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ONSOZ

Bir yerden bir yere gitmek {izerine kurulu olan turizm sektorii, var oldugu ilk
giinden beri ulagima ihtiyag duymustur. Bu nedenle ulagim hizmetleri, turizm faaliyetleri
gerceklestirecek kisiler icin farkli avantajlar sunarak bu ihtiyacin giderilmesini
saglamaktadir. Ozellikle havayolu hizmetinin sagladi§i zaman avantaji turistler igin
onemli tercih nedenlerinden biri olmaktadir. Bu da havayolu avantaji sunan turistik
bolgelerin diger bu avantaja sahip olmayan bolgelere gore daha tercih edilebilir oldugu
gercegini ortaya koymaktadir. Ele almis oldugumuz Giillik Koérfezi’'nde havayolu
isletmelerinin bolge turizmi adina bir avantaj saglamis, Edremit Korfezi’nde ise kiiciik

capli canlanmalara ragmen genel anlamda tam bir avantaj haline doniistiiriilememistir.

Bu calismada, Tiirkiye’de bulunan Edremit ve Giillik Korfezi’nde faaliyet
gosteren havayolu ulastirma sistemlerinin, turizm sektoriiniin talep yapisina olan etkisi
aragtirtlmistir.  Ele alnan bu bdlgelerin, turizm talep yapisindaki degisimleri
ekonometrik anlamda saptamak i¢in yapisal kirilmali testler olan Augmented Dickey
Fuller (ADF) ve Phillips Perron’nun (PP) ardindan birim kok testi olan Zivot Andrews
(ZA) uygulanmis olup, tanimlayici istatistik tablolariyla da desteklenmistir. Calismanin
sonu¢ boliimiinde, Milas-Bodrum Havalimani’nin Giillik Korfezi’nde bir yapisal
kirilmaya ve doniisiime yol actigi, Koca Seyit Havalimani’nin ise Edremit Korfezi’'nde
yapisal bir doniisiime sebep olmadig tespit edilmistir. Bu sonu¢ dogrultusunda, Edremit
Korfezi'nde var olan turizm talebinin gelistirilmesine yonelik baz1 Oneriler

sunulmaktadir.

Bu calismanin ilk asamasindan son asamasina kadar bilgi ve destegini
esirgemeyen basta damismanim Prof. Dr. Mehmet Oguzhan ILBAN’a, yiiksek lisans
egitimim boyunca engin bilgi ve tecriibelerinden yararlandigim degerli hocalarim Dog.
Dr. Ferhat TOPBAS’a, Dog. Dr. Sabriye CELIK UGUZ’a, Prof. Dr. Mehmet Emin
AKKILICa, Dr. Ogr. Uyesi Volkan OZBEK ’e sonsuz tesekkiirlerimi sunarim.
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OZET

HAVAYOLU ULASTIRMA HiZMETLERININ TURIZM TALEBI
UZERINDEKI ETKIiSININ BELIRLENMESIi: EDREMIT VE GULLUK
KORFEZi ORNEGI

GUNGOR, Alev
Yiiksek Lisans, Uluslararasi Ticaret ve Pazarlama Anabilim Dah
Tez Damsmani: Prof. Dr. Mehmet Oguzhan ILBAN

2019, 120 Sayfa

Zamanla gelisen havayolu ulagimi, diinya genelinde en ¢ok talep goren ulagtirma
sistemi olarak one cikmaktadir. Tiirkiye’nin de 6nemli s6z sahibi oldugu bu sektor
turizm sektorii icinde son derece miithimdir. Bu ¢alismada, turizm alaninda Tiirkiye’ye
onemli bir etki saglayan; Giiney Ege Bolgesindeki Mugla iline bagli olan Milas-Bodrum
havaliman1 ile hem Marmara hem de Kuzey Ege’ye sinir1 olan Balikesir Koca Seyit
havaliman1 1997 yilinda ugus trafigine agilmigtir. Arastirmada, bahsi gecen iki
havalimanin kurulma ve ugusa acilma yillarinin ayni olmasi, benzer cografi konuma
sahip olmalar1 ve Onemli destinasyon merkezlerini smirlar1 iginde bulundurmalari
sebebiyle arastirmaya uygun bolgeler olarak secilmislerdir. Caligma boyunca ele alinan
iki havalimanin bolgesel turizm talebine olan katkilar1 elde edilen istatistik ¢izelgelerle
ortaya konularak, degerlendirmelerde bulunulmustur. Arastirmanin sonucunda ise,
gelismekte olan Koca Seyit Havalimanin daha verimli hale getirilmesi i¢in ¢dziim

Onerileri sunulmustur.

Bu c¢alismada Giillik Korfezi’'nde bulunan Milas Havalimani ile Edremit
Korfezi’'nde bulunan Koca Seyit Havalimanlari ile bolgesel turizm talebine etkisi

incelenmistir. Geleneksel birim kok testlerinin (Augmented Dickey Fuller ve Phillips



Perron) yani sira, yapisal kirilmanin varliginin tespiti i¢in, Zivot ve Andrews’in (1992)
birim kok testi kullanilmistir. Ampirik analiz 1986-2016 donemi arasindaki veriler ile
yapilmistir. Yapilan analizler sonucunda Giillik Korfezi’ne ait verilerde geleneksel
yontemler birim kokiin varligini isaret ederken, yapisal kirilmalar1 dikkate alan Zivot ve
Andrews (ZA) yontemi serilerde kirilmalarin dikkate alinmasi durumunda birim kok
olmadig1 yani serilerin duragan oldugu sonucunu ortaya koymustur. Diger taraftan
Edremit Korfezi i¢in ise turizm verilerinin seviye duragan tespit edilmis olmasi, séz
konusu donemde yapisal bir kirilma yasanmadigin1 gostermektedir. Dolayisiyla turizm

talebi ile havayolu ulastirma sistemleri arasinda pozitif iligki tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Turizm, Havalimam, Milas Havalimani, Edremit Havalimani,

Birim Kok Testi.
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ABSTRACT

DETERMINATION OF THE EFFECT OF AIRLINE TRANSPORTATION
SERVICES ON THE DEMAND OF TOURISM: A CASE OF EDREMIT AND
GULLUK GULF

GUNGOR, Alev
Master, Department of International Trade and Marketing
Thesis Adviser: Prof. Dr. Mehmet Oguzhan ILBAN

2019, 120 Pages

Over time, airline transportation has become the most demanding transportation
system in the world. Turkey is also extremely important in this sector, the tourism sector
is an important question. In this study, providing a significant impact on Turkey in terms
of tourism; Milas-Bodrum Airport, which is connected to Mugla Province in the
Southern Aegean Region, and Balikesir Koca Seyit Airport, which is bordering both
Marmara and North Aegean Sea, were opened for flight traffic in 1997. In the research,
these two airports have been chosen as suitable regions because of the same years of
establishment and opening to the flight, having similar geographical location and having
important destination centers within their borders. The contribution of the two airports
discussed in the study to the regional tourism demand was presented by the statistical
tables and the evaluations were made. As a result of the research, solution suggestions

were presented to make the developing Koca Seyit Airport more efficient.

In this study, the effect of Milas Airport in Giilliik Gulf and Koca Seyit Airports
in Edremit Gulf is examined. In addition to conventional unit root tests (Augmented

Dickey Fuller and Phillips Perron), the unit root test of Zivot and Andrews (1992) was

vii



used to determine the presence of structural breakage. Empirical analysis was performed
with data between 1986-2016. As a result of the analyzes, while the traditional methods
indicate the presence of unit root in the data of Giilliikk Gulf, the Zivot and Andrews
(ZA) method, which takes structural fractures into consideration, revealed that the unit
root is not stable when the fractures are taken into consideration. On the other hand, the
tourism level for Edremit Bay was determined to be stable, indicating that there was no
structural break in the said period. Therefore, a positive relationship was found between

tourism demand and airline transportation systems.

Key Words: Tourism, Airport, Milas Airport, Edremit Airport, Unit Root Test.

viii



ICINDEKILER

ONSOZcoeeeerreeseesrssssessssssessssssssssssessssssesssssssssssesssssssssssssssssssssssesssssssessssssssssesssasas iii
L0 /21 D v
ABSTRACT ...uuuiiiiriiininsinsensanssissississississsssssssssssssssssssssstssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses vii
ICINDEKILER .ouuouuininninncinininsissssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss ix
SEKILLER LISTESI.ucuciiiiuiuninncincississssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss xiii
CIZELGELER LISTEST cc.ccuiuiinininiscanissssssissssssssssssessssssssssssssssssssssssssssss Xiv
KISALTMALAR.....cuuititiiinicininstnssississississsssssssssssssssssssssstsssssssssssssssssssssssssssossosses xvii
LGIRIS couininininninncincinsississssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 1
Lo PLOBICIL .ottt sttt sttt 2
| N i 4. TSRS PPRRPPI 2
1.3 ONEIM ..ot 3
L4, VarSAYIMIAL .....oooiiiiiieiieciiee ettt ettt et e et essaeebaesaaeenseeenseenseens 5
LS. SINIETIKIAT. ...ttt 5
1.6, TANIMIAT ©.eeiiiiiiiieeee ettt sttt sttt 6
2. KURAMSAL CERCEVE VE ILGILI ALANYAZIN ....ccniinincsssessssssssssssans 7
2.1, Turizm ve UlaStIrma..........oooiiiiiiiieciieceeeeeee et e e e e 7
2.1.1. Turizm ve Ulastirma THSKISi .......c.oveveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 8
2.1.2. Turizm UlaStIIMaST ......veeeeuiieeiieeeiieeciee ettt eeeteeeetee e et e e eveeeeveeeevesesaneeens 11
2.1.3. Ulastirma Alt Sistemleri Ve TUIIZM.........ccccevveeviieriieiieeieeiecie e 12
2.1.3.1. Karayolu Tasimactligl ve TUrizZm ........ccccoeeeerieniiienienieeie e 13
2.1.3.2. Demiryolu Tasimaciligt ve TUrizm.........cccccoevveriiieniienieeieeieeceeie e 14
2.1.3.3. Denizyolu Tasimacilifl ve Turizm..........cceceevieniienieniieieeieeeeeie e 16

iX



2.1.3.4. Havayolu Tasimacilifi ve TUrizZm.........cccooceevieniieniienieeieeieeeeeie e 16

2.1.4. Havayolu HiZmetleTi......c..cccuieiiiiiieiiecieeieee ettt 19
2.1.4.1. Yolcu HiZmetleTT.....ooueiiiriiiiiiiieiierieeieeeeeeee e 22
2.1.4.2. Apron (Ramp) HIiZmetleri ........c.coouieriieniiiiiieiieeieeitecie e 22
2.1.4.3 Kargo ve Posta HIZmetleri ........c.ccoveiiieiiiiiiiiieeicccece e 23
2.1.4.4. Yik Kontrol ve Haberlesme Hizmetleri ...........ccooovviiiiiiiniiiieiiecieee, 23

2.2. Havayolu Tasimaciliginin Kiiresel BOyutu ..........ccocoeveiiiniininiiniiiiicieeee 23
2.2.1. Dilinyada Havayolu TasimaciliZl .........ccceevuieniiiiiiiniiiieeieeeece e 25
2.2.2. Tiirkiye’de Havayolu Tagimacili@l........cccceeviieiiieniiiiienieeiecie e 27

2.3. Tiirkiye’de Bolgesel Turizm Potansiyeli.........ccceeeveevieeiiieniieiiieieeieeeeeieeieeee 31

2.3.1. Edremit Korfezi’nin Turizm Kaynaklart ...........cccooeeeiiiniiiiiiniiiicieeeee, 31

2.3.1.1. Edremit Korfezi’nin Turistik Arz Kapasitesi.......cccoceeveveereercieeniienieennens 32
2.3.1.1.1. Dogal, Kiiltiirel ve Tarihi Cekicilikleri ..........cooevveriininniniincnene 34
2.3.1.1.2. Ulasim OlanakIari............ccccueeeiiieiiiieeeiie e e 36
2.3.1.1.3. Turizm TeSiSIETT....cc.eeruiriiriiiiiiienieeieseeee e 39

2.3.1.1.3.1. Konaklama (Termal, Turizm Belgeli, Belediye Belgeli)............ 42
2.3.1.1.3.2. Yiyecek-Icecek Isletmeleri...........cccoovevrueeeeeeerceeeeeeeceeean, 45
2.3.1. 1.4, TUriSt SAYIIAIT ...eeiiieiiieiiecieee ettt 46
2.3.1.1.5. Turizm Gelrleri....cceevueriiriiieiienieeieeeeee e 51

2.3.1.2. Edremit Korfezi’nin Turizm Cesitleri.........cooeeviieeiiiieiiiicieceee e, 54
2.3.1.2.1. Termal TULIZM.....cooiiiiiiiiiieieiieeee e 54
2.3.1.2.2. Tarih ve KUItlr TUMZMI ..ooveeieiieniiieniececeeeeeeeee e 56
2.3.1.2.3. Deniz ve Kiy1 TULIZMI....cooiiiiiiiiiieiieeieeiieeieeiee e 57



2.3.1.2.4. Dag-Doga, Kirsal ve EKO-TUurizm .........ccccecerieniinenienenienieneen 57

2.3.1.2.5. EtKINlIK TULIZIMT .oviiiiiiiiiiieieeieeeseee e 58

2.3.2. Giilliik Korfezi’nin Turizm Kaynaklart ...........ccceeeeeiiiniiiniiniiiieeieeceee, 59
2.3.2.1. Giilliik Korfezi Turistik Arz Kapasitesi........ecoveeeveeriienieenieenieeniienveeeeens 60
2.3.2.1.1. Dogal, Kiiltiirel ve Tarihi CekicilikIer...........ccoooevviriininiiniininene 61
2.3.2.1.2. Ulasim OlanakIari.............cccueeeiiieiiiieeciie et 63
2.3.2.1.3. Turizm TeSISIETT....cc.eevuiriiriiiiiiieieeieeeee e 66
2.3.2.2. Milas Korfezi’ne Yonelik Turizm Talebinin Ozellikleri ......................... 73
2.3.2.2.1. TUTISt SAYIAIT c..eieiiiiiieiiecieeee et 73
2.3.2.2.3. Turizm GelIleri....c.eevuiriiriiiieiienieeie e 78
2.3.2.3. Milas Korfezi’nin Turizm Cesitleri........ccoevviieviieeciieciieeeieeeee e, 81
2.3.2.3.2. Deniz ve K1yt TULIZMI....ooiiiiiiieiiieiiecieeiie e 82
2.3.2.3.3. Dag-Doga, Kirsal ve EKO-TUurizm ........cccccecevieniininieninienienenne 83
2.3.2.3.4. EtKInlik TUIIZIM c..ooriiiiiiiiiieeeeeeeeee e 84

2.4, T1Gili ATASHIMALAT ..........ooeeivieeeeeeeceeeeee et 85
2.4.1. Yapisal Kirilmali Birim Kok Testleri ile ilgili Yapilmis Calismalar ............. 85
3. YONTEMuouuciniinicisncssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssess 88
3.1. Arastirmanin Modeli ve HIipotezIeri..........cccueeviiiriieiiieiiiiiecieeeee e 88
3.2. Arastirmanin Evreni ve OrnekIemi .........c.ooveveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 88
3.3. Veri Toplama Araglart ve Teknikleri .........cceovieviieiieniiiiiniieieeeeeee e 88
3.4. Veri TOPlama STIECH......cciuiieiieiieeiieeie ettt ettt ettt eseaeebeeeenes 89
3.5, Verilerin ANALIZI....cc.ooieiiiriiiieieeiee et 90
3.5.1. Zaman Serilerinde Duraganlik.............cccecieviiiiiiiiniiniiieieeiceeece e 90

xi



3.5.2. BIMIM KOK SUTECT - 91

3.5.2.1 Genellestirilmis Dickey-Fuller Birim K&k Testi (ADF).........cccceouvennee.e. 92
3.5.2.2. Philips-Perron Birim KOK TeSti ......ccccevveerieeiieniiieiieiie e 95
3.5.2.3. Zivot-Andrews Birim KOK Testi......ccccecveviiviiniiniiienieneeieeceeeee 97

3.5.3. Kirilmali ve Kirilmasiz Test Bulgularinin Karsilastirilmasi........................... 99

4. ARASTIRMANIN BULGULARI VE YORUMLAR .....ccccvtrirrenrensensensersaesansaeens 101
4.1. Arastirmaya Yonelik Tanimlayict IstatiStKIEr ............oovevvveeveveeeeeeeeeeeeeenene, 101
4.1.1. Gulliik Korfezi Test Bulgulart ..........cccoeueeiieiiiiiieniieieceeiieee e 101
4.1.2. Edremit Korfezi Test Bulgulart ...........cccoeviiiiiiiiiniicieeieceeeee e 105

5. SONUC VE ONERILER .......ciincicinsinscissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssess 109
5.1 SONUGIAT ... e e earee e 109
5.2 OMCIIIET ...ttt 111
KAYNAKGCA ..cuioiiiininisninsiesisississssssssssssssssssissssssssssssssssssssssssssstossossssssssssssssssssssssssons 114

xii



SEKILLER LISTESI

Sayfa
Sekil 1:Ulastirma Hizmetlerindeki Degisim ve Turizm Uzerindeki EtKisi. ...................... 8

Sekil 2. Kiiresel Ekonomik Biiyiime ve Havayolu Yolcu Tagima Sektoriiniin Gelisimi. 10

Sekil 3. Havayolu Tagimaciliginda Hizmet SUIreci. ........cocevvvevieneeieiienenenieneeieseee 20
Sekil 4. Yabanci Turistlerin Seyahatlerinde Tercih Ettikleri Ulagim Tiirleri .................. 25
Sekil 5. Havayolu Tasimaciliginda Bolgesel Paylar.............ccccoevieiiiiiniiniiiiiieiecieeee, 27
Sekil 6. Avrupa Hava Trafik Raporu. ........ccccoeeiiiiiiiiiiieeiceeeee e 30

Xiii



CIZELGELER LISTESI

Sayfa
Cizelge 1. Ulasim Tiirlerine Gore Gelen Yabanct Turist Sayist.......ccceeceeeeveerierivienneennen. 14
Cizelge 2. Tiirkiye’de Demiryollarinin Genel GOrintimii .........ccceevvevvereenenieneenieneenne. 15
Cizelge 3. Uluslararas1 Turizm Hareketlerinin Kitlara Gore Oranlari.........c..ccceeveennenee. 26
Cizelge 4. Dénemler Itibariyle Tiirkiye’de Havayoluyla Yolcu Ulagimi ....................... 28
Cizelge 5. Tiirkiye’de Faaliyet Gosteren Havayolu Sirketleri Listesi ........ccoceveeveennnenne. 29
Cizelge 6. Edremit Korfezi Miize Yerlerini ziyaret Edenlerin Sayis1 (2018).................. 35

Cizelge 7. Balikesir Koca Seyit Havalimani'na Ait Ugak ve Yolcu Sayis1 (2009-2018) 37

Cizelge 8. Edremit Korfezi Limanlarina Gelen Yabanci Turistlerin Sayist (2009-2018)38

Cizelge 9. Edremit Korfezi Yat Liman1 Kapasitesi (2018)......cccooveeeviieniiiiiienieiiieieeee, 39
Cizelge 10. Edremit Korfezi Konaklama Isletmeleri (2017) ....o.ovovevevceeeeeeeeeeeeceeeeeen. 40
Cizelge 11.Edremit Korfezi Tiirlerine Gore Tesis ve Yatak Sayilart (2017)................... 41
Cizelge 12. Edremit Korfezi Seyahat Isletmeleri (2018) .........ovuevevevevceieeeeececeeeeen. 42
Cizelge 13. Edremit Korfezi Turizm Isletme Belgeli Konaklama Tesislerinin Doluluk
Oranlar: (2009-2018) ....cuviieeeiieeiiee ettt ettt e et e e e e ta e e e e e e ebee e eabeeeeareeenaaaeennns 43
Cizelge 14. Edremit Korfezi Belediye Belgeli Konaklama Tesislerinin Doluluk Oranlari
(2009-2018) ..ttt ettt ettt sttt a e st 44
Cizelge 15. Edremit Korfezi Turizm Isletme ve Belediye Belgeli Konaklama Tesislerin
Doluluk Oranlarinin Tiirkiye Geneline Orani (2009-2018).........ccceevieviienienieeiieeiee 45
Cizelge 16. Edremit Korfezi Yeme-igme Isletmeleri (2017).....oovivevvvveieeeceeeceeeene. 46

Cizelge 17. Edremit Korfezi Gelen Yerli Turistlerin Tesise Girig, Geceleme Sayilar ve
Kisi Bast Geceleme Siiresi (2009-2018) .....ciiiieiiieiiiiieeiieeieeiteeee et 47

Cizelge 18. Edremit Korfezi Gelen Yabanci Turistlerin Tesise Giris, Geceleme Sayilari
ve Kisi Basi Geceleme Stiresi (2009-2018) .....oeevuiieeeiieeiieeeiieeeee et e e en 48

X1V



Cizelge 19. Edremit Korfezi Yillara Gore Turizm Talebindeki Degisim Oranlar1 (2009-
2018) ettt ettt b e b et eaee 49

Cizelge 20. Edremit Korfezi Konaklama ve Geceleme Sayis1 Karsilastirilmasi (2009-
20 T8 ettt ettt e et e et e e ate bt e et be e bt e eat e e bt e esbe et eeenbeenbeeenbeenseeenaeenne 50

Cizelge 21. Edremit Korfezi’nde Konaklayan Yabanci Turistlerin Y6re Ekonomisine
Katkist (2009-2018) .....oruiriiriiiiieieieeeieseseete ettt 51

Cizelge 22. Yabanci Turistlerin Edremit Korfezi’nin Ekonomisine Katkisi (2018) ....... 52

Cizelge 23. Edremit Korfezi’nde Konaklayan Yerli Turistlerin Yore Ekonomisine
Katkist (2009-2018) ...c.voiiriiriieiieieieieteteneseee ettt 53

Cizelge 24. Yerli Turistlerin Edremit Korfezi’nin Ekonomisine Katkist (2018)............. 54
Cizelge 25. Edremit Korfezi ve Cevresindeki Termal Tesis Yatak Kapasitesi (2018)....55
Cizelge 26. Edremit Korfezi’nde Bulunan Mavi Bayrakli Plajlarin Sayilar1 (2018)....... 57
Cizelge 27. Giilliik Korfezi Miize ve Oren Yerlerini Ziyaretci Istatistikleri (2018)........ 62

Cizelge 28. Mugla Milas-Bodrum Havalimani'na Ait Ugak ve Yolcu Sayis1 (2009-2018)

Cizelge 29. Giilliik Korfezi Limanina Gelen Yabanci Turistlerin Sayis1 (2008-2018) ...65

Cizelge 30. Giilliik Korfezi Yat Limani Kapasitesi (2018)........cccceevvvenieniiienienieeieeee. 66
Cizelge 31. Giilliik Korfezi Konaklama Isletmeleri (2017) .......ocoovevvvvieeeeeeeeceeeeen. 67
Cizelge 32. Giilliik Korfezi Tiirlerine Gore Tesis ve Yatak Sayilart (2017) ................... 68
Cizelge 33. Giilliik Korfezi Seyahat Isletmeleri (2018)..........cooveveveveveeieeeeeeeeeeeeeenens 69
Cizelge 34. Giilliik Korfezi Turizm Isletme Belgeli Konaklama Tesislerinin Doluluk
Oranlar: (2009-2018) ....cuviieieiieeiieeeee ettt e ettt e et e e e e e e ebae e eareeeeareeeeaaeeennns 70
Cizelge 35. Giillik Korfezi Belediye Belgeli Konaklama Tesislerinin Doluluk Oranlari
(2009-2018) ..ottt ettt sttt st 71
Cizelge 36. Giilliik Korfezi Turizm Isletme ve Belediye Belgeli Konaklama Tesislerin
Ortalama Doluluk Oranlariin Tiirkiye Geneline Orani (2009-2018) .......ccoccveeveenennnee. 72
Cizelge 37. Giilliik Korfezi Yeme-Igme Isletmeleri (2017).......oovvevvvvereeeeeeeeceeeeenen. 73

XV



Cizelge 38. Giilliik Korfezi Gelen Yerli Turistlerin Tesise Girig, Geceleme Sayilari ve

Kisi Bast Geceleme Siiresi (2009-2018) .....eiiiuiiiiiiiieiieeiieeieeite et 74
Cizelge 39. Giilliik Korfezi Gelen Yabanci Turistlerin Tesise Giris, Geceleme Sayilari
ve Kisi Basi Geceleme Stiresi (2009-2018) .....ooevuiieeiiieeiieeeiieeeee ettt e 75
Cizelge 40. Giillik Korfezi Yillara Gore Turizm Talebindeki Degisim Oranlar1 (2009-
2018) ettt ettt bt et eaee 76
Cizelge 41. Giilliik Korfezi Konaklama ve Geceleme Sayisi Karsilagtirilmasi (2009-
2018) ettt sttt ettt eae e 77
Cizelge 42. Giillik Korfezi’'nde Konaklayan Yabanci Turistlerin Yore Ekonomisine
Katkist (2009-2018) ...c.oouiririiiiieiieieteteeneeeee ettt 78
Cizelge 43. Yabanci Turistlerin Giilliikk Korfezi’nin Ekonomisine Katkisi (2018).......... 79
Cizelge 44. Giillik Korfezi’'nde Konaklayan Yerli Turistlerin Yore Ekonomisine Katkisi
(2009-2018) ..ttt sttt st 80
Cizelge 45. Yerli Turistlerin Giilliikk Korfezi’nin Ekonomisine Katkist (2018) .............. 80
Cizelge 46. Giillik Korfezi’'nde Bulunan Mavi Bayrakli Plajlarin Sayilar1 (2018)......... 83
Cizelge 47. Ulusal Literatiir Caligmalari............ccoocveiiieiiieniiiiieiecieeeeeeeeee e 86
Cizelge 48. Uluslararasi Literatiir Caligmalart..........c.ccoeceeviiiiienieiiiiiieeieeiece e, 87
Cizelge 49. Analizde Kullamlan Degiskenlerin Karakteristik Ozellikleri..................... 100
Cizelge 50. Giillik Korfezi ADF Birim Kok Test Sonuglart.........ccccevevieniincnienennen. 102
Cizelge 51. Giillik Korfezi PP Birim Kok Test Sonuglart ........c.ccooceeveviiniincnicnennen. 103
Cizelge 52. Giillik Korfezi Zivot Andrews Birim KOk Testi........ccccevevvieniinenieneennen. 104
Cizelge 53. Edremit Korfezi ADF Birim Kok Testi Sonuglart.........cocceecvevieninieneennen. 105
Cizelge 54. Edremit Korfezi PP Birim Kok Testi Sonuglart .........ccceeveeieniincnicncnnen. 106
Cizelge 55. Edremit Korfezi Zivot Andrews Birim Kok Testi Sonuglari...................... 107

XVvi



AB
ACI
AIC
ADF
AR-GE
DGL
DTL
DHMD
EUROCONTROL
FGL
FTL

GSMH
KPSS

ICAO
MO
MS

PP
SHGM
SIC
TC
TGL
TTL
TS

THY

KISALTMALAR

: Avrupa Birligi

: Uluslararas1 Havalimanlar1 Konseyi

: Akaike Bilgi Kriteri

: Augmented Dickey Fuller Birim Kok Testi
: Arastirma ve Gelistirme

: Yerli Turistlerin Geceleme Sayis1

: Yabanci Turistlerin Tesise Girig Sayis1
: Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii
: Avrupa Seyriisefer Emniyeti Teskilati
: Yabanc1 Turistlerin Geceleme Sayist

: Yabanci Turistlerin Tesise Giris Sayisi
: Gayri Safi Milli Hasila

: Kwiatkowski-Phillips-Schmidt-Shin

: Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii

: Milattan Once

: Milattan Sonra

: Phillips Perron Birim Kok Testi

: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigi

: Schwarz Bilgi Kriteri

: Tlirkiye Cumbhuriyeti

: Toplam Geceleme Sayis1

: Toplam Tesise Giris Sayis1
: Tesis Sayisi
: Turk Hava Yollar1

Xvil



TUBITAK
TUIK
UNESCO
UNWTO
YS

ZA

: Turkiye Bilimsel ve Teknolojik Aragtirma Kurumu
: Tiirkiye Istatistik Kurumu

: Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiiltiir Orgiitii
: Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiitii

: Yatak Sayis1

: Zivot Andrews Birim Kok Testi

xviii



1. GIRIS

Gilinlimiizde tilkelerin ekonomik kalkinmasinda dnemli rol oynayan ve her gecen
giin daha da 6nem kazanan turizmin gelisimi tek bir boyuta indirgenmeyecek kadar
onemli bir durumdur. Turizmi, kendisiyle baglantili olan diger tiim sektorlerin kaliteli
faaliyetlerinin katkisiyla gelisen bir sektor olarak tanimlamamiz daha dogru olacaktir.

Bunlarin en 6nemlilerinden biri de ulagim sektoriiniin bir kolu olan, sivil havaciliktir.

Turizm faaliyetlerinin yapildig1 bolgelerin kolay ulasilabilirligi talep yapisini
dogrudan etkilemektedir. Uzak destinasyon merkezlerine olan ulasim siiresinin
kisaltilmasi, turizm siirecinin olumlu ilerlemesini saglayarak tiiketicilerin memnuniyet
derecelerini de arttirmaktadir. Olusan ulagim talebinin karsilanmasinin yaninda konfor,
hiz ve diger tiim kaynaklarin etkin kullanilmast da havayolunun tercih edilebilirligini
arttirmaktadir. Seyahat siiresini en aza indirirken, eglenmek i¢in planlanan siirenin daha

fazla bir dilime yayilmasi durumu da 6nemli bir tercih sebebi olmasini saglamaktadir.

Diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de sivil havacilik yaygin bir ulagim ag1 halini
alip, glinlimiiz teknolojilerine uygun, daha verimli, donanimli havaalanlarinin
kurulmasini saglamistir. Ekonomik anlamda da artik liiks bir tiiketim aracit olmaktan

cikarak, her kesimden insanin talebini karsilayarak ulastig1 kitleyi biiylitmiistir.

Bu caligmada, cografi bakimdan birbirine benzer olan iki havalimaninin
kurulmadan 6nce ve kurulduktan sonra ki dénemlerini kapsamaktadir. Bu siire¢ i¢inde
de ele alinan iki havalimaninin turizm sektdriine yonelik etki boyutunun istatistik veriler
ve analizler yoluyla ortaya konulmasi amaglanmaktadir. Dolayisiyla, bu ¢aligma
sonucunda bu iki havalimanimin turizm agisindan gelismelerini destekleyici altyapilarin

olusmasi ve verimlilik sonuclarina gore yeni politikalarin gelistirmesi hedeflenmistir.

Iki havalimaninin performanslarini karsilastirmali olarak ortaya konmasina
yonelik yapilan bu caligmada, 1986-2016 yillarina ait 30 yillik verilerin istatistiksel
tasnifi yapilarak, her iki bolgeye de ayr1 ayr1 yapisal kirilmali testler uygulanmistir. Bu
yontem ile bolgelerin havaalant 6ncesi ve havaalanin kurulup, etkin bir isleyis halini

aldiktan sonra olusan gelisim siireci agiklanmaistir.
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1.1. Problem

Turizmi etkileyen ¢esitli faktorler gegmisten giiniimiize kadar bir¢ok aragtirmada
ele alinmistir. Son yillarda ise turizm talebinin ekonomik etkilerine yonelik yapilan
arastirmalarin agirlik kazanmasina ragmen, bu ¢alismalar kisa donemli siireclerle sinirl
kalmis ve yeterli boyuta ulagamamistir. Konu hakkindaki ¢aligmalarin yeterli boyutta
olmamasi, bu konun yeni bir arastirma alani olarak kabul edilebilmesine olanak

saglamaktadir.

Turizm talebinin artis veya azalisinin ekonomik biiylimeye olan etkisi arasinda
oldukca giiclii bir bag vardir. Bu anlamda Edremit ve Giillik Koérfezi’'nde kurulan
havaalanlarinin 1986 yilindan 2016 yilina kadar var olan otuz yillik siire¢ boyunca
ekonomik biiylimeye yonelik degisimleri ele alinmistir. Bu kapsamda ¢aligmanin temel
problemi, her iki bdlgenin havaalani faaliyetlerinden sonra artan veya azalan turizm
talebi ile uzun vadeli ekonomik biiyiimeler arasindaki boyutun agiklanmasina yoneliktir.

Bu dogrultuda asagida yer alan sorulara cevap bulunmaya ¢alisilmistir.

e Havayolu hizmetleri bolgesel turizm talebinde bir yapisal doniisiime sebep olmus
mudur?

e Turizm talebindeki degisimler ekonomik degisimlere sebep olmakta midir?

1.2. Amacg

Bu c¢alismanin temel amaci, Tirkiye’deki turizm sektoriiniin gelisim
doneminde, ele alinan iki bdlgenin 1986-2016 donemi i¢in havayolu ulastirmalarinin
turizm talebi arasindaki ekonomik biiylime iligkisinin tespit edilmesine yoneliktir.
Duraganlik 6zelliklerinin tespitinde geleneksel birim kok testlerinden genellestirilmis
Dickey Fuller testi (ADF) ve Phillips Perron Testi (PP)’nin yan1 sira Zivot-Andrews

testi kullanilarak olas1 kirilmalar dikkate alinarak agiklanmaya ¢alisilacaktir.



1.3. Onem

Tiirkiye’de turizmin 6nem kazanmasini saglayan tarihsel siire¢ incelendiginde,
ekonomik anlamda genis ¢apli diizenlemelerin masaya konuldugu 1960’l1 yillarda
planli doneme denk gelmektedir. Fakat turizmin ve iilkenin ekonomik anlamda
gelismesi i¢in atilan bu adimlar 1980°lere kadar istenilen duruma gelememistir. Ancak,
1982°de ¢ikarilan "Turizm Tegvik Kanunu" ile ekonomik biiylime ve turist sayilarinda
kayda deger bir artis gézlenmistir. Bu ¢alismada, karsilastirilmak i¢in kullanilan veri
seti 1986’dan yakin ge¢mis olan 2016’nin sonu itibariyle elde edilen verilere
dayanmaktadir. Dolayistyla kullanilan veri seti, donem itibariyle 6nemli yillar
kapsamas1 ve otuz yillik genis bir siirecin ele alinmis olmasiyla énemli bir 6zellige
sahip oldugunu soyleye biliriz. Ayni zamanda ulastirma sitemlerinin gelismesiyle
birlikte bolgesel turizmin kalkinmasina yonelik sektdr dnciilerini ve resmi kurumlarin
gerceklestirebilecegi yatirnmlar konusunda isletmeleri bilgilendirerek, yeni turizm

stratejilerinin gelistirilmesinde yardimci bir kaynak olacagi diistiniilmektedir.

Alanyazin g¢aligmasinda, genellikle alternatif turizm cesitleri, turizm algis1 ve
turizm talebi lizerine caligmalarin yogunlukta oldugunu goérmekteyiz. Ancak son
donemlerde uzun siireli ekonomik biiyimeler ve ge¢mis yillara yonelik elde edilen
istatistik veriler ile turizmin ekonomik bakimdan iktisadi biliylime i¢indeki yerini
saptamak icin turizm verilerinden faydalanarak yapisal kirilmali zaman serisi analizleri

uygulanmaktadir.

Turizm sektdriinde yasanan uzun dénemli yapisal doniisiim ve/veya kirilmalara
yonelik caligmalar analiz edilen lilke veya iilke disi gruplara gore siniflandirilarak

caligmanin literatiir taramasi kismi olusturulmustur.

Cil Yavuz (2006) yilinda yapmis oldugu ¢alismada, Tiirkiye’de 1992Q1-2004Q2
doneminde turizm gelirlerindeki artisin ekonomik biiylime iizerindeki etkisi
aragtirtlmistir. Bu amagla geleneksel ADF birim kok testinin yani sira yapisal kirllmay1
dikkate alan Zivot ve Andrews (1992) birim kok testinden, standart Granger nedensellik
testi ve Toda-Yamamoto (1995) nedensellik testinden faydalanmistir. Analiz sonuglarina

gore turizm gelirleri ile ekonomik biiyiime arasinda bir nedensellik iligkisi
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bulunamamistir. Kizilgdél ve Erbaykal (2008) yilinda yapmis oldugu c¢alismada,
Tiirkiye’de turizm gelirleri ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi 1992Q1-2006Q2
donemi i¢in TodaYamamoto nedensellik yontemi ile arastirmiglardir. Arastirmacilar,
ekonomik biiyiimeden turizm gelirlerine dogru tek yonlii bir nedensellik iliskisi
saptanmis ve bu anlamda daha ¢ok turizm geliri i¢in siirdiiriilebilir ekonomik biiyiimenin
onemini vurgulamislardir. Giindiiz ve Hatemi-J (2005) yilinda gerceklestirmis oldugu
calismada bootstrap simiilasyonuna dayandirilmis nedensellik iligkisini test ederek,
Tiirkiye i¢in turizme dayali bilylime hipotezinin gegerliligini arastirmiglardir. Glindiiz ve
Hatemi-J 1963-2002 donemi i¢in yillik veriler kullanarak, turizmden iktisadi biiyiimeye,

turizmden iktisadi biiylimeye dogru tek yonlii nedensellik iligkisi tespit etmislerdir.

Balaguer ve Cantavella-Jorda’nin (2002) yilinda yapmis oldugu caligmada,
Ispanya icin esbiitiinlesme ve nedensellik analizlerini uygulayarak turizm ile iktisadi
biliylime arasindaki bagi arastirmislardir. 1975-1997 yillart i¢inde turizm gelirleri, reel
doviz kuru ve gayri safi yurt ici hasila degiskenlerinin {icer aylik verilerinin kullanildigi
bu arastirmada, turizm ile iktisadi biiylime arasinda uzun dénemli duragan bir iligki ve
turizm ile iktisadi biiylime arsinda tek yonlii nedensellik iligkisi belirlenmistir. Oh
(2005) VAR modelinin tahmini g¢ercevesinde Kore ekonomisi i¢in yaptigi caligmada,
1975-2001 donemi igin tiger aylik veriler kullanarak iktisadi biiylime ile turizm arasinda
uzun donemli bir iligkinin olmadigini1 sadece kisa donemde iktisadi bliylimeden turizme
dogru tek yonlii bir iligkinin oldugunu tespit etmistir. Bu calismada ise, ulastirma
hizmetlerinin Edremit ve Gillik Korfezi’'ndeki turizm talebine yonelik etkisi
aragtirtlmistir. Bu amagcla, uygulanan geleneksel ADF ve PP birim kok testinin yani sira
yapisal kirilmay1 dikkate alan Zivot Andrews (1992) birim kok testleri uygulanmistir.
Analiz sonuglarina gore, ulastirma hizmetlerinin turizm talebi iizerinde pozitif yonlii bir

etki yarattig1 tespit edilmistir.



1.4. Varsayimlar

Arastirmaya yonelik varsayimlar asagida sunulmaktadir:

Edremit Korfezi i¢inde bulunan Havran ve Gomeg ilceleri turistik tesis
bulundurmamasi sebebiyle etkisiz bolgeler olarak varsayilmistir.

Arastirmada uygulanan ve analize dahil edilen turistlerin konaklama ve geceleme
istatistik verilerinin evreni temsil ettigi varsayilmistir.

Arastirmada kullanilan birim kok testlerinin aragtirmanin amacina uygun veriler
toplandig1 varsayilmistir.

Arastirmada istatistik verilerin paylasiminda bulunan kurumlarin, dogru ve

gegerli verileri sunduklari varsayilmistir.

1.5. Stmirhhiklar

Yiiriitiilen her ¢aligma belirli sinirliliklara sahiptir. Bu arastirma i¢in gegerli olan

siirliliklar agsagida siralanmaktadir.

Kuramsal ¢ergeve sinirlar iginde alan yazin olarak; internet kaynaklari, arastirma
raporlari, kitaplar, makaleler, tezler ve bildiriler gibi arastirma kaynaklar ile
siirhidir.

Tamimlayici istatistiksel bazinda Kiiltiir ve Turizm Bakanlhgi, Bolge ve Ilce
Mahalli idareleri, Ilce Belediyeleri tarafindan elde edilen istatistiklerle smirlidir.
Veri setinin c¢ergevesi; analize dahil edilen yillar i¢in Kiiltiir ve Turizm
Bakanliginin hazirlamis oldugu il ve ilgelerin yil sonu turist sayisi ve geceleme
istatistikleriyle sinirhdir.

Otuz yillik veri setinde yalnizca iki bolgeye gelen turistlerin geceleme ve tesise
girig sayilarina ulasildigi i¢in sadece bu iligki ele alinmis olup, doluluk orani ve

ortalama kalis siireleri goz ardi edilmistir.



1.6. Tanmimlar

Zaman serileri, gozlemlenen degiskenlerin aldigi degerlerin zamana gore
siralanmasiyla ulagilan serilerdir. Zaman serileri analizi ise, Onceki donemlere ait
gozlem degerleri araciligiyla, gelecege iliskin Ongoriilerde bulunabilmeyi saglayan

analizdir (Kaplan, 2009: 35).

Stokastik siireg, bir rassal degiskenin zaman i¢indeki degisimini ifade etmektedir

(Mazibas, 2005: 62).

Birim kok kavrami, zaman serilerinin duragan olup olmadiginin smanmasinda
yaygin olarak kullanilan testleri igeren bir yontemdir. Zaman serisinin birim kok igerip

icermedigine bakilarak serilerin duraganligi test edilmektedir (Cabuk ve Balcilar, 1998).



2. KURAMSAL CERCEVE VE iLGILI ALANYAZIN

2.1. Turizm ve Ulastirma

Turizm, II. Diinya Savasi’ndan sonra uluslararasi turizm hareketlerinin
gelismesiyle birlikte diinya ekonomisi icerisinde onemli bir sektdr haline gelmistir.
Telekomiinikasyon, bilgi ve ulastirma teknolojilerinde yasanan gelismelere paralel
olarak turizm sektorii de hizla gelismis ve iilkeler i¢in doviz saglayan, gelir ve isttihdam

artiran bir konuma ulagmistir (Crouch ve Ritchie, 1999: 138).

Ulastirma; demiryolu, karayolu, denizyolu ve havayolu olarak var olan ve
iilkelerin ekonomik kaynaklarinin temelini olusturan birimlerdir. Bu ulastirma
kanallarin gergeklestirdigi siirecler genel olarak lojistik olarak adlandirilmaktadir.
Fakat lojistik sektoriiniin faaliyetler arasinda insan tagimacilifi yer almaktadir. Bu
durumda lojistik ile ulastirmanin ayrildigi en temel ve en dnemli noktalarindan birini

olusturmaktadir.

Ulagtirma sektorii, liretim-dagitim-tiikketim siirecinin 6énemli bir pargasi olup,
ayni zamanda sektoriin etkiledigi altyapr yatirimlart ekonomide miihim etkiler

yaratmaktadir (Gergek, 2001: 90).

Ekonomik ve lojistik boyutunun yani sira insanlarin bir araya gelmesini
saglayarak da farkli bir ticari boyut kazanmustir. Yaklasik olarak M.O. 3000
yillarda tekerlek ve kizagin bulunmasi ve ardindan arabalarin ortaya ¢ikmasi insanlik
icin bir yerden bir bagka gitme siirecini baslatmistir. Ardindan buharin bulunmasi ile

tren, gemiler, ugaklar gibi ¢esitli ulagim araglar1 gelistirilmistir.

Ulastirma ekonomisinin baglantilt oldugu turizm isletmeleri de bu yolla yeni
bir pazar pay1 elde edip kalkinma saglamislardir. Ulagim kosullarinin gelismesi,
maliyetlerin diismesi, mesafelerin kisalmasi, destinasyon merkezlerine talebi

arttirmigtir.



2.1.1. Turizm ve Ulastirma fliskisi

Ulastirma ve turizm iligkisi incelendiginde bu iki ana sektdr arasinda

ulagtirmanin dort adet ana fonksiyonu vardir. Bunlar:

e Kaynak pazar ile merkezi destinasyonu birlestirmek,

e Destinasyon merkezi olan bolge veya iilkeye erisilebilirligini ve

ulagilabilirligini saglamak,

e Turistik yerlerde canlilig1 ve ulasilabilirligi saglamak,

e Turizm olanagt sunan eglence yerlerine yonelik seyahati olanakli

kilmak (Hall ve Page, 2002: 181).

Sekil 1:Ulastirma Hizmetlerindeki Degisim ve Turizm Uzerindeki Etkisi.
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Kaynak: Keller, P. (2005). Innovation and Tourism Policy, Part 1, 25.

Sekil 1’de gordiigiimiiz gibi olusan ekonomik ve teknolojik gelismelerden

dolay1, ulastirma turizm i¢in olmazsa olmaz bir boyut halini almistir.




Turistik yerlerin ¢ekiciliklerini degerlendirmek i¢in yabanci literatiirde "Alt1 A"
olarak adlandirilarak belirtilen unsurlar vardir. Bunlar (Della Corte, Piras ve Zamparelli,

2010: 358-377);

e Hedefin erisilebilirligi,

e Talep yapisini olusturan yerel mekanlar ve yerler,

e Konaklama yapilari,

e Tesislerde sunulan hizmetler (restoranlar, tiyatrolar, vs.) ya da varis yerleri,

e Kompleks tekliflerin iiretilmesinde topluluk veya tur operatorlerinin/yerel
aktorlerin faaliyetleri,

e Gelen acentalarin, yerel enstitiilerin ve destek organizasyonlarinin faaliyetlerini

iceren yan hizmetler.

Yukarida belirtilen unsurlar géz oniine alindiginda turizm faaliyetinin tek bir
yapmin degil birgok bilesenin bir araya gelmesi ile olusan bir yapist oldugunu
sOyleyebiliriz. Belirtilen en 6nemli etmenlerden biri de goriildiigii gibi turizm ve
ulagtirma iligkisidir. Eger turist, bulunan lokasyona ulagamiyorsa, gergeklestirecegi bir
turizm faaliyetinin varliindan da s6z edilemeyecektir. Bu durumda bahsi gegen
kosullardan birinin eksikligi sonucunda verimli bir turizm faaliyetinden de bahsetmek

miimkiin olmayacaktir.

Ulasim aglarmin etkinlik ve verimlilik kapasitesinin yiiksek olmasinin yaninda
geligmis, modern bir ulagim sektdriiniin de 6nemi biiyiiktiir. Bélgenin ulagima uygun
yapisini olusturulmasimin yaninda konfor, ulasim siiresi, sunulan hizmetin kalitesini
dogrudan etkilemektedir. Artan bu talepler sebebi ile havayolu ulagim agi, modern
havalimanlari, kullanigh terminal binalar1 ve hizli ulagim alanlarindaki gelismeler ile

daha iyi bir hizmet alan1 yaratmak miimkiin olacaktir.

Havayolu tasimaciliginin yiiksek oldugu iilkelerde ekonominin, uluslararasi
ticaretin ve turizmin gelismis oldugu goézlenmektedir. Eski donemlerde birer liiks

tilketim araci piyasasinda yer almis olan havayolu tasimaciligi, teknolojinin gelismesi



ile daha fazla kitleye hitap ederek ulasim agin1 genigletmistir. Bu genisleme ile turizm

isletmeleri i¢in daha genis bir firsat olanagi olusturulmustur.

Havayolu tagimaciligiin turizmin itici bir faktorii olarak tek yonlii bir etkinin
oldugunu savunmak yanlis olacaktir. Turizmdeki gelismeler, yeni turizm big¢imleri ve
yeni varig yerleri de hava tasimaciligina yeni etki alanlar1 yaratarak iki tarafli bir
biliylimeyi gozler Oniine getirmistir (Bieger ve Wittmer, 2006: 40-42). Karayollariyla
baglantili olmayan deniz asir1 destinasyon merkezleri i¢in de havayolu ulasimi 6nemli

bir kaynak halini almigtir.

Sekil 2. Kiiresel Ekonomik Biiylime ve Havayolu Yolcu Tasima Sektoriiniin Gelisimi.
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Kaynak: Sarsin Kaya, D. (2016). Havayolu Tasimacilig1 Sektorii, Is Bankas1 Yayinlari,
8.

Sekil 2°de gordiigiimiiz gibi kiiresel ekonominin biiylimesi ile havayolu
tagimaciliginin da ayni anda biiyiiyiip, ayn1 anda da dustiigiinii gérmekteyiz. Buradan
yola c¢ikarak ileri teknoloji ile orta ve uzun vadeli biiyiime gerceklestirilerek verimlilik

arttirilabilir.

10



2.1.2. Turizm Ulastirmasi

Turizm ulagtirmasi, insanlarin turizm pazarlarindan turizm destinasyonlara hizli,
giivenli ve uygun bir halde nakledilmesini ger¢eklestirildigi hizmet calismasidir
(Giirdal, 1995: 13). Havayolu ulasimi atil arazilerin degerlendirilmesi ile ulagimin
gelismesini saglayarak elde edilecek fayda siirecini hizlandirmistir. Turizm de bu
verimliligin geliserek ilerledigi en onemli sektdrlerden biri halini almistir. Bilindigi
izere turizm faaliyeti seyahat ve konaklama ikilisini kapsayan bir biitiindiir. Ve ¢ogu
zaman tatil yeri seciminde konaklama yeri, ulasim kosullar1 nedeniyle kisilerin tercih

durumunu etkilemektedir.

Devlet ekonomilerinin etkinligi, ulastirmanin aldig1 sekil ve kendisini
restorasyonu ile direkt bir iligki icindedir (TBMM, 2018). Ulastirma sektdriinde ve
iiriinlerindeki 6nemli gelismeler turizm sektdriinde de kayda deger etkiler yaratmasi
kacinilmaz sonuglardan biridir. Turizm ulastirmasinin 6zellikleri sunlardir (Giirdal,

1995: 13):

e Turizm ulastirmasi, tiiketicileri bulunduklar1t merkezlerden turistik bolgelere
gotiirlilmesinin yaninda turistik bolgeler arasindaki ulastirmay1 da kapsar.

e Turizm ulagtirmasi ayni zamanda ¢ok sayida arag¢ cesidi ile gerceklestirilebilir.
Ornegin, havayoluyla Tiirkiye'ye gelen turistin, iilke dahilinde turistik
destinasyon yerlerini karayoluyla gezmeye devam etmesi ihtimaller arasindadir.

e Turizmde ulagtirmasi bir hizmet bi¢imidir. Ulastirma araglar1 ile yapilan bu
hizmet, ihtiya¢ aninda, mekanda {iretilen ve o anda tiiketilen bir 6zellik tasir.

e Turizm ulastirmasi bunlarla birlikte turistik {irlinlin bir paydasidir.

e Turizm ulastirmasindaki kolayligin yani sira turistik destinasyonun tercih
edilmesini etkileyen faktorlerden biridir.

e Turizm ulastirmas: hiz, giiven ve kalicilik gibi i¢inde bulundugumuz modern
cagin gereksinimlerini gergeklestiren gercek bir faaliyettir.

e Ulastirma turistik iirlin yelpazesi i¢inde Oyle veya boyle de olsa belirli bir

olgtide fakat kesinlikle bir pay alir.
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Tiim bu nihai {irlin-hizmet etkilerine bakildiginda aradaki paydaslar ile olusan
deger zinciri iilkenin refah diizeyiyle dogru orantilidir. Doviz girdisinin en 6nemli
kaynak akisinin da turizm iizerinden ger¢eklesmesi, ulastirma ile aralarindaki dogrusal
iliskinin Onemini ortaya koymaktadir. Kisaca ulastirma sektoriiniin ilerlemesi turizm
sektoriiniin ilerlemesi, turizmin ilerlemesi de ulastirmanin ilerlemesini saglamaktadir.
Bunun sonucunda da istthdam olanaklar1 ve ekonomik anlamda da doviz girdisi gibi

birgok olumlu etki yaratarak bir dalga halinde etkisini siirdiirecektir.

2.1.3. Ulastirma Alt Sistemleri ve Turizm

Ulastirma; bir fayda saglamak amacli birey veya materyallerin ekonomik, hizli
ve giivenli bir sekilde yer degismesi olarak tamlanabilir (TUBITAK, 2003: 13). Tiim

bu sistem isleyis noktasinda ayr1 ayr1 boliinmektelerdir. Bunlar;

e Karayolu Tasimacilig1
e Demiryolu Tagimacilig
e Denizyolu Tagimaciligi

e Havayolu Tagimaciligidir.

Ulastirmanin dayandig1 bu dort ana sistem; gelisen teknolojik siirec ile de tercih

noktasinda birbirinden ayrildigini sdyleyebiliriz. Bunlar (MEB, 2019: 32);

e Emniyetli,

e Ekonomik,

e Hizly,

e Konforlu,

e (Cevreye duyarls,

e Enerji israfinin aza indirgenmesi, gibi bircok etmen sebebiyle kisilerin tercih

edecekleri ulastirma gesitleri degismektedir.

Turizm sektorii i¢inde ulasim tiirlerinin gelismis ve tercih edilebilir olmas1 ¢ok
onemlidir. Buradan yola ¢ikarak ulastirma tiirlerine gore turizm sektdriiniin gelisimini

ele alabiliriz.
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2.1.3.1. Karayolu Tasimacilig1 ve Turizm

1769°da Fransiz miihendisleri, buhar kazan ile c¢alisan ilk ii¢ tekerlekli araci
yapmis ve buna otomobil adin1 vermiglerdir (Trafik Egitimi ve Bilgi Sistemi, 2019).
Teknolojik gelismelerle birlikte otomobil kavrami bir¢ok asamadan gegerek ve
geliserek ulasim sektdriiniin tahtina oturmustur. Ulasim sektdriinlin diger dallarindan

farkli olarak turizm sektoriiniin de vazgegilmezlerindendir.

Turizmde karayolu ulasimi, destinasyonlar arasinda bag kurar, 6teki ulasim
aglarindan daha yogun bir ulasim agina sahip oldugundan dolayi, bir destinasyon
merkezi ve cevresinde, turistik c¢ekiciliklerin, yerlesim yerleriyle kontak olusturarak,
biitiinliik yaratir. Giizergahinda bulunan merkezler ve c¢evresindeki dogal ve kiiltiirel
kaynaklar1 turizme agilmasini saglar, sundugu bu dinamizm ve konaklamalarla kisa
siirede daha ¢ok yer gorme olanagi sunar. Turizmde karayolu ulagimi, turistlerin
gecelemeleri i¢in karayolu boyunca otel, pansiyon, apart, kamping yerleri gibi
konaklama tesisleri ve aligveris tesisleri hizmeti saglanmaktadir (Doganer, 1996: 19-

45).

Karayolu tasgimaciligi, turizm ve ulastirma iligkisinde en Onemli husus
tagimacilik olmasina ragmen genel olarak beklenen degeri bulamamistir. Bu bakimdan
havayolu tagimacilig1 turizmin gelismesine yonelik miinazaralarda 6ne ¢ikmistir. Fakat
karayollar1 turizmin gelismesi bakimindan oOnemini kendi ig¢inde bulundurdugu
unsurlarin degerlendirilmesiyle daha agik bir sekilde ortaya koyacaktir. Bunun temel
sebebi turizm bakimindan cekiciligi olan yerlere ziyareti farkli bir ulagim tiiriinii
kullanmadan gerceklestirebilmesi ve ilgi cekici yerleri goérme firsati saglamasidir.
Bunun yani sira ilerlemeyi amaglayan destinasyonlarin devamliligi olan bir ulagtirma
sistemine sahip olmalilardir. Karayolu tagimaciligi ucak, gemi vb. ulasim tiirleriyle
gelen ziyaretcileri konaklama, eglence vb. tesislere ulastirmada tercih edildigi i¢in
sorunsuz ulagim ic¢in en miithim ulastirma araclarini kendi i¢inde barindirir (Giirdal,

1995: 63).

Ulkemizdeki karayolu tasimaciliginin turizme etkisine baktigimizda hem ig

turizmde hem de dis turizmde ciddi bir konuma sahip oldugunu anlayabiliriz. Yurt
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disindan tilkemizi ziyarete gelen turistlerin cogunlukla tercih ettikleri ulagim tiiriinde

karayollarinin ikinci sirada yer aldigin1 gorebiliriz. Cizelge 1°de 2014-2018 yillarindaki

istatistiklerine bakildiginda karayollarinin tercih edilme oraninda son ii¢ yil icinde

diizenli olarak bir diislis ger¢eklesmistir. Bu diisiis sebepleri arasinda kullanicilarin

diger ulasim tiirlerine yonelmeleri ve kara yolunu artik daha az tercih etmeleri

sOylenilebilir.

Cizelge 1. Ulagim Tiirlerine Gore Gelen Yabanci Turist Sayisi

Karayolu
Tasimacihig:
Yillar Hava Kara Tren Deniz Toplam Orani
2014 | 26.794.191 | 7.573.826 | 24.460 | 2.445.423 | 36.837.900 20,56
2015 | 26.807.722 | 7.102.637 | 17.936 | 2.316.337 | 36.244.632 19,60
2016 | 17.783.437 | 6.653.555 | 6.154 | 909.067 | 23.352.213 26,24
2017 | 23.364.345 | 8.223.895 | 9.749 | 784.460 | 32.382.449 24,16
2018 | 30.069.776 |8.414.461 |15.464 | 988.700 |39.488.401 21,31

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Kiiltiir istatistikleri.

2.1.3.2. Demiryolu Tasimaciligi ve Turizm

Diinyada, kiiresel ticaretin gelismesiyle ayni dogrultuda kiiresel ulastirma aglari
da diizenlenmeye calisilmaktaydi ve demiryolu ulastirmasi da bu kiiresellesmenin
yarattig1 etkiyle ciddi yapisal ve teknik degisim ge¢irmistir. Yapisal degisim donemleri
dahilinde demir yollarinin hem kendi i¢inde hem de ulasim aglar1 i¢indeki hiz ve konfor
durumu yeni bir ivme kazanmistir. Bu durum, iilkemizde de 1950°li yillarda izlenmeye
baglanan karayolu ulastirma politikalarinin sonuglarindan sonra goriilmiistiir. Fakat
demiryolu ulagimi i¢inde bulundugumuz doénemin yarattigi kurumsal ve teknolojik

yenilenmeyi gerceklestirememis ve ulastirma ag1 icindeki degeri giderek azalmstir.

Demiryollar1 ulagimi, diger ulagim aglari i¢inde uluslararasi diizeyde en giivenli
ve kaza riskinin gelisen teknoloji ile en aza indirildigi sOylenilebilir. Diinya genelinde
ulagim tiirlerinin kullanim ve yatirnm maliyetlerine baktigimizda da en ekonomik

gostergenin demiryolu ulasiminda ortaya ¢iktigini gérmekteyiz. Yolcu kapasitesi olarak
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inceledigimizde yine en fazla kitleyi tasiyabilecek kapasiteye sahiptir. Boylelikle
kisilerin can giivenligi duygusu ile konfor, hiz gibi belirleyici unsurlar desteklendigi

takdirde demiryolu turizme bir alternatif olugturmaktadir.

Son yillarda diinya {izerinde baslayan asir1 c¢evre kirliligi sebebi ile iklim
degisiklikleri goriilmektedir. Bu agidan bakildiginda da demiryollar1 ulagim aglari
icinde doga lizerinde tahribat oranin az olmasi 6nemli 6zelliklerinden biri olmustur. Bu
durum ile g¢evreci turistler i¢inde tercih onceligini alarak, kullanish olusu tesvik edici

olmustur.

Demiryollarinin turizm agisindan 6n goriilen tim c¢ekiciliklerinin yani sira
dezavantajlarinin ¢ok daha fazla olmasi nedeniyle iilkemizde en az tercih edilen ulagim
ag1 olmaktadir. Ulkemizdeki rayl sistemlerin, turizm bolgelerine yénelik olma orani
yok denecek kadar azdir. Bu sebeple giiniimiiz kosullarinda pasif bir durumdayken,

ilerleyen yillarda canlandirilmasi beklenilmektir.

Cizelge 2. Tiirkiye’de Demiryollarinin Genel Goriiniimii

2006 | 2012 | 2018
Konvansiyonel Ana Hat Uzunlugu (km) 8.697 | 8.770 | 10.556
Hizh Tren Hat Uzunlugu (km) 0 888 2.496
Elektrikli Hat (%) 21 26 70
Sinyalli Hat (%) 28 33 80
Yiik Tasima (milyar net ton-km) 9.6 10,9 22,5
Yiik Tasimacihiginda Demiryolunun Pay (%) 5,1 4,8 7,1

Kaynak: 10. Kalkinma Plani, 2013: 125.
Cizelge 2°de goriildiigli iizere her anlamda 2006’dan 2018’e kadar yiikselis

gozlenmektedir. Demiryollart yolcu ulasim ag1 en diisiik ulastirma tipi olmasi

nedeniyle devlet tarafindan belirli tesvikler ile iyilestirilmesi hedeflenmektedir.
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2.1.3.3. Denizyolu Tasimaciligl ve Turizm

Denizyolu tasimaciliginin en aktif noktasi uluslararas: lojistik olmakla birlikte,
denizagir1 turistik bolgelere ulasim konusunda da tercih edilmektedir. Denizyolu
tagimaciliginin turizme aktarilmis hali ile kiy1 turizmi ve yat turizmi basta olmak tizere

birgok alternatif ve sportif faaliyetler ile canlilik kazanmustir.

Kruvaziyer yolculari, Diinya Turizm Orgiitii (WTO) tarafindan “ayn1 giin gelen
ve ayrilan ziyaretciler” olarak kabul edilmektedir. Diinya genelinde Tiirkiye nin
kruvaziyer turizmdeki konumu incelendiginde ise 2018 yilinda toplam 247 gemi ve
213.771 yolcu sayismna ulastigi goriilmektedir (Deniz Ticareti Genel Miudirligi-
Planlama ve Istatistik Dairesi Baskanlig1, 2018).

Turizm sektorii, diinyanin her yerinde doga icinde alternatif ve faal bir tatil
ihtiyacinin giin gectikge arttigi yeni bir donemin baslangict olmustur. Ozellikle
iilkemizin kendi i¢inde barindirdigi zengin dogal kaynaklari, {i¢ tarafi denizlerle kapli bir
yarimada olmasi, doga sporlarina ait Onemli bir potansiyelini de iginde
bulundurmaktadir. Buna ragmen denizyolu ulasimi, turizm ulastirmasi ¢esitleri arasinda

resmi verilere gore en az tercih edilen ulagtirma tiirii olarak ikinci sirada yer almaktadir.

2.1.3.4. Havayolu Tasimacilig1 ve Turizm

Havayolu tagimacilig, tarihsel siire¢ icerisinde seyahat amacl tercih edilen en
son ve en ¢ok kullanilan ulasim sekli olmustur. Uluslararasi ilk havayolu ulagimi 25
Agustos 1915 tarihinde Londra’dan Paris’e ulasmak icin diizenlenmistir (BBC News,
2019). Havayolu tasimacilig: iilkelerin toplumsal tutarliligi, istihdami ve ekonomisinde

hayati bir rol oynamaktadir.

Havaalanlarinin ekonomik ve sosyal etkilerini, pozitif ve negatif olarak
boliimleyerek anlatilabilir. Havaalanlarinin pozitif etkilerini 6zetle tanimlamak

gerekirse, havaalanlar1 (Turan ve Turan, 2008: 162);

e Ulke smirlar1 dahilinde ve uluslararasi turizm sektdriiniin gelisimine katki

saglamakta,
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e (Cogu ekonomik alanin gelisimine stratejik destek saglamakta,

e Yurt i¢i ve yurt dis1 ulasimi kolaylagtirarak, tesvik etmekte,

e s ve istihdam olanaklarini arttirmakta,

e Niifus hareketliligi yaratarak, kiiltiirel iliskilere fayda saglamakta,
e Hizmetlere olan talebin degismesine ve artmasina sebep olmakta,

e Ekonomik alanda farklilasma ve degisime yol agmaktadir.

Turizm, turistlerin seyahatlerinin baslangi¢ ve bitis siirecleri arasinda gegen, bu
gecen siire¢ icerisinde de olusan tiim faaliyetler ve etkinliklere dayanan hizmet
sektoriidiir. Havalimanlart da bu cergevede turistlerin seyahatlerinin baglangic ve bitis
noktasi oldugundan, turizm dongiisiinde 6nemli bir yere sahiptir. Turist olarak gelen
kitlenin Oncelikli talebi tatil faaliyetleri siirdiirecegi yere odakli olmakla birlikte bu
siirecin ilk adimini havalimanlar ile baslamaktadir. Turistlerin tercih ettikleri turizm
merkezi ile ilgili ilk izlenimlerini olusturduklar1 ve geriye kalan ek hizmetler i¢in genel
bir olumsuzluk olusmasina yonelik ilk olarak pasaport ve giivenlik kontrolleri, bagaj
islemleri gibi baslica islevleri ve bununla birlikte aligveris, eglence vb. hizmetlerin etkin
ve verimli bir seklide diizenlenmesi yapilmalidir. Turistlerin temel ve zaruri hizmetler
icin ayirdiklari zamani minimuma indirerek onlarin tatil siireclerindeki harcama
yapabilecekleri alanlar i¢in zaman dilimini genisleterek hem yasanacak hizmet kalitesini
arttirllmas1 hem de kisi basina diisen harcama miktarinin arttirilmast saglanacaktir

(Martin-Cajes, 2006: 874).

Havayollar stratejilerini turizm stratejileri ile birlikte koordine eder (Lohmann,
Albers, Koch ve Pavlovich, 2009: 205). Havayolu sektoriinde Onceki donemlerdeki
kisitlamalarla turizm sektdriine olumsuz yansimalar dogurmasina ragmen havayolundaki
serbestlesme ile birlikte de turizm sektorii gliglenmistir (Zhang ve Findlay, 2014: 42).
Hava tagimacilifi ve turizmin gelisimi 4 kademeli olarak agiklanabilir (Bieger ve

Wittmer, 2006: 40-2). Bunlar:
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e Havayolu i¢inde Turizm’in Thmal Edildigi Dénem: Planli ve diizenli hava
tasimacilig1 hizmeti, 1. Diinya savasindan sonra is adamlariin posta, kargo vb.
islemlerinin yapilmasi i¢in baslamistir. Ancak 1930'lu yillarda ilk olarak 14
yolcu kapasiteli DC2 ve DC3 gibi biiyiik ucaklarin ortaya ¢ikmasiyla turizm
amacli yapilan ucguslar havayolu ulagimimin bir pargast halini almaya
baslamistir.

e Havayolu icinde Turizm’in Yan Gérevde Oldugu Dénem: II. Diinya
Savasi'ndan sonra, ¢ok sayida ugagin bulundugu havayolu tagimaciligi, finansal
anlamda turistlerden saglanan yolcu gelirlerine daha fazla 6nem vermeye
baglamigtir. Bu gelismelerin ardindan da yeni bir havayolu alaninin ortaya
¢ikmasini saglamigtir. Ornegin, Charter havayollar1 DC4, DC6 adindaki yeni
yolcu ugaklarinin agilisi yapilarak, bu alanda bir havayolunu isletmistir.

e Havayolu icinde Turizm Icin Uygulanan Ozel Sartlar: Ebat olarak genis
ucaklarin gelistirilmesiyle turizm ve hava trafiinin gelisimi yeni bir boyut
kazanmigtir. Havayollar1 isletmeleri, ucaklarin biiyiliyen kapasitelerini
doldurmak i¢in turizm pazarmma daha fazla entegre olmak zorunda kaldilar.
Boylelikle yeni nesil ugaklar, yerlesmis olan liiks algisin1 kirmaya calisarak ¢ok
daha ekonomik fiyatlarla ugus olanaklar1 saglanmaya baslamislardir. Apex veya
Superapex (0nceden yer ayrilmis tarifeli ugus) gibi yeni tarife kategorileri, ag
tastyicilart ile kitalararasi turizm i¢in uzun mesafeli yolculuklarin gerekgelerini
ortaya koymuslardir.

e Havayoluyla Turizm’in Birbirine Baglanmasi: Seksenlerde Birlesik
Devletlerde, doksanli yillarda Avrupa’da baslayan hava tasimacilig
endiistrisinin ~ serbestlestirilmesi ile en son ve en Onemli gelisme
gerceklestirmistir. Boylelikle piyasada yeni rakiplerin olusmasi ile Diislik
Maliyetli Tasiyict Modeli olarak adlandirilan yeni bir is modeli gelistirilmistir.
Havayolu sektoriinii yeni olusumlart ile besleyen turizm sektoriinde; kisa
mesafe sehir turizmi, ikinci ev turizmi veya yeni turizm bigimleri ile

alternatifler olusturmustur.

Bu tarihsel siire¢ icinde turizmin gelisimi, hava tasimaciligmin ve farkli

havayollar1 bigimlerinin arasindaki gii¢lii baglar1 gostermektedir.
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2.1.4. Havayolu Hizmetleri

Giiniimiizde giderek kiiresellesen ve artan rekabet (Ozer, 2008: 22-39) havayolu
hizmetleri siireclerinin igerisinde de olugmaktadir. Bu durumda olusan tiim havayolu
hizmetlerinin ulasilabilirlikleri ve fiyat avantajlar1 sektor igerisinde 6nemli bir rol

oynamaktadir.

Piyasadaki talep yapisinin esnekligi havayolu ulasimi i¢in hem avantaj hem de
dezavantaj olusturmaktadir. Havayolu sirketlerinin bu kosullar1 avantaja c¢evirerek kar
elde etmeleri; piyasanin talep yapisiyla, yenilenebilir enerji kullanimiyla, zaman avantaji
yaratmasiyla, ulasilabilirligiyle ve en dnemlisi gelisen teknolojiye ayak uydurmasiyla ile

muimkin olabilmektedir.

Havayolu tasimaciligi hizmetine yonelik tanimlanmasi gereken kavramlarin
basinda "havayolu iirlinii" veya diger bir ifade sekli olarak "havayolu hizmet sunumu"
gelmektedir. Insan ihtiyaglarmi giderme 6zelligi olan araglara, {iriin ve/veya hizmet adi
verilir. Bu araglardan dokunulabilir olanlar (somut) iirlin, dokunulamaz olanlar (soyut)

ise hizmet olarak adlandirilir (Turan N. , 2012: 11).
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Sekil 3. Havayolu Tasimaciliginda Hizmet Siireci.

Yolcu, tarife ile
ilgili bilgi talep eder

\ 4

Havaalanindan ayrilir

N

Rezervasyon yaptunr /
biletini satin alir

Havayolu isletmesinin varg Havaalanina gelir
havaalanindaki hizmetlerini alir l

Ugus Sonrasi Havayolu isletmesinin havaalaninda
verdigi hizmetleri alir

La ¥

Ugaktan ayrilir Ugus Oncesi Bagaj ve bilet kayit

I istemleri yapilir

Kabin ici hizmetleri alir

Baga|lanm alir

Ugus Sirasi
Ugaga binig kartin alir

Ugada biner l/
Guvenlik, pasaport ve
gumrok islemleri yapilir

Kaynak: Thomas, D. (1997). Thomas, D. (1997). Retail and leisure developments at
London Gatwick Airport. Commercial Airport (British Airport Authority), 24, s.140.

Sekil 3’de adlandirilan {iriinler ve bu iiriinlere ihtiyaci olan kisiler arasinda bir
hizmet siireci olusmaktadir. Bu hizmet siireci dongiisiinii Sekil 3’te goriilmektedir. Bu
dongiiye baktigimizda ilk olarak yolcu tarafindan bir bilgi veya hizmet talebinin
olusmasi gerekmektedir. Ardindan satin alma, havaalanina giris, ucaga binis ve
havaalanindan ayrilis ile sonlanan bir siire¢ olugmaktadir. Talebin olusmasindan sonra,
tamamlanmasina kadar gegen siirecin uzunluguna gore hizmeti talep eden kisilerin tercih
ettikleri ulagim tiirli degiskenlik gosterebilmektedir. Bu sebeple sunulan hizmetin; amaca
yonelik, kisa, komplike durumlardan arindirilmis ve daha anlasilir olmasi piyasada

faaliyet gosteren sirketler i¢in pazar avantaji saglamaktadir.
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Havayolu tagimaciligi siireci i¢inde olusan hizmetlerinin 6zelliklerini asagidaki

gibi siralamak miimkiindiir (Doganis, 2002: 4-26; Wensveeen, 2007: 261-262):

e Havayolu tasimacilik hizmeti, talep diizeylerine gore, sonradan sunulmak tizere
saklanamaz. Ucus sirasinda bos bulanan koltuk, satis olanagmi biitiiniiyle
kaybetmistir. Bu durum havayolu sirketlerinin pazara sunduklar1 kapasiteyi
verimli bir sekilde yOnetmesini, liretim devam ettikge ve imkan oldukca
biitiiniine yakininin satigini yapabilmesini gerektirir. Aksi durumda doluluk
oranlar1 ve elde edilen gelir diisecek, birim maliyetler ise artacaktir.

e Hizmet bireyseldir, sunulan hizmet her yolcu tarafindan farkli sekillerde
algilanabilir. Bu durumda miisterilerin istek ve ihtiyaglarinin dogru bir sekilde
algilanmasi ve bunlarin hizmet boyunca karsilanarak giderilmesi gerekmektedir.
Aksi durumda havayolu tasimaciligi hizmetine duyulan talep ve dolayisiyla
gelirlerde azalacaktir.

e Havayolu tagimacilig1t hizmeti bir siirectir, o anda Tiretilir ve tiiketilir. Mal
satiglarindaki gibi alinan hizmetin iade edilmesi veya degistirilmesi olanagi
miimkiin degildir. Tiiketiciler de hizmet sunumu siirecine dahil olurlar. Bu
durumda hizmet siirecinin her an1 hem havayolu isletmesi hem de miisteri icin
miihimdir.

e Hizmet sunumunun kalitesi tiilketim ger¢eklesmeden O©nce anlasilamaz.
Mallarda oldugu gibi tiikketimden hemen once iiriiniin kalitesini test etme,
deneme imkan1 yoktur. Bu durum yukarida agiklandig1 gibi, tasimacilik hizmet
stirecinin direk gerceklestigi anlar1 6nemli kilar.

e Havayolu tasimacilig1 hizmet sunumunun ger¢eklesmesi her zaman net degildir.
Teknik sorunlar veya meteorolojik durumlar gibi sebeplerden dolayr ugus
gecikebilir veya iptal edilebilir. Ucus gecikmeleri ve iptalleri isletim

maliyetlerini artirir, algilanan hizmet kalitesini diistirebilir.

e Havayolu hizmeti genel olarak topluluklara sunulur, kisiye 6zel hizmet yoktur.
Miisterilerin istek ve ihtiyaglarini giderilmesi hizmet kalitesini, talebi, gelirleri
ve miisteri baglhihigini artirmada gii¢lii bir rol oynar. Bu nedenle, birbirinden

farkli bireylere toplu hizmet yapiliyorken bile miisterinin istek ve ihtiyacinin
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giderilip giderilmemesi havayolu isletmelerinin basarist agisindan 6nemli bir
duruma gelmektedir. Bu da etkili bir pazar bolimlendirme ihtiyacini

beraberinde getirir.
2.1.4.1. Yolcu Hizmetleri

Havaalanlar1 icerisinde I¢ ve Dis Hatlar olarak ayrilmis olan boliimlerden
yolcularin karsilanmasi, bagaj alimlarimin yapilmasindan sonra yolcularin terminal
binasindan ugak binis noktasina yonlendirilmesiyle baslamaktadir. Ayn1 zamanda gelen
yolcularin bagaj teslimatlarinin yapilmasi, hasarli, kayip esyalar ve sikayetler i¢in
gerekli islemlerin yapilmasi ve yolcunun saglikli bir sekilde havaalanindan ayrilmasi
saglanmaktadir. Bu durumlarin yani sira olusabilecek 6zel durumlarda (engelli, cocuk,
yasli, hamile vb.) kisilere refakat edecek ugus personeli tarafindan oncelikli iglemlerin
yapilmasi1 ve ugusa hazir hale getirilmesi gerekmektedir. Bu durumlardan da anlasildigi

gibi yolcu hizmetleri, havayolu ulagimin en 6nemli kisimlarindan birini olusturmaktadir.

2.1.4.2. Apron (Ramp) Hizmetleri

Havaalan1 igerisinde sunulan apron (ramp) hizmetleri kapsaminda sunlar

siralanabilir. Bunlar (Sivil Havacilik Genel Miidiirligii [SHGM], 2014: 45):

e Ucaklarin ugusa hazirlanmasi,

e Yiik bosaltilmasi ve yiiklemesi,

e Yolcularin ugak icerisine veya digarisina aktariminin yapilmasi,

e Kalkis ve inis silirecinin yonetilmesi, park isleminin yiiriitiilmesi,

e Ucagin i¢ ve dis temizliginin (lavabo, koltuk vb.) yapilmasi,

e Ucagn teknik kontrollerin yapilmasi,

e Ucagn yakit ihtiyacinin giderilmesi,

¢ Kisisel ihtiyaglarin (yeme/igme, lavabo vb.) giderilmesi,

e Kotii hava kosullart sebebiyle olusabilecek buzlanma ihtimalini Onleyici
tedbirler alinmasi,

e Olast elektrik  kesilmesi  durumunda  kullanilabilecek  jeneratoriin

bulundurulmasi gerekmektedir.
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2.1.4.3 Kargo ve Posta Hizmetleri

Havaalan1 igerisinde sunulan kargo ve posta hizmetleri alanmi i¢in sunlar

siralanabilir. Bunlar (SHGM, 2014: 46):

e ihrac edilecek olan mallarin evraklarmin hazirlanmasi ve kabul edilmesi,

o Ihrag edilecek olan mallarin kargo veya posta kontrollerinin yapilmasi ve
yiiklenmeye hazir hale getirilmesi,

e Ihrag edilen kargo veya postalarin yasal olarak giimriik islemlerinin yapilmast,

e Ithal edilen kargo veya postalarin giimriik islemlerinin yapilarak teslimatmin
saglanmasi,

e Uluslararasi kargo veya yiik transferlerinin yapilamasi,

e Ulasim ve teslimat siiresi i¢cinde olusabilecek olumsuzluklarin tespiti ve gerekli

islemlerin diizenlenmesi bulunmaktadir.

2.1.4.4. Yiik Kontrol ve Haberlesme Hizmetleri

Havaalani icerisinde ger¢eklesen yiik kontrol ve haberlesme hizmetleri alani igin

sunlar siralanabilir. Bunlar (SHGM, 2014: 46):

e Ucak ici yiik kontrollerinin hesaplanmasi,

e Ucus evraklarmin hazirlanmasi ve iletilmesi (giimriik kabulii, yiikleme formu,
ucus plani, hava raporu, manifesto vb.)

e Ucus koordinasyonun tamamlanarak haberlesme agmin olusturulmasi

bulunmaktadir.

2.2. Havayolu Tasimaciliginin Kiiresel Boyutu

Havayolu tasimacilig, iilke giivenlik ve kamu menfaati bakimindan etkilenen,
baska sektorlere istinaden uluslararasi bakimdan baskin olan bir sektordiir. Bu agidan
havayolu ulagiminda ilk asamasindan son asamasina kadar uluslararasi yasalara gore
hareket etmek, mecburi bir durum olmustur. Uluslararasi sivil havaciligin esaslarini,
evrensel boyutta tanimlayan Sikago Konvansiyonu (iilkeler arasi anlasma belgesi), 7
Aralik 1944 tarihinde diizenlenmistir. Ticari hava tastyicilarinin hava trafik haklarina

yonelik, uluslararas1 bir rehber 6zelligi olusturmaktadir. Bu konvansiyona gore; tarifeli
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uluslararas1 hava tagimalari, hava alan1 kullanilan devletin 6zel miisaadesi veya bu
devletin yetkili biriminin miisaadesiyle yapilabilmektedir. Uluslararas1 havacilik
hizmetleri, lilkeler arasinda yapilan ikili anlagsmalar yoluyla yapilabilmektedir (Goktepe,

2007: 214).

Sikago Konvansiyonun ardindan 1947°de, tiim havacilik kurum ve kuruluslariyla
iliskileri saglamak, sektorel gereksinimleri belirlemek ve ihtiya¢ duyulan kosullar

yonetmekle sorumlu olan Uluslararasi Sivil Havacilik Tegskilatt (ICAO) kurulmustur.

1991 yilinda Uluslararas1 Havalimanlar1 Konseyi’nin (ACI) kurulmasi ile
bugiiniin Avrupa havaalan1 ag1 i¢ginde bulunan bdlgelerin ekonomik ve sosyal gelisimine
onemli katkilar saglanmistir. Tiim bu kuruluslarin faaliyetleri, havacilik sektoriiniin
serbestlesmesi, doksanli yillarin basinda internetin yayginlagmasi, diisiik maliyetli
seferlerin artmasi, diinya seyahat oranin en yiiksek oldugu kitayr kapsayan Avrupa
Birligi {iilkelerinin 28 iilkeye yiikselmesi havalimanlarinin tam tesekkiillii bir yapiya
doniigsmesini saglamistir. Bununla birlikte havayolu sirketlerinde hizli bir kurumsallasma
stireci baslamistir. Havacilik sektoriiniin, 20. Yiizyilla birlikte gelisimini arttiran

etmenler asagidaki gibi belirlenmektedir (Akca ve Karagiille, 2012: 541):

e Globallesme

e Yiiksek teknolojiiiretimi

e Toplumun refah artist

e Uluslararasi ticaretin geligmesi

e Havayolu endiistrisinin serbestlesmesi (liberalizasyon)
e Gelismekte olan pazarlaribiiylimesi

e Hava trafik artis1

e Havayolu ulagim aglarinin gelismesi

e Uzun mesafeli yolculuklara olan talebin artmasi

e Artan turizm olanaklari
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2.2.1. Diinyada Havayolu Tasimacihigi

Diinya Turizm Orgiitii’niin 2017 yilinda yayinlanan istatistiklerine gore turizm
sektorti, son 60 yil iginde en ¢ok gelisen sektorlerden biri olmustur. Buna gore; 1950°1i
yillarda 25 milyon olan kiiresel turist sayisim1 2017 yilinda 1.322 milyar kisiye
ulagtigini, 2030’larda ise bu rakamin 1.8 milyara yiikselecegi tahmin edilmektedir

(UNWTO, 2017).

Sekil 4. Yabanci Turistlerin Seyahatlerinde Tercih Ettikleri Ulagim Tiirleri

Demiryolu %2

Denizyolu %4

Havayolu %57 Karayolu %37

® Demiryolu ® Denizyolu m Karayolu ® Havayolu

Kaynak: UNWTO Tourism Highlights Edition (2018).

Sekil 4’de gordiigiimiiz gibi UNWTO tarafindan agiklanan son verilere gore
yabanci turistlerin gelis ve gidislerinde tercih ettikleri ulasim c¢esitlerinin oranlari
gosterilmektedir. Demiryolu ulagimindan sonra en az tercih edilen ulasim cesidi olarak
denizyolu turizmi yerini almaktadir. Ulagim siiresinin uzamasi, gerekli durumlarda kara
ile baglanti imkaninin olmamasi gibi bazi nedenlerle bu oranmn distiigiini
sOyleyebiliriz. Dolayisiyla bu gibi engellerin olusmasi sonucunda ise havayolu
ulagiminin tercih edilirligini arttirmistir. Sekil 4’te de goriildiigii gibi havayolu ulagimi

uluslararasi seyahat tercihlerinde %57 ile diinya ulasim aginin yarisindan fazlasini
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kapsamaktadir. Bu durum bize havayolu ulagiminin nedenli 6nemli bir pazara sahip

oldugunu ve olacagini gostermektedir.

Avrupa kitasi, Asya ve Afrika kitalarindan sonra en fazla niifusa sahip olmasi,
icerisinde 45 tane {ilkenin bulunmasi, Avrupa Birliginde bulunan {ilkeler arasi
gecislerde vize sorunlarinin yasanmamasi, essiz tarihi, turistik c¢ekicilikleri, yakin
mesafedeki iilkeler arasi ulasimin gelismis ve kolay olmasi sebebiyle diinya turizmi

icinde 6nemli bir konuma sahiptir.

Cizelge 3. Uluslararas1 Turizm Hareketlerinin Kitlara Gore Oranlari

Uluslararasi Turizm Oranlar (%)

Turist Sayis1 (Milyon) Turist Geliri ($)
Avrupa 671 512
Amerika 207 326
Asya ve Pasifik 324 330
Ortadogu 58 68
Afrika 62 38

Kaynak: UNWTO, http://media.unwto.org/content/infographics ’ten 08.08.2018°de

olusturulmustur.

Cizelge 3’te de goriildiigii iizere, diinya iizerindeki turist kaynaginin neredeyse
%50’sine yakinini elinde tutan Avrupa yine en fazla gelir saglayan destinasyon merkezi

olarak da goze ¢arpmaktadir.
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Sekil 5. Havayolu Tasimaciliginda Bolgesel Paylar

Ortadogu Afrika
6% = Kitalar 20,
Latin Amerika
ve Karayipler Asya/Pasifik
7% 34%
Kuze)é ﬁ)glenka Avrupa
27%
m Asya/Pasifik B Avrupa
Kuzey Amerika m Latin Amerika ve Karayipler
® Ortadogu Afrika

Kaynak: ICAO, (2017). https://www.iata.org/pressroom/pr/Documents/2018-02-01-
01-fr.pdf ‘den 09.08.2018 tarihinde olusturulmustur.

Sekil 5’teki veriler 15181inda Avrupa kitasi, Asya/Pasifikten sonra diinyadaki en
fazla yolcu potansiyeline sahiptir. 2016 yilina kiyasla yolcu trafiginin %7,9 oraninda
bir artis gerceklesmistir. Tiirkiye’nin de dahil oldugu ve biiyiik bir paya sahip olan
Avrupa hava sahasi, havayolu sirketlerinin kurumsal bir kimlik kazanmasina katki
saglamistir. Bunun yani sira Ortadogu ile geg¢is noktast durumunda olmasiyla Tiirkiye

havayolu sektoriiniin miithim bir par¢asi olmustur.

2.2.2. Tiirkiye’de Havayolu Tasimacihgi

Turizm ve agirlama endiistrisi; yatirim planlamasi, altyapi ve operasyonlar ile
ulagtirma sektorii lizerinde biiylik bir yiik olusturmaktadir. Tiirkiye de turizm
potansiyeli yiiksek olan bir {ilke olmasindan kaynakli bu gibi durumlardan kolaylikla
etkilenmektedir. Son yillarda turizmin artmasiyla birlikte havacilik sektorii icin de giin
gectikce artan bir talebin olusmasina sebep olmustur. Altyapi iyilestirme ve gelistirme
faaliyetleri Tiirkiye havalimanlari i¢in bir zorunluluk haline gelmistir. Bununla birlikte,

bu alanda daha fazla yatirim ihtiyacina yonelik bir artis yagsanmasina neden olmustur.
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Hava yolu ulasiminin son durumuna bakacak olursak, Cizelge 1’de elde edilen
istatistiksel veriler 15181inda 2016 yilinda %21,76 olan hava yolu ulasimi 2017 sonu

itibariyle %30,64 oraninda bir artis gézlemlenmistir.

Cizelge 4. Donemler Itibariyle Tiirkiye’de Havayoluyla Yolcu Ulagim1

Yolcu Sayis1
Yillar i¢ Hatlar Oran (%) | Dis Hatlar | Oran (%) Toplam
1980 1.621.998 47 1.836.167 53 3.458.165
1990 5.347.723 39 8.282.242 61 13.629.965
2000 13.339.039 38 21.633.495 62 34.972.534
2010 50.575.426 22,7 52.224.966 17,9 102.800.392
2020 105.904.532 - 104.797.422 - 210.701.954

Kaynak: TUIK Istatistik Gostergeler 1923-2009 ve DHMI 2018.

"DHMI’nin Tiirkiye geneli havalimanlar1 ugak, yolcu ve yiik trafigi 2020 yili tahmini
rakamudir.

Havayolu ulasimi, havayollarindaki serbestlesme ve tarifesiz uguslarin
baslamasi ile birlikte hizli bir sekilde gelisme saglanmistir. Bununla birlikte Cizelge
4’de goriildigi gibi 1980’lerde 3 buguk milyona yakin yolcu sayisi, 2010 yilina
gelindiginde 103 milyona erigebilecek bir yolcu kitlesini yakalamistir. 2020’nin sonu
itibariyle de toplam ugus sayisinin son on yil i¢inde yaklasik olarak iki katindan daha
fazla bir artisin gerceklesecegi on goriilmektedir. Bu yiizde yiiziin iistiinde biiyiime
orani ile havayolu ulagim aginin artik en popiiler ulagim tiirii oldugunun da ayrica bir
kaniti olmaktadir. I¢ ve dis hatlar arasinda duruma baktigimizda ise yillara gore
katlanarak artmasinin yani sira, yilizdesel boliimde kiiglik miktarlarda farkliliklarin
oldugu gozlemlenmektedir. Her ne kadar 2000’11 y1llarin baglarinda Tiirkiye’de finansal
krizler gozlenmis olsa da havayolu ulasimi agisindan biiyiime katlanarak devam

etmistir.
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Cizelge 5. Tirkiye’de Faaliyet Gosteren Havayolu Sirketleri Listesi

Faaliyet Kurulus
Havayolu Sirketi Alam Yih
THY A.O. Yolcu+Yiik 1933
Sun Ekspres Havacilik A.S. Yolcu+Yiik 1989
Pegasus Hava Tagimaciligt A.S. Yolcu+Yiik 1990
Onur Air Tagimacilik A.S. Yolcu+Yiik 1992
MNG Havayollar1 ve Tagimacilik A.S. Kargo 1996
Hiirkus Havayollar1 A.S. Yolcu+Yiik 2001
Atlasjet Havacilik A.S. Yolcu+Yiik 2001
MyCARGO Havayollar1 A.S. Kargo 2004
Saga Havayollar1 Tagimacilik A.S. Yolcu+Yiik 2004
ULS Hava Yollar1 Kargo Tagimaciligi A.S. Kargo 2004
Corendon Havayollar1 A.S. Yolcu+Yiik 2005
ACT Hava Yollar1 A.S. Kargo 2005
[HY Izmir Havayollar1 A.S. Yolcu+Yiik 2006
Tailwind Havayollar1 A.S. Yolcu+Yiik 2009

Borajet Havacilik Tagimacilik Ugak Bakim Onarim ve

Ticaret A.S. Yolcu+Yiik 2010

Kaynak:http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/havacilik _isletmeleri/H

avayolu_isletmeleri.pdf*den 20.04.2018 tarihinde olusturulmustur.

1983 yilinda 2920 Sayili Sivil Havacilik Kanunu ile 6zel sektdriin havacilik

faaliyetleri yapmasina miisaade verilmesinin ardindan ¢ok fazla 6zel havayolu isletmesi

acilarak bu pazarda yerini almistir (Gerede, 2015: 179). Ozellestirmeler ve yapilan

serbestlesmelerle birlikte havayolu sirketleri arasinda bir rekabet baslamistir. Bu

rekabetle birlikte havayolu ulagimi daha ekonomik ve daha verimli bir yapiya sahip

olmustur. Bu siirecin ardindan 2000’li yillarda Tiirkiye’de havayolu yolculugu liiks

olmaktan ¢ikarak daha genis kitlelerin faydalandigi ekonomik bir ulagim ag1 olmustur.
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Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’nlin agiklamig oldugu verilere gore, yurtdisi
ucuslarin yogunluk kazanmasiyla ve fakli dis hat ugus noktalarinin belirlenmesi i¢in
2017 yilinda 36 adet ikili havacilik anlagmas1 ger¢eklestirmistir. Var olan anlagsmalarin
giincel olarak yeniden revize edilerek alternatif ucus noktalart belirlenmistir.
Anlagmalar sayesinde yurt dis1 ugus agimiz son bir yilda yiizde 3 oraninda biiyiiyerek,
121 {iilkede 300’den daha fazla noktaya ulagsmistir. Bu atilimlar sayesinde, 2018’in
Subat ay1 itibariyle belirlenmis olan Avrupa Hava Trafik Raporu’nun sonuglarina gore

Tiirkiye ikinci olmustur.
Sekil 6. Avrupa Hava Trafik Raporu.

180 Avrupa Ucus Trafigi

16%
3 160 14%
<
% 140 12%
E :s 120 10%
=22 100
L 8%
== 80
22 0 o
=5 4%
S 40 ¢
g 20 2%
0 0%
: Tiirkiy Polony Alman Hollan ’
Ispanya o N ya Italya da

mmm Ucus Degisikligi 157 149 113 100 97 67
—Biiylime Orani 6% 7% 14% 2% 4% 5%

Kaynak: http://web.shgm.gov.tr/tr/manset-haber/5727-avrupa-hava-trafigine-en-fazla-
katki-yapan-ikinci-ulke-turkiye , (Son Erigim Tarihi: 20.04.2018).

Sekil 6’da gosterilen ve Eurocontrol Teskilatinin yaymlamis oldugu Hava
Trafik Operasyonlari Raporu’na gore; Tiirkiye giin icinde ek 149 ugus sayisiyla
Ispanya’dan sonra Avrupa ucus trafigine en ¢ok hareket yaratan ikinci iilke olmustur.
Agiklanan bu raporda, i¢ hatlardaki artigla birlikte Rusya Federasyonu ile karsilikli
olarak yapilan yogun ucuslarin bu artiga katkisi olabilecegi dikkat cekmektedir. Bunun
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disinda rapora gore, giin icinde toplam 252 ugus ile Avrupa havayollar i¢inde 3. sirada
bulunan THY, Subat ayinda giin i¢cinde 145 ugus eklemesi ile Avrupa hava trafigine en
cok katki saglayan havayolu siralamasinda birinci olmustur. Eurocontrol’iin Endiistri
Raporunda, THY nin 2017 yilina goére 2018 yilinda %80 doluluk oraniyla bir dnceki
yila kiyasla %7’lik bir artis yaptigr bunun yami sira, kilometre basma kullanilabilir
koltuk sayisinda %14, yolcu sayisinda %26 ve kilometre basina gelir olarak da %24°lik
bir artig gerceklestirdigi agikland1 (SHGM, 2018).

Gergeklestirilen atilim ve yatirimlar sayesinde Tiirk havacilik sektori i¢in son
yillarda 6nemli artiglar goriilmektedir. Buna en iyi ornek olarak, 1933’de kurulan
THY ’nin giiniimiizde 304 adet ugak filosu ile diinya ¢apinda en biiyiik filolardan birine
sahip olmasin1 gosterilebilir. Bu pozitif ilerlemelerin yani sira havacilifin en énemli
girisimi olan AR-GE arastirmalarinin da gelistirilerek ucak yapim ve yedek parca
iretimlerine yonelik gelisimlerin saglanmasiyla birlikte c¢ok daha iyi konuma

ulagilmasinin kaginilmaz olacagini sdylenilebilir.

2.3. Tiirkiye’de Bolgesel Turizm Potansiyeli

2.3.1. Edremit Korfezi’nin Turizm Kaynaklari

Edremit Korfezi, Ege Bolgesi’nin Kuzey Kiyr Ege bolimi ile Marmara
Bolgesi’nin Giiney Marmara Bolimii’nlin sinir kesiminde yer alir. Kiy1 Ege
Boliimii’niin kuzeyinde yer alan Madra Dagi, Balikesir il sinirinda Ayvalik, Burhaniye,
Gomeg, Edremit, Havran ve Kiy1 Marmara Boliimii’niin glineyinde yer alan Kaz Dagi,

Canakkale il sinirinda; Ayvacik ilgesi ile cevrelenmektedir.

Edremit Korfezi; cografi konumu, Antik Caglarda 1001 riizgar vadisi olarak
anilan bolge, Kaz Daglar1 ve Madra Daglar1 arasinda yer almasi sebebiyle imbat ve
poyraz riizgarlar1 hakimdir. Hava sirkiilasyonu sebebiyle bolgedeki hava oldukca
temizdir (Belediyesi Belediyesi, 2018). Ayrica kendine 6zgili iklim ozelligine sahip
olmasuyla, ¢esitli ulagim aglara yakinligiyla, dogal, kiiltiirel ve tarihi zenginlikleriyle
iyi bir turizm giiciine sahiptir. Bolge, turizme kaynak saglayan alanlan ile i¢ ve dis

turizm akisini attirarak, Tiirkiye’nin 6nemli bir destinasyon merkezi olmaya adaydir.
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Ancak, bolgenin turistik agidan sahip oldugu bu Onemli unsurlara ragmen bolge
turizminin aktif olamadigr ve cesitli sorunlarin mevcut oldugu bilinmektedir. Bu
nedenle, bolgedeki aktif turizm yapisinin ortaya konulmasi, alternatif turizm
potansiyelinin tespiti ve var olan turizm sorunlarinin giderilmesinde ¢6ziim Onerilerinin

olusturulmas: gerekmektedir.

Edremit Korfezi’nin turizm arz ve talep yapisi, T.C. Kiiltir ve Turizm
Bakanligi, Balikesir ve Canakkale Il Kiiltir ve Turizm Miidiirliigii, ilgili ilgelerin
Turizm Danisma Biirosu ve ilge Belediyelerine ait Turizm ve Kiiltlir verilerinden
yararlanarak degerlendirilmektedir. Bu veriler sayesinde, bolgenin turizm arzi;
Balikesir ilinde Ayvalik, Burhaniye, Edremit, Canakkale ilinde Ayvacik ilgelerinin
dogal ve kiiltiirel degerleri, ulasim olanaklar1 ile incelenirken, turizm isletmelerine ait
veriler Ayvalik, Burhaniye, Edremit ve Ayvacik ilgeleri ile ortaya konulmaktadir.
Bolgenin turizm talebi ise, turistik c¢ekiciligi ile 6ne ¢ikmis ilgeler bazinda analiz
edilmektedir. Edremit Korfezi’ne yonelik turizm talebinin Ayvalik, Burhaniye, Edremit
ve Ayvacik ilgelerinde yogunlastigi, turistler tarafindan bu ilgelerin tercih edildigi
goriilmektedir. Bu arastirmada, 2009-2019 yillar1 arasinda yiiksek oranda turist ¢eken;
Ayvalik, Burhaniye, Edremit Ayvacik yoreleri dikkate alinarak, bolgenin turizm
talebindeki gelisimi incelenmektedir. Gomeg, Havran ilgelerine yonelik yeterli bir
turizm talebi ve turistik agidan turizm isletmesi olmamasindan dolay1 bu ilgeler

caligmaya dahil edilmemistir.

2.3.1.1. Edremit Korfezi’nin Turistik Arz Kapasitesi

Canakkale Ilinin Ayvacik ilgesi ile Balikesir’in Edremit, Burhaniye ve Ayvalik
ilgelerini i¢ine alan Edremit Korfezi; dogal giizellikleri, tarihi gegmisi ve kiiltiirel
degerleri acisindan zengin bir bdlgedir. Kaplicalari, zengin bitki Ortiisii, oksijeni
acisindan bol ve dogal alanlarmin cekicilikleriyle géze ¢arpan bdlge, miize ve Oren
yerleri, antik kentleri, sit alanlari, mimarisi, el sanatlari, mutfagi, festivalleri ve yerel
etkinlikleri gibi kiiltiirel degerleriyle turizm faaliyetlerine genis bir hizmet alam
sunmaktadir. Bunun yani sira milli parklar ve doga parklar1 da bolgenin turizmine

cesitlilik katmaktadir.
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Tarihi ge¢misinin M.O 2000°li yillara dayanmasi ve bodlge iginde bulunan
Thebe (Edremit’in Kuzeyi), Khrysa (Ayvacik), Killa, Andeira (Cavuslu/Evciler Koyii),
Antandros (Edremit/Altinoluk), Astrya (Edremit/Giire), Adramytteion
(Burhaniye/Oren) gibi antik sehirlerin donemin en biiyiik savaslarindan biri olan Truva
Savasia sahiplik etmesiyle bolgenin kiiltiir turizmi i¢in 6nemli bir unsur olmustur

(Balikesir 11 Kiiltiir ve Turizm Bakanligi [BAKTB], 2019).

Kaz Daglar1 Milli Parki: 1993 yilinda UNESCO tarafindan korumaya alinan ve
Edremit Korfezi’nde Canakkale ile Balikesir sinirlart igerisinde Biga Yarim Adasinin
en ylksek dagidir. Bolgenin biiylik bir bolimii Balikesir simirlart igerisinde
bulunmaktadir. Kaz Daglar1 Milli Parki zengin bitki Ortiisii nedeniyle Alp Daglari’ndan
sonra barindirdig1 yiiksek oksijen orantyla diinyanin en temiz ikinci yeridir. Bu essiz
doganin bakirliginin bozulmamas1 amaciyla ulagim yollar1 dahi ilk halini korumaktadir.
Yer istii ve yer alt1 su rezervleriyle, dogal bitki ortiisi, iklim ve toprak yapisiyla
diinyanin en Onemli ekosistemlerinden birisi durumundadir. Milli park igerisinde
bulunan Sar1 Kiz, Baba Tepe, Karatas Tepesi (Gargaros) yerlerinin rehber esliginde

gezilmesi zorunlu tutulmaktadir.

Kaz Daglar1 bolgesi icerisinde bulunan, Burhaniye’ye uzaklig1 yaklasik 38 km
olan ve 26 km uzunluga sahip olan Sahinderesi Kanyonu, Jeep Safari veya Off-Road
gibi alternatif turizm ¢esitleriyle one ¢ikan bir yer oldugunu sdylenebilir. Burada hem
doga yiiriiyiisleri hem de kamp yapilmaktadir. Ayrica Derecatt mevkiinde 6zel bir otele
ait kamping alan1 bulunmakta ve miisteriler, talep etmeleri durumunda buraya
ulagtirilarak kamp yaptirilmaktadir. Milli Parkta tutulan kayitlara gére 2007 yili
icerisinde 408 Jeep bu amagla Kazdagi Milli Parki’na girmistir (Akcay DKMPM,
2008). Tim bu avantajlariyla birlikte Kirsal turizm i¢in énemli bir kaynak halini alan
Kaz Daglar1 Milli Parkinin Edremit bolgesi i¢inde bulunmasi da biiyiik énem arz

etmektedir.

Kaz Daglarmin yani sira Madra Daglarina yakinlhigiyla ve yesil vadileri,
yaylacilik alanlari, yeralti sulari, verimli topraklarinda yetisen zeytin ve ¢am

agaclariyla, zengin bitki ortiisti ve bol oksijenli havasi ile Burhaniye nin énemli kirsal
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turizm kaynaklarindandir. Madra Daglarinin, 500 ile 700 m yiiksekliklerinde bulunan
yerleri yayla olarak adlandirilmaktadir. Bu yaylarin en bilinenlerinden biri olan ve
fistik cam1 ormanlar ile ¢evrelenen Kozak Yaylasidir. Bu yaylalar boyunca uzanan,
Madra Dag1 ve Kaz Daglari’nin dogal bitki ortiisii igerinde trekking yapmak i¢in X ayr1
parkur vardir; Altinoluk-Daridere Tabiat Parki 24 km, Ormanevi- Atyakasi Zirve 8 km,
Hanlar Mevkii- Handere Mevkii 17 km, Glilsiimana-Eybek Zirve-Hanlar Mevkii 15
km, Bahadinli-Karadere 7 km, Burhaniye-Dutluca 10 km, Bahadinli-Yaylacik 5 km,
Avunduk-Kirtik 8 km, Sarkdy-Hisarkdy 7 km, Sahinler-Taylieli 5 km, Taylieli-
Burhaniye 8 km'dir (Misya Yiiriiylis Yollari, 2019). Bu faktorlerin yan1 sira Madra
Daglari, igerisinde bag {ziimciiligii ile Cabernet Sauvignon, Merlot, Syrah,
Chardonnay, Bornova misketi, Pinot Noir ve Okiizgdzii iiziimlerinin iiretimine ev
sahipligi yapmaya baslamistir. Uziimiin saraba doniismesi yolculugunda yeni ve

benzersiz bir yer halini almaya baslamistir.

2.3.1.1.1. Dogal, Kiiltiirel ve Tarihi Cekicilikleri

Verimli yer alt1 ve yer {istii su kaynaklari, kaplicalari, mesire yerleri, dogal ve
tarihi glizellikler ile kapli olan Edremit Korfezi ve ¢evresi, cam ormanlari, zeytin
agaclari, zengin bitki Ortiisli, yiiksek oksijen alanlarma sahip yesil dogasi, asirlik
kizilgam agaclar1 ve antik kentleri ile turistik c¢ekicilikler acisindan zengin bir alana

sahiptir.

Ayvalik Adalar1 Tabiat Parki, Ayvalik’t c¢evreleyen 22 adet ada ve en ¢ok
taninani olan Alibey (Cunda) Adasi, Seytan Sofrasi, Madra Dagi, Bolgeyi kaplayan
Fistik ¢cam1 ormanlari, dogal sit alan1 Oren, Gome¢ Atatiirk Kayaliklari, Edremit’te
bulunan Kaz Daglar1 Milli Park’i, Asos Antik Kenti gibi dogal degerleriyle bolge
turistik agidan 6n plana ¢ikmaktadir. Bunun yani sira Madra Dag1 ve Kaz Daglarini
cevreleyen, saglikli yasamaya katki saglayan ve ¢esitli hastaliklarin tedavisine iyi gelen

sicak su kaplicalari, 1licalari, termal tesisler bolgenin turizmine katki saglamaktadir.

Kiiltiir Bakanliginin taginmaz kiiltiir varligi olarak belirledigi resmi olarak 77
adet ve heniiz resmilesmemis olanlarla birlikte neredeyse 100’e yakin antik kent

bulunmaktadir. Edremit korfezi sinirlari igerisinde baktigimizda ise 16 adet antik kentin
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varligimi goérmekteyiz. Balikesir bolgesinde bulunan antik kentler Thebe/Theb Antik
Kenti, Adramytteion Antik Kenti, Tragasia Antik Kenti, Astyra Antik Kenti, Antandros
Antik Kenti’dir (Balikesir I Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2019). Canakkale bdlgesinde
bulunan antik kentler Eion Antik Kenti, Pionia Antik Kenti, Asos Antik Kenti,
Amaxitos Antik Kenti, Polymedion Antik Kenti, Apollon Smintheus Mabadi Antik
Kenti, Lamponia Antik Kenti, Kolonai Antik Kenti, Chrysa (Khrysa) Antik Kenti ve
Gargaron Antik Kentleri tarihi zenginligi barindiran 6zel yerlerdir (Canakkale i1 Kiiltiir
ve Turizm Bakanligi, 2019). Bu bakimdan Edremit Korfezi’nin Tiirkiye geneline oranla
M.O ve M.S olusturulan yerlesim yerleri, mimari yapilar, kutsal mekanlara ait

kalintilariyla zengin bir tarihi kiiltiirii barindirdigini sdyleyebiliriz.

Cizelge 6. Edremit Korfezi Miize Yerlerini ziyaret Edenlerin Sayisi (2018)

Miize Yeri Ziyaretci Sayisi
Taksiyarhis Anit Miizesi (Cunda Rahmi Ko¢ Miizesi) 13.689
Kuvayi Milliye Kiiltiir Miizesi 10.189
Asos Orenyeri 151.155
Ayvacik Apollon Symintheion Orenyeri 9.898

Kaynak: http://dosim.gov.tr/, Miize ve Orenyeri Istatistikleri.

Cizelge 6’da Edremit Korfezi’nde kiiltlir turizminin en 6nemli kaynaklarindan
olan miize ve oren yerlerini ziyaret edenlerin sayisi incelendiginde; 2018 yilinda Assos
Oren Yeri ve Taksiyarhis Anit Miizesi (Cunda Rahmi Kog Miizesi) en ¢ok ilgi ¢eken
alanlar oldugu goriilmektedir. Kiiltiir ve Turizm Bakanligina bagli olan miizeler
disinda, 6zel isletmeli miizelerin varlig1 da bolgede kiiltiir turizminin gelisimine olanak

saglanmaktadir.

Bolgesel turizmin gelisiminde 6nemli rol istlenen resmi kuruluslarin baginda
Kiiltiir ve Turizm Bakanlhiginin politikalarinin yiiriitiilmesi ile yerelde belediyelerin
iyilestirici caligmalariyla yapilan yatirimlar hem kisa hem de uzun vadede turizmin
gelisimini  saglamaktadir. Bdlgenin tanitim, reklam ve yatirimlarla turistik

cekiciliklerinin arttirllmas1 yine bdlgenin resmi kurumlar1 ile yiiriitilerek fayda
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saglanmalidir. Edremit korfezi’'nde son 8’yil igerinde cesitli boliimleri ile kurulan
Universite yerleskeleriyle ve gerceklestirilen cesitli festivallerle ¢ok sayida dinamik,
geng kitleyi ¢cekmeyi basararak bolgenin gelisimde ve taninmasinda dnemli bir siireg

olmustur.

2.3.1.1.2. Ulasim Olanaklari

Cografi konumu ile Kuzey-Giiney ve Dogu-Bat1 baglant1 yollarinin kesigimin
de bulunan Balikesir, Tiirkiye’nin 6nemli konuma sahip illerinden biridir. Edremit
Kérfezi ve Cevresi ise; Balikesir, Bursa, Manisa, Canakkale, Izmir ve Istanbul gibi
bliylik metropollere yakinligi ve i¢ kesinlere olan elverigli yollariyla hem lojistik

ticaretin hem de turizmin bir {issii olmaya adaydir.

Edremit Korfezi’ne ulasim olanaklarina baktigimizda ise kara, deniz ve
havayollari ile aktif ulasim ag1 bulunmaktadir. Ankara (625 km), Istanbul (425 km),
Izmir (200 km), Balikesir (95 km), Canakkale (129 km), Manisa (210 km) ve Bursa
(285 km) mesafede olmakla beraber (T.C. Balikesir Valiligi, 2019), Tiirkiye nin dort
biiylik sehrine yakin olmasi ve ulasim seceneklerinin ¢esitliligi de bolgenin ¢ekiciligini
arttirmaktadir. Denizyolu ulasimi, Istanbul-Canakkale aras1 gemi seferleri ve Istanbul
(Yenikapi)-Balikesir (Bandirma) hattindaki hizli feribot seferi, Yunanistan’in Midilli
Adasindan Ayvalik arasindaki gemi seferleri ve Alibey (Cunda) Adasi ile Edremit
(Altinoluk) arasinda 2017 itibariyle hayata gecirilmis olan deniz otobiis seferleriyle de
bolgenin tercih edilme sebebini arttirmaktadir. Hem yurt i¢i hem yurt disi ulagim
secenekleri i¢in Balikesir Koca Seyit Havaalan1 ugus seferleriyle de bolgeye ulasim

imkan1 saglanmaktadir.

[zmir Adnan Menderes Havalimani ile bdlgeye havayolu ulasimi saglanirken,
Canakkale-Izmir karayolu iizerinde bulunan Edremit Koca Seyit Havalimani (eski
adiyla Balikesir Korfez Havaalani) bolgenin tiim ilgelerine yakinligi nedeniyle bolgeye
hizmet eden en 6nemli ulasim agin1 olusturmaktadir. Mevcut ve devam etmekte olan
karayolu yatirimlari, liman projeleri ve yine Ulastirma Bakanligi’'nin proje
asamasindaki Istanbul-izmir-Balikesir-Bursa hizli tren hatt1 ile Istanbul’'un 1 saat,

Izmir’in 40dk, Bursa’nin da 30 dakikalik bir mesafeye indirilmesi éngoriilmektedir.
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Boylelikle Balikesir’in turizm potansiyelinin dinamizminin hizla artisina ve bolgenin

gelismesine ¢ok biiyiik katki saglanacaktir.

Cizelge 7. Balikesir Koca Seyit Havalimani'na Ait Ucak ve Yolcu Sayisi (2009-2018)

Tiim Ucak Trafigi Yolcu Trafigi (Gelen-Giden)
Yillar Ic Hat Dis Hat | Toplam ic Hat Dis Hat | Toplam
2009° Kapali Kapali 0 Kapali Kapali 0
2010™ 983 - 983 37.236 - 37.236
2011 2.499 33 2.532 56.933 2.723 59.656
2012 3.288 40 3.328 46.180 415 46.595
2013 5.265 49 5314 90.581 997 91.578
2014 5.966 93 6.059 199.280 7.108 206.388
2015 7.991 122 8.113 311.785 9.735 321.520
2016 20.276 179 20.455 353.567 11.181 364.748
2017 22.793 129 22.922 426.705 9.556 436.261
2018 20.068 151 20.219 503.558 10.452 514.010

Kaynak: Balikesir Koca Seyit Havaliman1 Midiirligii

2009 yilinda ugusa kapali.
*2010 yilinin Temmuz ve Aralik aylarinda ugusa agik.

Cizelge 7°de elde edilen verilere gore 2017 yilindan 2018 yilina gegiste i¢
hatlardaki ucak trafigi diismesine ragmen dis hatlar ucak trafigi ve genel olarak yolcu
sayilarindaki ucak artislar gozlenmektedir. Hem dis hatlardaki hem de i¢ hatlardaki
yillar aras1 gosterilen yolcu sayilarindaki istikrarsizliklar bolgesel turizm i¢in olumsuz
bir durum olusturmaktadir. Koca Seyit Hava Limanini tercih ederek bolgeye gelen
yolcularin sayilarinda her gegen yil kayda deger bir artis gézlenmesine ragmen, bolge
turizminin gelismesinde i¢ ve dzellikle dis hatlardaki ucak ve yolcu trafiginin yogunluk

kazanmasi gerektigi sdylenebilir.
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Cizelge 8. Edremit Korfezi Limanlarina Gelen Yabanci Turistlerin Sayisi (2009-2018)

Balikesir Canakkale
Yillar Ayvalik Limam Kiiciikkuyu Limam
2009 26.396 -
2010 10.863 -
2011 15.212 -
2012 13.003 -
2013 17.636 -
2014 22.639 -
2015 16.360 -
2016 10.194 -
2017 29.853 -
2018 36.474 2316
Toplam 200.946

Kaynak: http://www .kultur.gov.tr, Sinir Giris-Cikis Istatistikleri

Bakanlik tarafindan bdlge limanlarina giris yapan yerli turist sayilart 2009 yili
disinda yaymlanmamustir. Bu sebeple yalnizca yabanci turist sayilari degerlendirmeye
alimmigtir. Bolgenin denizyolu ulagimi Ayvalik Limani ile gergeklestirilirken, Cizelge
8’de goriildiigii gibi deniz yoluyla gelen turistlerin sayilarinda ani yiikselis ve ani
diisiisler gozlense de son li¢ yil boyunca diizenli bir artig goriilmektedir. Bunun
sebepleri arasinda bolgeye yakin olan Yunan Adalara yonelik diizenlenen giiniibirlik
yat seferlerinin artisinin biiyiik etkisi oldugu diisiiniilmektedir. Bir dnceki yila kiyasla
turist sayilarinda 2010, 2012, 2015, 2016 yillarda diisiisler yasanirken en diisiik orani
2016°da en yiiksek oran ise 2018’de gortilmektedir. Bolgeye 2018 yilina kadar yalnizca
Ayvalik Yat Limani hizmet ederken, 2018 yilinda Kii¢ciikkuyu Yat Limaninin da
eklenmesiyle bolgede gerceklestirilecek olan yat turizmi i¢in farkli bir firsat alam
olmustur. Bu sonuglar dogrultusunda Edremit Korfezi’nde bulunan kiigiik tekne
iskelelerinin ve yeni yat limanlarimin yapilmasi, yolcu potansiyelinin iyilestirilmesi
bolgeye pozitif bir etki saglayacaktir.
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Edremit Kérfezi'nde Ayvalik Limam, Ayvacik Turizm Isletme Belgeli Setur
Ayvalik Marina, Sadan Yat Cekek Yeri ve Turizm Yatirnm Belgeli olan Burhaniye
Iskele Yat Limani bdlge igerisinde yat turizmi igin faaliyet gdsteren yerlerdir (Giiney
Marmara Kalkinma Projesi [GMKA], 2014). Proje yapim asamasindayken maddi
yetersizlikler sebebi ile yapilamayan Altinova Yat Limani ile bolgenin denizyolu
ulagim1 ve yat turizmine yonelik kapasitesi arttirilip, deniz turizmine farkli alanlarda

imkan saglanabilecegi asikardir.

Edremit Korfezi’nin yat limani1 kapasitesi Cizelge 9’da gosterilmektedir.
Cizelgede gosterilen yat liman kapasitesi i¢inde Ayvalik’ta bir tane Mavi Bayrakli
marina ve bir tane Mavi Bayrakli yat bulunmaktadir. Bu dogrultuda Burhaniye’de Mavi
Bayrakli marinalarin olusturulmasi, Ayvacik ilgesinde de yat limani insasinin

gerceklestirilmesi oncelikli hedefler halini aldig1 goriilmektedir.

Cizelge 9. Edremit Korfezi Yat Liman1 Kapasitesi (2018)

Tesis Ad1 Kara Kapasitesi | Deniz Kapasitesi | Toplam
Setur Ayvalik Marina 150 200 350
Sadan Yat Cekek Yeri 140 - 140
Burhaniye Iskele Yat Limam 100 210 310

Kaynak: Balikesir 11 Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1

2.3.1.1.3. Turizm Tesisleri

Edremit Korfezi, turistleri cezbeden tarihi yapisi, dogal ve kiiltiirel degerlere
sahip olmasi, bakir yapisinin yani sira, talep yapisina etki eden ulasim kosullari,
konaklama, turistik tesislerin ¢esitliligi, biiyiikk metropollere yakin bir konumda
bulunmasi gibi biinyesinde barindirdig1 ¢esitli avantajlari ile turizm sektorii i¢in biiytlik
bir potansiyel sunmaktadir. Bolgede bulunan konaklama tesisleri sayilari, yeme-igme

ve seyahat isletmeleri Cizelge 10, Cizelge 12 ve Cizelge 16’de gosterilmektedir.
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Cizelge 10. Edremit Korfezi Konaklama Isletmeleri (2017)

Turizm 1.

Tigelere
Turizm Turizm Ve B. Gore
Yatirnm Isletme Belediye Belgeli Yatak
Belgeli Belgeli Belgeli Toplam Sayisi
. Oram
Il [Ilge| Tesis Tiirii | T.S| Y.S |[T.S| Y.S |TS| Y.S |[T.S| Y.S (%)
Otel 6 | 1.050| 8 | 409 | 97 | 6.795 | 105 | 7.204
o Motel - - - - 20 871 [ 20| 871
S| Tatil Koyii| - - - - - - - -
% Pansiyon | - - 1 32 | 61 | 1.236 | 62 | 1.268
Apart 25 1 1.720 [ 25 | 1.720
Kamping | - - - - - - - - 33,4
. Otel 3 1314 | 3 | 128 | 20| 1.559 | 23 | 1.687
4 E Motel - - - - - - - -
é S\ TatilKoyii| - | - | 2| 368 | 1] 25 | 3| 618
=l & Pansiyon | - | - | - | - |67|1368]67| 1368
Kamping | 1 75 1 35 1 32 2 67 11,3
Otel 2 | 286 | 19 |2.359| 58 | 5.996 | 77 | 8.355
L Motel - - - - 20 | 847 | 20 | 847
E| Pamsiyon | - | - | - | - |31| 854 |31 854
S| Apart | - | - | - | - |26]1.149 |26 | 1.149
Tatil Koyii | - - - - 31778 13 778
Kamping | - - - - - - - - 33,8
E Otel 2 90 | 17 | 1.563| 60 | 3.508 [ 77 | 5.071
g § Motel - - - - - - - -
Zz =z Tatil Koyii | - - - - - - - -
<ZE < Pansiyon | - - 1 26 |79 | 1.876 | 80 | 1.902
d Kamping | - | - | - | - |12] 659 | 12| 659 | 21,3
Toplam 14 | 1.815 | 52 | 4.920 | 581 |29.498| 633 | 34.418 | 100

Kaynak: Balikesir ve Canakkale Kiiltir ve Turizm Miidiirliigii ve Ilge Belediye
Baskanliklari.

Cizelge 10°da 2017 yil1 itibariyle Edremit Korfezi ve ¢evresinde 14 adet turizm
yatirim belgeli tesiste 1.815 yatak, 52 adet turizm isletme belgeli tesiste 4.920 yatak ve
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581 adet belediye belgeli tesiste ise 29.498 yatak kapasitesi bulunmaktadir. Bolge, var
olan toplam 633 konaklama tesisinde 34.418 adet yatak sayisi ile hizmet sunarken,
Belediye Belgeli konaklama tesislerinin diger konaklama tiirlerine kiyasla yogunlukta
oldugu goriilmektedir. Toplam yatak kapasitesinin Ayvalik %33.,4, Burhaniye %11,3,
Edremit %33,8 ve Ayvacik %21,3’iinii kapsamaktadir.

Ayvalik ve Edremit yaklasik olarak ayni oranda olmakla birlikte en az turistik
tesisin Burhaniye ilgesine ait olusu dikkat ¢ekmektedir. Ayvalik ve Edremit arasinda
bir gecis bolgesi olmaktan c¢ikarilip, bdlgenin tanitim ve reklam faaliyetleri ile
Burhaniye’nin de gelisimi desteklenmeli, turistik c¢ekicilikleri 6n plana ¢ikarilmalidir.
Boylelikle Edremit Korfezi’ndeki turizm dinamiklerinin dagilimi orantili bir sekilde

saglanmis olacaktir.

Cizelge 11.Edremit Korfezi Tiirlerine Gore Tesis ve Yatak Sayilar1 (2017)

Tesis Tiirii Tesis Sayisi Yatak Sayisi
Otel 295 24.057
Motel 40 1.718
Tatil Koyii 6 1.396
Pansiyon 240 5.392
Apart 51 2.869

Kamping 15 801

Toplam 647 36.233

Kaynak: Balikesir ve Canakkale Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii ve ilgelerin Turizm

Danisma Biirosu

Cizelge 11°de bu tesislerin tiirlerine gore dagilimi incelendiginde otellerin
ardindan apart ve pansiyonlar 6n plana ¢ikmaktadir. Tatil Koyii ve Kamping sayilarinin
arttirtlip, var olan isletmelerin modernizasyonunu gergeklestirerek bdlgenin turizm

potansiyeli desteklenmelidir.

41




Cizelge 12. Edremit Korfezi Seyahat Isletmeleri (2018)

Seyahat Acentalar A Grubu B Grubu C Grubu
Ayvahk 17 - 1
Burhaniye 8 - -
Balikesir Edremit 23 : 1
Canakkale Ayvacik 3 - -
Toplam 51 - 2

Kaynak: Balikesir ve Canakkale Kiiltlir ve Turizm Miidiirligi

Cizelge 12°de 2018 yili itibariyle Edremit Korfezi ve ¢evresinde 51 tane A
Grubu ve 2 tane C Grubu olan seyahat acentast ile turizme hizmet sunarken, seyahat
acentalarinin Edremit ve Ayvalik ilgelerinde yogunlagtigi goriilmektedir. Ayvacik ve
Burhaniye ilgelerinde seyahat acentalarinin az olmast bu bolgelerdeki turizmin
gelistirilmesinde bir engel olarak goriilebilir. Benzeri bir durum Cizelge 10’da tesis
sayilarinda da gozlenmektedir. Bu sebeple 6zellikle bolgede bulunan Ayvacik ve
Burhaniye il¢elerini kapsayan bir turizm politikasinin gelistirilerek devreye konulmasi

gerekliligini ortaya koymaktadir.

2.3.1.1.3.1. Konaklama (Termal, Turizm Belgeli, Belediye Belgeli)

Edremit Korfezi ve c¢evresindeki konaklama tesislerinin etkinligini aciga
cikarmak amagli bolgenin doluluk oranlari yerli ve yabanci turistler tarafindan ortaya
konulmaktadir. Cizelge 13 ve Cizelge 14’de, 2009-2018 déneminde Turizm Isletme
Belgeli tesislerin doluluk orani ile Belediye Belgeli tesislerin doluluk orani yer

almaktadir.
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Cizelge 13. Edremit Korfezi Turizm Isletme Belgeli Konaklama Tesislerinin Doluluk
Oranlar1 (2009-2018)

Ayvahk Burhaniye Edremit Ayvacik

Yerli/ | Toplam| Yerli/ | Toplam| Yerli/ | Toplam| Yerli/ | Toplam
Yillar | Yabanci | Doluluk | Yabanci | Doluluk | Yabanci | Doluluk | Yabanci | Doluluk
2009 | 149.280 | %43,05 | 10.208 | %34,27 | 74.899 | %31,85 | 32.822 | %26,05
2010 | 187.576 | %27,75 | 6.696 | %30,87 | 92.528 | %25,29 | 29.569 | %16,53
2011 | 232.381 | %56,80 | 6.103 | %56,94 | 107.588 | %28,28 | 42.685 | %25,03
2012 | 199.557 | %51,07 | 9.207 | %56,05 | 126.801 | %37,94 | 49.854 | %32,19
2013 | 194.337 | %45,67 | 13.554 | %59,21 | 114.370 | %31,29 | 50.010 | %29,61
2014 | 175.196 | %50,08 | 13.183 | %52,87 | 158.309 | %37,41 | 55.513 | %2891
2015 | 181.428 | %40,99 | 13.107 | %52,41 | 126.069 | %31,82 | 69.838 | %33,53
2016 | 102.728 | %21,14 | 12.843 | %29,89 | 97.636 | %27,05 | 62.884 | %29,74
2017 | 183.805 | %46,12 | 24.829 | %54,89 | 117.494 | %34,54 | 59.957 | %30,84
2018 | 118.696 | %54,60 | 25.806 | %55,17 | 134.909 | %34,26 | 64.861 | %32,21

Kaynak: http://www kultur.gov.tr, Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 13’de 2009-2018 yillar1 icinde bolgedeki Turizm Isletme Belgeli
tesislerde doluluk oraninda Burhaniye ilgesi 6ne c¢ikarken hem yabanci hem yerli
turistler sayilarinda Ayvalik ilgesi 6ne ¢ikmaktadir. Ayvalik ilgesi doluluk oranlar1 ve
turist sayilari ile bolgenin en 6nemli turistik alant oldugunu kanitlamaktadir. Burhaniye
ilcesi bolge igerisinde en az tesis ve turist sayisina ragmen doluluk oranlarinda en
yiiksek olmasi ilgeye yonelik turistik talebin onemini ortaya koymaktadir. Cizelge
10°da goriildiigii gibi turistik tesis sayisinda bolge igerisinde %11,3 pay ile en diisiik
ilce oldugu goriilmektedir. 2018 yil1 itibariyle de kendi icinde son on yilin en fazla
turist sayisina sahip olarak Burhaniye ilgesine yapilacak olan yeni turistik tesisler ve
alternatif turizm ¢esitleri ile bu artis desteklenebilir. Ayvacik ve Edremit ilgelerinde ilk
bes yillik periyottan sonra son bes yillik periyot boyunca yabanci turist sayilarinda
diizenli olarak diisiis yasanmistir. Ciddi sayida yasanan bu yabanci turist kaybinin

onlenmesi bolge turizmi adina biiylik 6nem tagimaktadir.
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2009-2018 yillar1 arasinda Edremit Korfezi ve c¢evresindeki konaklama

tesislerinin doluluk oranlarinin diisiik olmasi ile tesislerde onemli Ol¢iide atil bir

kapasitenin var oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Konaklama tesislerinin diisiik doluluk

orantyla faaliyet gostermesinin en temel nedeni, turizm talebindeki istikrarsizlik ve her

y1l daralmalarin meydana gelmesidir. Diger nedenleri ise, bolgede var olan igletmelerin

yapisal durumu ve hizmet kalitesinin yeterli olmamasi, plansiz yapilanma ile kurulan

yeni tesislerin artmasi, igletmelerin reklam kampanyalarinin yetersiz olmasi, altyapi

aglarinin yetersiz kalmasidir.

Cizelge 14. Edremit Korfezi Belediye Belgeli Konaklama Tesislerinin Doluluk Oranlari
(2009-2018)

Ayvahk Burhaniye Edremit Ayvacik

Yerli/ | Toplam| Yerli/ | Toplam| Yerli/ | Toplam| Yerli/ | Toplam
Yillar | Yabanci | Doluluk | Yabanci | Doluluk | Yabanci | Doluluk | Yabanci | Doluluk
2009 | 291.017 | %33,9 | 12.556 | %30,2 | 306.048 | %27,3 | 157.170 | %33,8
2010 | 251.396 | %31,8 | 14.197 | %29,0 | 382.942 | 9%32,8 | 113.146 | %13,9
2011 | 210.545 | 9%20,9 | 3.240 %6,9 |413.890 | %49,9 | 161.193 | %179
2012 | 188.430 | %183 | 12.423 | %25,9 | 506.660 | %42,7 | 120.290 | %10,7
2013 | 313.307 | %20,9 | 13.611 | %27,9 | 311.781 | %30,3 | 109.840 | %12,1
2014 | 313.962 | %21,0 | 14.773 | %38,4 [ 198.022 | %24,7 | 88.205 | %9,0
2015 | 394.880 | 9%28,9 | 16.456 | %44,6 | 325.158 | %34,6 | 100.251 | %10,6
2016 | 314.671 | %21,2 | 30.559 | %47,0 | 351.234 | %36,0 | 96.281 | %24,0
2017 | 156.337 | %36,0 | 55.547 | %35,8 | 140.804 | %24,8 | 56.461 | %25,3
2018 | 200.397 | %37,1 | 58.036 | %37,3 | 127.623 | %22,4 | 48.315 | %28,1

Kaynak: http://www kultur.gov.tr, Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 14’de goriildiigii gibi, 2009-2018 yillarinda Edremit Korfezi i¢indeki

Belediye Belgeli tesislerde en fazla doluluk orani yine Burhaniye ilgesine gelen

turistlerden elde edilmistir. Yerli turist sayisinda en fazla 3.036.569 ile Edremit ilgesi,

yabanci turist sayisinda 167.924 ile Ayvalik ilgesi sahiptir. Bu durumda bolgeyi en ¢cok

yerli turistlerin tercih ettigini kesin bir sekilde ortaya koymaktadir.
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Cizelge 15. Edremit Korfezi Turizm Isletme ve Belediye Belgeli Konaklama Tesislerin
Doluluk Oranlarinin Tiirkiye Geneline Orani (2009-2018)

Turizm isletme Belgeli Tesislerin Belediye Belgeli Tesislerin
Ortalama Doluluk Oram (%) Ortalama Doluluk Oram (%)
Yillar Tiirkiye Edremit Korfezi | Tiirkiye | Edremit Korfezi
2009 48,9 33,7 32,7 31,2
2010 49,1 40,7 32,7 28,8
2011 51,4 41,7 33,9 23,8
2012 54,3 46,0 34,2 24,2
2013 52,6 45,6 32,7 22,7
2014 51,8 46,3 36,3 23,2
2015 51,1 42,2 31,2 29,6
2016 41,6 30,3 29,9 31,9
2017 50,9 33,3 36,1 30,5
2018 56,4 44,0 38,9 31,2

Kaynak: http://www.kultur.gov.tr, Konaklama Istatistikleri

Cizelge 15°de bolgedeki doluluk oranlarinin iilke genelinin ortalamasina oranla
Isletme Belgeli Tesislerin, Belediye Belgeli Tesislerden daha fazla doluluk oranina
sahip oldugunu gostermektedir. Tiirkiye ortalamasina yakin bir orana sahip olmasi
Edremit Korfezi’nin kendi iginde yliksek oranda turizm potansiyelinin varhigini
gostermektedir. Var olan bu potansiyel dogru bir sekilde degerlendirilip, yeni istihdam
alanlarinin  olusturulmasiyla birlikte hem bolge halkina yeni bir gelir alam
kazandirilmis hem de bolgeye gelen turist sayisinda olumlu bir geri doniis alinmasini

saglayacaktir.

2.3.1.1.3.2. Yiyecek-Icecek Isletmeleri

Edremit Korfezi’nde 2017 yili itibariyle Cizelge 16’da goriildiigii gibi toplamda
1.181 adet restoran, lokanta, kafe-bar gibi bolgede faaliyet gdsteren yeme-igme

isletmeleri ile de turistleri agirlayabilecek genis bir yelpazeye sahiptir. Cizelge 10°da
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goriildiigi lizere Ayvacik %21,3 oraninda konaklama tesislerine sahip olmasi ile bolge
icinde ii¢lincii ilge konumunu almasina ragmen yeme-igme isletmelerine olan talebi en
diisiik seviyede karsilamasi olumsuz bir durum olusturmaktadir. Bu nedenle Ayvacik
ilcesinin alternatif kaynaklar saglayarak olusan talebi karsilayacak duruma gelmesi

bolgenin turistik ¢ekiciligi agisindan biiylik 6nem teskil etmektedir.

Cizelge 16. Edremit Korfezi Yeme-igme Isletmeleri (2017)

Ayvahk 439
Burhaniye 298
Balikesir
Edremit 428
Canakkale Ayvacik 16
Toplam 1.181

Kaynak: Ayvalik, Burhaniye, Edremit ve Ayvacik Belediyeleri.

2.3.1.2. Edremit Korfezi’ne Yonelik Turizm Talebinin Ozellikleri

Edremit Korfezi turizm talep yapisi; tesise girig sayisi, geceleme sayisi ve
ortalama kalig siirelerine gore tetkik edilip, bdlgenin turizm talebine ait verilerin
Tiirkiye geneline oranla karsilastirilarak Edremit Korfezi’ne yonelik ortaya c¢ikan

turizm talebi degerlendirilmektedir.

Cizelge 17 ve Cizelge 18’e gore, bolgede konaklayan yabanci turistlerin yerli
turistlere oranla ¢ok daha diisiik oldugu goriilmektedir. Cizelge 19°da bu durumu daha
acik bir sekilde gormekte ve her gecen yil tesise giris sayilarinda ciddi bir diisiis
yasandigin1 goérmekteyiz. Bu durumun nedenlerine dair arastirmalar yapilarak gerekli

tedbirlerin alinmasi halinde yeniden bir canlanma ve istikrar saglanabilir.

2.3.1.1.4. Turist Sayilar

Edremit Korfezi’ne 2018 yilinda toplam 878.643 turist gelmistir: Bu turistlerin
162.301°1 yabanci uyruklu ve 716.342°si yerli turistten olusmaktadir. 2016 yilinda

yabanci turist sayisinda ciddi bir diisiis goriilmesine ragmen 2017 ve 2018’de
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katlanarak artmistir. Yerli turist sayilarinda yillar arasi ani diisiis ve yiikselisler
gbzlenmekle beraber son on yillik periyotta en ciddi diisiis 2017 yilinda yasanmustir.
Cizelge 17 ve Cizelge 18’de goézlenen bu istikrarsizlik, geceleme ve kisi basina

geceleme stirelerinde de kendini gostermektedir.

Cizelge 17. Edremit Korfezi Gelen Yerli Turistlerin Tesise Giris, Geceleme Sayilar1 ve
Kisi Bast Geceleme Siiresi (2009-2018)

Kisi Basina Geceleme Siiresi
Yillar [ Tesise Giris Sayis1 | Geceleme Sayisi (Giin/Kisi)
2009 939.419 1.877.144 2,00
2010 945.475 1.974.413 2,09
2011 910.594 2.059.419 2,26
2012 1.068.450 1.693.106 1,58
2013 939.081 1.730.283 1,84
2014 889.315 1.604.851 1,80
2015 1.053.184 1.939.167 1,84
2016 1.009.752 1.868.489 1,85
2017 700.126 1.123.758 1,61
2018 716.342 1.555.293 2,17

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 17°de tablonun geneline baktigimizda ise, bolgeye yonelik yerli turist
sayisinda tesise giriste en fazla 2012 yilinda yasanmasina ragmen kisi bagina geceleme
oraninin en diisik oldugu yil yine 2012 yili olmustur. Gelen turistlerin tatmin
diizeylerinin arttirilarak bolgede kaliciliklarinin saglanmasi gerekmektedir. Boylelikle
turizm gelirlerinde artislarin yasanmasi, turistik isletmelerinin daha verimli hale

gelmesi saglanacaktir.
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Cizelge 18. Edremit Korfezi Gelen Yabanci Turistlerin Tesise Girig, Geceleme Sayilar
ve Kisi Bas1 Geceleme Siiresi (2009-2018)

Kisi Basina Geceleme Siiresi
Yillar Tesise Giris Sayis1 | Geceleme Sayisi (Giin/Kisi)
2009 94.581 200.245 2,12
2010 132.125 244.925 1,85
2011 267.031 472.313 1,77
2012 144.772 273.790 1,89
2013 181.729 413.399 2,27
2014 127.648 286.767 2,25
2015 174.003 297.949 1,71
2016 59.084 122.331 2,07
2017 95.108 157.836 1,66
2018 162.301 290.357 1,79

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 18 incelendiginde, bolgeye gelen yabanci turistlerin sayisinda yillar
arasinda sert yiikselis ve diistisler yasanmistir. 2017 yilindan 2016 yilina gegiste en
diistiik %-66‘lik oranin1 gérmesinin ardindan 2018 yilinda yasanan %70 oraninda artig
ile son on yilin en dnemli seviyesi gozlenmektedir. Geceleme sayilarinda en yliksek
oran tesise giris sayilartyla da dogru orantili olarak 2011, 2013 ve 2018 yillarinda
gozlenirken, geceleme sayilarinda yasanan istikrarsizlik da dikkat ¢ekmektedir. 2009-
2018 doneminde yerli turistler de karsilagtigimiz istikrasizliklar, ciddi oranda diisiis ve
yiikseligler ayni sekilde yabanci turistlerde de ortaya c¢ikmasiyla bolgenin turizm

talebindeki sorunun ciddiyetini ortaya koymaktadir.
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Cizelge 19. Edremit Korfezi Yillara Gore Turizm Talebindeki Degisim Oranlart (2009-

2018)
Ik 5 yila Ik 5 yila
gore tesise gore
Tesise Giris Geceleme giris degisimi| geceleme
Yillar Sayis1 Sayisi % degisimi %
ik 5 Y1l
2009 1.034.000 2.077.389
2010 1.077.600 2.219.338
2011 1.177.625 2.531.732
2012 1.213.222 1.966.896
2013 1.120.810 2.143.682
ilk 5 Y1l Toplam 5.623.257 10.939.037 1133% 15.48%
Son 5 Y1l
2014 1.016.963 1.891.618
2015 1.227.187 2.236.498
2016 1.068.236 1.990.820
2017 795.234 1.281.594
2018 878.643 1.845.650
Son 5 Y1l Toplam 4.986.263 9.246.180

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 19°’da ilk bes yillik periyot ile son bes yillik periyot karsilastirilarak
tesise giris sayilarindaki degisim orani tespit edilmeye calisilmistir. Tesise girig
sayilarinda ilk bes yillik periyodun toplaminin son bes yillik periyodun toplamina gore
-11,33% oraninda 6nemli bir diisiis yasandig1 gortilmektedir. Geceleme sayilarindaki
degisime baktigimizda ise ilk bes yillik periyotun toplaminin son bes yillik periyodun
toplamina gore -15,48%’lik bir diislis yasanmistir. Son bes yillik periyotta hem tesise
giris sayilarinda hem de geceleme sayilarindaki diislis ve son on yil i¢inde en diigiik
seviyenin 2017, 2018 yillarinda yasanmast da yenilik¢i turizm politikalarinin

gerekliligini ortaya koymaktadir.
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Cizelge 20. Edremit Korfezi Konaklama ve Geceleme Sayisi Karsilagtirilmasi (2009-
2018)

Tesise Giris Sayisi Geceleme Sayisi
Edremit Edremit
Yillar Tiirkiye Korfezi % Tiirkiye Korfezi %

2009 45.065.161 1.034.000 | 2,3 | 124.398.217 2.077.389 1,7

2010 53.253.857 | 1.077.600 | 2,0 | 149.186.942 2.219.338 1,5

2011 56.025.776 | 1.177.625 | 2,1 [ 156.234.715 2.531.732 1,6

2012 58.821.520 | 1.213.222 | 2,1 | 172.318.712 1.966.896 1,1

2013 59.501.495 | 1.120.810 | 1,9 [ 169.712.200 2.143.682 1,3

2014 66.053.566 | 1.016.963 | 1,5 [ 181.593.490 1.891.618 1,0

2015 67.928.556 | 1.227.187 | 1,8 | 177.494.692 2.236.498 1,3

2016 59.383.867 | 1.068.236 | 1,8 | 154.311.937 1.990.820 1,3

2017 61.952.005 795.234 1,3 | 155.809.568 1.281.594 0,8

2018 71.957.656 878.643 1,2 | 190.686.722 1.845.650 1,0

2009-2018 | 599.943.459| 10.609.520 | 1,8 | 1.631.747.195 | 20.185.217 1,23

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 20°de gorildiigii gibi Edremit Korfezi’nin Tiirkiye geneli turizm
orantyla kiyaslandiginda sahip oldugu pay cok diisiik olup, ortalama konaklama
sayilarina gore %1,8, geceleme sayilarina gore ise %1,23 diir. Tiirkiye geneline gore
geceleme ve tesise giris sayilarinin bu denli diisiik olmas1 Edremit Korfezi’nin turistler
tarafindan gegis noktasi olarak tercih edildigini gostermektedir. Bolgeye yonelik olugan
turizm talebinin az olmasindaki nedenler; bdolgenin tarihi, kiiltiirel ve dogal
cekiliklerinin tanitimindaki yetersizlik, ekonomik biitgenin sinirl olusu, yenilik¢i ve
stirdiiriilebilir bir turizm politikasinin olugturulamamasi, altyapi yetersizligi, hizmet

kalitesinin iyilestirilememesi seklinde siralanabilir.

50



2.3.1.1.5. Turizm Gelirleri

Edremit Korfezi’ne gelen yerli ve yabanci turistlerin yore ekonomisine katkisi
bolgenin ekonomik olarak kalkinmasi bakimindan olduk¢a dnemlidir. Yabanci ve yerli
turist sayilarinin her yil degistigi gibi TUIK tarafindan belirlenen ziyaret¢i basina
ortalama harcama orani da her yil degigsmektedir. Bu hesaplamalardan yola ¢ikarak
Cizelge 21°de yabanci turistlerden 2011, 2013 ve 2015 yillarinda en ¢ok gelirin elde
edildigini gormekteyiz. 2015 yilinda son on yilin en ¢ok gelir saglanan {igiincii yili
olmasina karsin en diisiik gelirin 2016 yilinda elde edildigi goriilmektedir. Yabanci
turistlerden son yillarda elde edilen doviz gelirlerindeki diislisiin 6nlenmesi ig¢in

yabanci turistlere miisteri memnuniyeti asilanmali, ekonomik tur paketleri gibi g¢esitli

diizenlemeler yapilmalidir.

Cizelge 21. Edremit Korfezi’'nde Konaklayan Yabanci Turistlerin Yore Ekonomisine
Katkis1 (2009-2018)

Yabanci Turist Ziyaretci Basina Ortalama Turizm Geliri
Yillar Sayisi Harcama ($) (Milyon $)
2009 94.581 697 65.922.957
2010 132.125 670 88.523.750
2011 267.031 709 189.324.979
2012 144.772 715 103.511.980
2013 181.729 749 136.115.021
2014 127.648 775 98.927.200
2015 174.003 715 124.412.145
2016 59.084 633 37.400.172
2017 95.108 630 59.918.040
2018 162.301 617 100.139.717

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 21°de, bolgeye gelen yabanci turistlerden elde edilen gelire
baktigimizda en yiiksek gelir 2011 yilinda elde edilirken, 2016 ve 2017 yillar1 son on
y1l boyunca en diisiik gelirin elde edildigi yillar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Buna
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ragmen 2018 yilinda bir 6nceki yila gore turizm talebinin artist ile birlikte iki kati bir

gelir artis1 yasanmasi bolge adina olumlu geri doniis olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Cizelge 22. Yabanci Turistlerin Edremit Korfezi’nin Ekonomisine Katkis1 (2018)

Ayvacik, Ayvalik,
Tiirkiye Edremit, Burhaniye %
Yabanci Turist Sayisi 39.488.401 162.301 0,41
Turizm Geliri 24.028.311.000 100.139.717 0,4

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 22’de Edremit Korfezi’ne gelen yabanci turistlerden elde edilen

ekonomik gelirin Tiirkiye geneline oranla bakildiginda ise ¢ok daha diisiik bir paya

sahip oldugunu gormekteyiz. Bolgenin ulusal olarak taninirligi diisiikk olmasinin yan

sira elde ettigimiz bu sonuglarla uluslararas: diizeyde de taninirliginin diisiik oldugunu

sOyleyebiliriz. Hem ulusal hem uluslararasi tanitimlar yapilarak bolgenin bilinirliliginin

arttirllmasi doviz girisi ve ekonomik kalkinma agisinda 6nemli bir adim olmaktadir.
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Cizelge 23. Edremit Korfezi’'nde Konaklayan Yerli Turistlerin Yore Ekonomisine
Katkis1 (2009-2018)

Ziyaretci Basina Ortalama Harcama | Turizm Geliri
Yillar | Yerli Turist Sayisi $ (Milyon $)
2009 939.419 1.222 1.147.970.018
2010 945.475 1.231 1.163.879.725
2011 910.594 1.168 1.063.573.792
2012 1.068.450 1.241 1.325.946.450
2013 939.081 1.252 1.175.729.412
2014 889.315 1.130 1.004.925.950
2015 1.053.184 970 1.021.588.480
2016 1.009.752 978 987.537.456
2017 700.126 903 632.213.778
2018 716.342 801 573.789.942

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 23’de Edremit Korfezi’ne gelen yerli turistlerden elde edilen ekonomik
gelire baktigimizda sirasiyla en ¢ok 2012, 2013 ve 2010 yillart gelmektedir. 2018
yillinda yabanci turist sayisi yiikkselme yasanmasina ragmen yerli turistlerde 2017°de
onemli bir diisiis 2018’de de ¢ok az bir artis gézlenmektedir. Cizelge 23’e baktigimizda
ise bu sonucun yerli turistlerin harcamalarina da yansidig1 goriilmektedir. Bu durumun
sebepleri arasinda, bolgeye gelen yabanci turist talebinin diismesiyle birlikte turizm
isletmelerinin kaybettigi doviz paymu yerli turistlere yonelik olan satiglara yansitmig

olmas1 sonucunda yerli turistlerin alim diizeyinin diismesi gosterilebilir.

53



Cizelge 24. Yerli Turistlerin Edremit Korfezi’nin Ekonomisine Katkisi (2018)

Ayvacik, Ayvalik, Edremit,
Tiirkiye Burhaniye Y%
Yerli Turist Sayisi 6.624.191 716.342 10,81
Turizm Geliri $ 5.345.472.000 573.789.942 10,73

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 24’e gore Edremit Korfezi’ne gelen yerli turistlerden elde edilen gelir
%10,73 ile Tirkiye ekonomisine dnemli bir katki sagladigi sdylenilebilir. Bolgenin
turizm alaninda gelismesi, var olan talebin karsilanmasi icin arz kapasitesinin
arttirllmasi gerekmektedir. Bu durum sonucunda da var olan turist alternatif turistik
bolgelere kaymak yerine bolge icerisinde devamlilik saglayacaktir. Boylelikle elde

edilen gelirin daha da arttirilmasi kaginilmaz olacaktir.

2.3.1.2. Edremit Korfezi’nin Turizm Cesitleri

Edremit Korfezi sahip oldugu zengin dogal ve kiiltiirel kaynaklar, faunasi ve
florast ile sadece bulundugu bolgede degil, Tiirkiye’de ve Diinya’da essiz bir yere sahip
olan Kaz Daglarmin sayesinde biinyesinde barindirdig: turizm potansiyeli hayli ytliksek
bir bolge durumundadir. Dogaseverler, gezginler ve sporcular i¢in gilizel deneyimlere,
amlara ev sahipligi yaparken, bélgede SIT alanlar1 olarak korumaya alman mimari

yapilari, kiiltiirel mirasi ile dikkat ¢ekici bir yer olmaktadir.

Edremit Korfezi’nde gerceklestirilen alternatif turizm ¢esitleri: Termal Turizm,
Tarih ve Kiiltiir Turizmi, Deniz ve Kiy1 Turizmi, Dag-Doga, Kirsal ve Eko-Turizm,

Etkinlik Turizmi bulunmaktadir.

2.3.1.2.1. Termal Turizm

Termal turizm ve saglikli yasam i¢in jeotermal kaynaklar agisindan zengin bir
bolge olan Edremit Korfezi, kaplicalartyla termal turizmde 6nemli yer tutmaktadir.
Giire Kaplicalari, Bostancit Kaplicalari, Altinoluk, Zeytinli, Akcay, Tuzla Kdoyii ve

Afrodit kaplicalar termal turizm agisindan énemli alanlardir.
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Cizelge 25. Edremit Korfezi ve Cevresindeki Termal Tesis Yatak Kapasitesi (2018)

il Termal Alanlar Tesis Sayis1 Yatak Sayis1
Ayvahk - -
Balikesir Burhaniye i )
Edremit 9 2.728
Canakkale Ayvack _ }
Toplam 9 2.728

Kaynak: i1 Kiiltiir ve Turizm Bakanliklart

Ulkenin en ©6nemli termal kaynaklarma sahip oldugu bilinen Edremit
Korfezi’nin tiim termal kaynaklar1 Cizelge 25°de goriildiigii tizere Edremit ilgesinde yer
almaktadir. Kiiltir ve Turizm Bakanligi tarafindan olusturulan 2007-2023 Master
Eylem Plani ¢ercevesinde Ayvalik ilgesi icinde 2.000 adet planli yatak kapasiteli turizm
tesisi yapilmasi hedeflenmektedir. Bolgede bulunan kaplicalarin geneli ilk caglarda
kullanilan Tiirk Hamamlarinin yapisal 6zelliklerini tagimaktadir. Termal tesislerde ve

kaplicalarda uygulanan saghk kiirleri, kire¢glenme, romatizma, cilt hastaliklar1 gibi

cesitli hastaligin tedavisinde sifa olarak goriilmekte ve kullanilmaktadir.

Tiirkiye Turizm Stratejisi 2023 Eylem Planinda igerisinde Canakkale-Balikesir
ilgelerini barindiran "Troya Kuzey Ege Kiiltiir ve Termal Turizm Gelisim Bolgesi" sahip
oldugu jeotermal su kaynaklariyla Termal, Saglik ve Kirsal Turizm’in gelismesinde
onemli bir adim atilmigtir. Aym1 zamanda Kaz Daglar1 Milli Park’in yamaglarinda
bulunan jeotermal su kaynaklarinin tespit edilerek termal turizm faaliyetlerine yeni
alanlar saglanmaya calisilmaktadir. Bununla birlikte Kaz Daglar1 Milli Parki’nin
barindirmis oldugu 6zel flora ve faunasiyla birlikte kiy1 turizmin saglamis oldugu turizm

potansiyeli ile termal turizm faaliyetleri birlestirilerek bolgesel turizmin kalkinmasi

diistiniilmektedir.
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2.3.1.2.2. Tarih ve Kiiltiir Turizmi

Gecmisten giiniimiize kadar ulagsmis antik kalintilar, 6ren yerleri, anitlar ve
mimari yapilar, Helenistik, Roma ve Osmanli’dan kalma Tiirk-Islam mimarisine 6zgii
yapilar, camiler, kiliseler, sapeller, mutfak kiiltiirti, el sanatlari, miizeleri, tarihi deve
giiresleri ve cesitli festival etkinlikleriyle kiiltiir turizmi bakiminda énemli bir kaynaga

sahiptir.

Edremit Korfezi Kaz Daglar1 Milli Parki, Yilantepe Altari, Antandros Antik
Kenti, Pordeselene Antik Kenti, Tahtakuglar Etnografya Miizesi, Assos Antik Kenti,
Adramytteion Antik Kenti, Apollon Siminteus Mabadi, Athena Tapinagi, Zeus Altari,
Gilire Antik Hamami, Antondros Antik Kenti, Eion, Larissa, Polymedion, Pionnia,
Lamponia, Kolonai, Chrysa (Khrysa), Gargoran, Gargara, Amaxitos gibi bir¢cok dogal

ve kiiltiirel hazine kaynaklarina sahiptir.

Edremit Korfezi’'nde 500 yasini asmis, 2 milyonun iizerinde zeytin agacina
sahiplik yapmasiyla dikkat ¢ekmektedir. Olea Oleaster halk arasinda " Delice " olarak
adlandirilan ve 6zel bir genetik yapiya sahip olan bu zeytin agaclar1 sayesinde bolgede
19.y.y ’dan beri Edremit Korfezi’'nde zeytincilik (zeytinyagi, sabunu, sofralik zeytin)
onemli bir gecim kaynagi olmaktadir. Bu sebeple 2017 yilinda Ayvalik Endiistriyel

Peyzaj alan1 Diinya Gegici Miras Listesinde korumaya alinmistir.

Ayvacik ilgesinde Behramkale Kdyiinde bulanan Asos Arkeolojik Alani; M.O.
4.yy’da Helenistik ve Roma gibi biiylik uygarliklara ev sahipligi yaptig1 donemde
olusturulan antik kalintilardan olusmaktadir. Aristoteles gibi Onemli felsefe
diisiiniiriiniin yasadigi, Homeros’un Ilyada destanina konu olan bir bolgedir. Bu
nedenlerle 2017 yilinda Asos Arkeolojik Alant Diinya Gegici Miras Listesinde

korunmaya alimustir.

Bolgede giiniibirlik ziyaretlere yonelik olusturulan geziler icinde gesitli turlar
diizenlenen Asos Antik Kenti, Alibey (Cunda) Adasi, Midilli Adas1 dahil olmak iizere

irili ufakli 22 adet ada tarafindan ¢evrelenmektedir.
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2.3.1.2.3. Deniz ve Kiy1 Turizmi

Kuzey Ege ve Marmara denizine dogru uzanan Edremit Korfezi kiyilari ¢ok
sayida plaj ve mavi bayrakli sahillere sahip olmasi ile deniz ve kiy1 turizmi agisindan
gelismis bir bolgedir. Tiirkiye’de mavi bayrakli plaj sayis1 454’e ulasarak Ispanya ve
Yunanistan’in ardindan {igiincli olmustur. Bu mavi bayrakli plajlarin 29°u Edremit
Korfezi i¢inde bulunmaktadir. Bu sebeple bolgedeki kiyr ve deniz turizmine ydnelik

talepler gittikce artmaktadir.

Cizelge 26. Edremit Korfezi’nde Bulunan Mavi Bayrakli Plajlarin Sayilari (2018)

il Tlce flce
Ayvalik 7
Balikesir Burhaniye 4
Gomeg 3
Edremit 7
Canakkale Ayvacik 8
Toplam 29

Kaynak: http//www.mavibayrak.org.tr, 2017 Y1l1 Mavi Bayrak Verileri

Bolgenin mavi bayrakli plajlarmin yani sira, igerinde bulunan Sarimsakli ve
Oren Plajlar1 ince kumu, si1g denizi ve temiz suyuyla en bilinen plajlar arasindadir.
Ayvacik ilgesinde bulanan Kadirga Koyu, Cunda adasinda bulunan Cennet Ada ve

Ortung Koyu bakir yapisiyla dikkat ¢cekmektedir.

2.3.1.2.4. Dag-Doga, Kirsal ve Eko-Turizm

Edremit Korfezi’nde var olan dogal cekicilikler, kaynaklar, tarihi dokular,
kiiltiirel degerler, bakir kalmis dogasi ile turizm i¢in dnemli olanaklar saglamaktadir.
Bolgeyi ¢evreleyen Madra ve Kaz daglarmin barindirdigr yesilin bin bir tonuyla,
oksijen kaynagi bol olan dogasiyla, fauna ve flora cesitliligiyle, Ege ve Marmara’ya

uzanan deniziyle bir¢ok alanda turizme hizmet etmektedir.
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Eko-Turizm ve Kirsal Turizm faaliyetleri ile birlikte bolgenin dogal kaynaklari,
bitkileri, kiiltiirel degerlerinin devamliliginin uzun yillar stirmesi i¢in tahrip edilmeden
kullanilmas: ¢ok 6nemlidir. Bolgede safari, trekking, kampeilik, yaylacilik, dagcilik,
avcilik, doga sporlar1 gibi ¢esitli aktiviteler yapilabilmektedir. Bu baglamda tarim,
yayla, magara, botanik turizmi ve doga sporlar1 olarak trekking, discovering, kaya
tirmanisi, yaban hayati gézleme gibi sportif aktiviteler pek ¢ok alternatif turizm olanagi
sunmaktadir. Bu tiir aktiviteleri ger¢eklestirmek i¢in Karatas Tepesi, Babadag, Sarikiz
Tepesi, Ayvacik Afrodit Kaplicalari, Kazdaglari, Madra Dagi1, Sahinderesi Kanyonu,
Siitiiven, Hasanboguldu, Mihli Cayi, Seytan Sofrasi, Kiiclikkdy, Kozak Yaylasi,
Sarimsakli Kurugél, Cennet Koyu, Behramkale, Zeus Altar1 gibi bolgede ¢ok sayida

onemli yerler bulunmaktadir.

2.3.1.2.5. Etkinlik Turizmi

Gilinlimiizde gittikce artan ve ulusal, uluslararasi diizeyde gergeklestirilen ¢esitli
festivaller sayesinde, etkinligin yapildig1 bolgeye cok sayida turistin gelmesini
saglanmaktadir. Turizm bolgelerine yerli ve yabanci turistlerin gelmesini ve bolge
ekonomisine yonelik pozitif etkiler yaratan festivaller, onemli bir aktivite tiirii
olmaktadir. Geleneksel gosterilerin, senliklerin ve festivallerin yapildigi Edremit
Korfezi’'ndeki kiiltiir ve sanat etkinlikleri, bolgenin adinin duyulmasini saglayacak

ozelliklere sahiptir.

Ulke genelinde gerceklestirilen festivaller arasinda en fazla katilima sahip olan
Zeytinli Rock Festivali, bu yil dordiinciisti yapilacak olan Burhaniye Bisiklet Festivali,
Ayvacik Uluslararas: Kiiltiir ve Sanat Festivali, Ayvalik Doga Festivali, Uluslararasi
Ayvalik Film Festivali, Altin Kumsal Kiiltiir ve Turizm Festivali, Ayvalik Kiiltiir Sanat
Glinleri, Ayvalik Tiyatro Festivali, Zeytin Hasat Senlikleri, Cunda Miizik Giinleri,
Geleneksel Kazdagi (Ayazma) Giizellik Yarismasi, Akgay-ida Kiiltir ve Sanat
Senlikleri, Sarikiz Etkinlikleri, Deve Giiresi gibi ¢ok amaglhi bircok aktivite
yapilmaktadir (Festivall, 2019). Geleneksel, tarihsel 6zellikleri yansitan festivallerin

yant sira Bisiklet, Film, Tiyatro ve Zeytinli Rock Festivalleri ile daha dinamik, gen¢ ve
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sporcu kitlelere de hitap eden bu festivaller, Edremit Korfezi’nin imajin1 ve bu imajla

turizmde bir marka haline gelmesini saglayacak dnemli etkinliklerdir.

2.3.2. Giilliik Korfezi’nin Turizm Kaynaklar

Gillik Korfezi, ayn1 ada sahip olan limani ile Ege’de Bodrum yarimadasinin
kuzeyinde yer alan bolgeye verilen isimdir. Giilliik Koérfezi eskiden Iasos, Labranda,
Euromos, Herakleia gibi yaklasik 27 antik kentten olusan bir yerken su an Bodrum
yarimadasinin kuzeyinde yer alan, Mugla il sinirinda Milas, Bodrum ve Aydin il

sinirinda; Didim ilgesi ile ¢cevrelenmektedir.

Gillik Korfezi; cografi konumu, essiz dogasiyla Tavsan, Biiyiikada, Domuz,
Yilan, Ziraat, Metelik ve Sahil Adalariyla dogal ve kendine 6zgii koylara sahip olmasi,
turizmin ¢ok yogun oldugu bolgelere nazaran el degmemis olarak korunmus dogasi ve
gelismis ulasim kosullari, dogal, kiiltiirel ve tarihi zenginlikleriyle iyi bir turizm

potansiyeli olusturmaktadir.

Bolgenin destinasyon merkezi olarak 6ne ¢ikan Bodrum, alternatif bir turizm
merkezi olarak gelismekte ve ulagim kolayligi acgisindan da 6n plana g¢ikmaktadir.
Bolgenin batisinda bulunan araliklarla caliliklar, fundaliklar ve ydresel sdylev olarak
"Ceti" diye nitelendirdikleri dikenli otlarla kapli bir bitki ortiisiine sahiptir. Yeryiizii
sekilleri bakimindan giiney kiy1 seridi genel olarak diiz olup, bat1 ve kuzeyde girintili ve
engebeli bir yapiya sahiptir. Toprak yapisindan kaynakli asir1 derecede kalkerli
alanlardan olusur. Kiy1 boyunca direk denize ¢ikan, i¢ kesimlerde ise kiiciik havzalarin
olusturdugu ¢okiintii alanlar1 ve bunlara bagli vadiler bulunmaktadir. Bu alanlarin
baslicalart: Bitez Ovasi, Ak¢aalan Ovasi ve Karaova’dir. Koérfez boyunca Biiytlikkiremit
Adasi, Cakal Adasi, Karaada olmak iizere bircok irili ufakli ada bulunmaktadir. Turizme
kaynak olusturan bu alanlar ile i¢ ve dis turizm akisini gelistirmekte olup, Tiirkiye nin
onemli bir destinasyon merkezi olarak goze carpmaktadir. Bolgedeki aktif turizm
yapisinin ortaya konulmasi, alternatif turizm potansiyelinin tespiti ve var olan turizm

kaynaklarinin gelistirilmesinde faydali olacaktir.
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Gilliik Korfezi’nin turizm arz ve talep yapisi, T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi,
Mugla ve Aydin Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, ilgili ilgelerin Turizm Danisma
Biirosu ve ilge Belediye’lerine ait Turizm ve Kiiltiir verilerinden faydalanarak
degerlendirilmektedir. Bu veriler sayesinde, bolgenin turizm talebi; Mugla’da Milas,
Bodrum, Aydin’da; Didim ilgelerinin dogal ve kiiltiirel degerleri, ulasim olanaklar1 ile
incelenirken, turizm igletmelerine ait veriler Milas, Bodrum, Didim ilgeleri ile ortaya
konulmaktadir. Bolgenin turizm talebi ise, turistik c¢ekiciligi ile one ¢ikmis ilgeler
bazinda analiz edilmektedir. Giillik Korfezi’'ne yonelik turizm talebinin Bodrum ve
Didim ilgelerinde yogunlastigi, turistler tarafindan bu ilgelerin daha ¢ok tercih edildigi
goriilmektedir. Arastirmada, 2009-2019 doneminde yiiksek oranda turist ¢eken Didim,
Milas, Bodrum bélgeleri dikkate alinarak, bolgenin turizm talebindeki gelisimi

incelenmektedir.

2.3.2.1. Giilliik Korfezi Turistik Arz Kapasitesi

Gokova Korfezi'nin kuzeyinde yer alan Giilliikk Korfezi; Mandalya ve Asin i¢
korfezlerini de icinde barindiran, iilkenin en 6nemli turizm merkezlerinden Bodrum,
Didim ve Milas’1 kapsayan bolgedir. Bolgede Akvaryum Koyu, Cennet Koyu, Manastir
Koyu, Giivercinlik Koyu, Aspat Koyu gibi bir¢cok bakir koy bulunmaktadir. Bunlarin
yant sira Giimiglik, Giimbet, Torba, Bitez, Turgutreis, Akyarlar, Yalikavak,
Glindogan, Tiirkbiikii, Altinkum, Akbiik gibi kendi i¢inde taninmis tatil beldeleri ve

cok sayida taninmig plajlart biinyesinde barindirmaktadir.

Gillik Korfezi, barindirdigi doyumsuz ve dogal giizelliginin yani sira Salih
Adasi, Metelik Adasi, Yilan Adasi, Kiiciik Ada, Fener Adasi, Ikiz Adalar, Cennet
Adasi, Sapl Ada, Esek Adasi, Bulamag Adasi gibi irili ufakli cok sayida adaya sahiplik

etmektedir.

Gilliik Korfezi, Akdeniz iklim kusaginda bulunmaktadir. Yazlar sicak ve kurak,
Kis aylarinda nadir olarak sifirin altina diisen hava sicakligi disinda genelde 1lik ve bol
yagislt gegmektedir. Bolgedeki daglarin yiikseltisi ¢cok fazla olmamasindan kaynakli kig
aylarinda ancak birka¢ dagin doruklarinda kar goriilmektedir. Yaz aylarinda ortalama

sicakliklarin 30-35 derecede seyretmekte olup, nem oranin artmasi sebebiyle hissedilen
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sicaklik 40 derecenin iizerine ¢ikmaktadir. Bu durum sonucunda deniz, kum, giines

ticliisii ile bolge turizmi agisindan 6nemli arz yaratmaktadir.

Didim’e 10 km mesafede Besparmak Daglarinin ¢evresinde bulunan 5 adet
kiigiik aday1 da i¢inde barindiran Bafa Goli Milli Park: gibi dogal giizellikleriyle 6ne
cikmaktadir. Bolgede yasamis olan uygarliklarin tarihsel kalintilari, ¢ok sayida kus
tiirline sahiplik yapmasi, barindirdigi bol oksijen ile giinii birlik olarak gelen kisilerin

trekking, kus goézlemciligi, tarihi-kiiltiirel geziler yapmasina imkan saglamaktadir.

2.3.2.1.1. Dogal, Kiiltiirel ve Tarihi Cekicilikler

Gillik Korfezi, liman kenti olmasinin yani sira, Bizans kaynaklarinda da
bahsedilmesinden de anlasildigi gibi ve Ozellikle ¢evresinde barindirdigi boksit ve
feldspat gibi 6nemli mineraller ve korfezin iki tarafinda da bulunan Tuzla ve Giillik
dalyanlar1 sebebiyle balik¢ilik faaliyetleri 6nemli bir yer tutmaktadir. Bu dalyanlar
sayesinde bolgedeki balik popiilasyonun oOnemli Olglide artisi saglamaktadir. Cok
sayida Kefal, Cipura, Mercan, Istavrit, Dil Baligi, Yilan Baligi, Liifer, Levrek, Lidaki,
Palamut, Turna gibi ¢esitli balik tiirlerini barindirmasiyla beraber kiiltiir balik¢iligi, olta
balik¢iligi gibi ¢esitli  aktivitelerin  yapilmast i¢in Onemli bir potansiyeli

olusturmaktadir.

Karayolu ulasimi olmadan 6nce bdlgeye ulasimlar Giillik Limani {izerinden
yapilmakta ve gilinlimiizde turizm amacgh yapilan yatcilik faaliyetleri sebebiyle de
Giillik Koérfezi dnemli bir liman kentidir. Giiniimiizde Izmir ve Istanbul aras:

ulagimlarin biiyiik bir kismi da deniz yolu ulagimiyla gergeklestirilmektedir.
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Cizelge 27. Giilliikk Korfezi Miize ve Oren Yerlerini Ziyaretci Istatistikleri (2018)

Miize Yeri Ziyaretci Sayisi

Bodrum Sualt1 ve Arkeoloji Miizesi 2.879
Bodrum Mausoleium Anit Miizesi 17.765
Bodrum Zeki Miiren Sanat Miizesi 41.456
Bodrum Antik Tiyatrosu 10.229
Milas lassos Orenyeri 1.797

Milas Labranda Orenyeri 2.741
Milas Begin Kalesi ve Orenyeri 4.957
Milas Herakleia Orenyeri 1.229
Milas Euromos Orenyeri 4.567
Milas lassos Balik Pazar1 Miizesi 2.838
Didim Orenyeri 67.844
Didim Milet Miizesi 32.556

Kaynak: http://dosim.gov.tr/, Miize ve Orenyeri Istatistikleri.

Cizelge 27°de goriildiigii gibi Giilliikk Korfezi’nin kiiltiir turizmi agisindan en
onemli kaynaklarindan olan miize ve Oren yerlerini ziyaret edenlerin sayisi
incelendiginde; 2018 yilinda Didim Orenyeri, Didim Milet Miizesi ve Bodrum Zeki
Miiren Sanat Miizesi en ¢ok ilgi miize ve Orenyeri olduklar1 gériilmektedir. Bolgede
bulunan Hekatomnos Anit Mezar ve Kutsal Alani, Temenos Duvari, Menandros
Stitunu, Balik Pazar1 Anit Mezarlar1 ve antik diinyanin yedi harikasindan biri olarak
kabul edilmis olan Halicarnassus Mausoleum (Halikarnas Mozolesi) olarak bilinen anit
mezarlar tarihi agidan essiz bir deger tasimaktadir. Bu donemlerden giiniimiize kadar
ulagmis ve tiirlerinin tek ornekleri olan mezar anitlari, antik kalintilar, heykeller, su
kemerleri, siitunlar, resimler, mimari eserler kiiltlir turizmi agisindan ¢ok biiyiilk 6nem

tagimaktadir.
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Bolge en az 5 bin yillik tarihi ge¢misiyle Karia, Roma, Bizans, Selguklu,
Osmanli gibi biiylik uygarliklarin hiikiim stirdiigii bir bolge olmustur. Koklii bir tarihi
gecmise sahip olmasi sebebiyle bircok 6nemli antik kentlere ve 6ren yerlerine sahiptir.
Didim’de bulunan Miletus (Milet) Antik Kenti, Priene Antik Kenti, Didiyma Antik
Kenti, Euromos Antik Kenti, lasos Antik Kenti, Labraunda Antik Kenti, Heraklia Antik
Kenti, Magnesia Antik Kenti, Mastura Antik Kenti tarihi dokusunu olusturmaktadir
(Aydn 1 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2019). Bodrum ve Milas ilgelerinde bulunan
Mylasa Antik Kenti, Mandasa Antik Kenti, Karyanda Antik Kenti, Myndos
(Gumtisliik) Antik Kenti, Oranion Antik Kenti, Pedasa(Bitez) Antik Kenti, Souagele
Antik Kenti, Teikhiousa Antik Kenti, Telmisos Antik Kenti, Uydai Harabeleri,
Kapikirik Koyli Harabeleri, Keranos Sehir Harabeleri Ayakli Koyli Harabeleri gibi
cevresinde kurulmus olan uygarliklardan kalma ¢ok sayida tarihi eser bulunmaktadir

(Mugla il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2019).

2.3.2.1.2. Ulasim Olanaklari

Gillik Korfezi Giliney Bati Anadolu’daki cografi konumu ile Kuzeyinde
Tekagag Burnu ve Giineyinde ince Burun arasinda bulunan Mugla ili ve Tiirkiye nin en
dinamik turizm merkezlerinden biri olan Aydin’in Didim ilgesine kadar uzanmaktadir.
Giilliik Kérfezi ve gevresi; Izmir, Antalya, Denizli ve Aydim gibi metropollere yakinlig
ile i¢ kesimlere dogru cesitli yollar1 ve gelismis ulasim aglartyla turizmin kalbi

niteligindedir.

Bodrum ve Didim ilgelerinde olan yat limanlariyla denizyolu ulagimi
bakimindan gelismis bir bolgedir. Cevresinde bulunan illere karayolu ile ulagim
mesafeleri; Aydin 118 km, Izmir 210 km, Denizli 230 km, Antalya 398 km’dir.
Bolgeyi cevreleyen bu iller sayesinde mevcut turizm potansiyeli daha da cazip hale

gelmektedir.

Milas Bodrum Havalimani ile bolgeye havayolu ulasimi saglanirken yine
Mugla’ya bagli olan Dalaman Hava Limani1 ve Aydin-Izmir karayolu iizerinde bulunan
Izmir Adnan Menderes Havalimanlarina yakinligi nedeniyle bélgeye hizmet eden en

onemli ulagim agini1 olusturmaktadir. Milas Bodrum Havalimani’na ait ugak ve yolcu
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sayist Cizelge 28’de verilmistir. Milas Bodrum Hava Limanini tercih ederek bolgeye
gelen yolcularin sayilarinda i¢ hatlarda 2008’den 2018’e kadar artarak ilerlemesine
ragmen, dis hatlardan gelen yolcu sayilarinda 2011 yilindan 2017 yilina kadar diizenli
olarak diislis gbzlenmektedir. 2018 yilinda dis hat yolcularinda yeniden énemli sayida
artis yakalanmigtir. Bolge turizminin gelismesinde dis hatlardaki ucak ve yolcu
trafiginde yasanan ciddi diisiislerin nedenlerini tespit ederek, sorunlarin giderilmesi

yoniinde adimlarin atilmasi1 gerektigini sdyleyebiliriz.

Cizelge 28. Mugla Milas-Bodrum Havalimani'na Ait Ucak ve Yolcu Sayisi (2009-2018)

Tiim Ucak Trafigi Yolcu Trafigi (Gelen-Giden)

Yillar| ic Hat | DisHat | Toplam ic Hat Dis Hat Toplam

2009 | 11.292 12.179 23.471 970.337 1.810.607 | 2.780.944

2010 | 12.815 13.001 25.816 1.166.018 1.919.169 | 3.085.187

2011 | 13.952 14.011 27.963 1.396.493 1.991.842 | 3.388.335

2012 | 15.755 13.375 29.130 1.614.314 1.916.146 | 3.530.460

2013 | 16.457 13.590 30.047 1.738.027 1.890.293 | 3.628.320

2014 | 20.036 13.937 33.973 2.011.444 1.835.103 | 3.846.547

2015 | 21.592 12.805 34.397 2.309.115 1.568.758 | 3.877.873

2016 | 23.348 8.169 31.517 2.312.042 909.734 3.221.776

2017 | 20.565 7.955 28.520 2.576.262 925.268 3.501.530

2018 | 21.272 11.873 33.145 2.670.185 1.505.927 | 4.176.122

Kaynak: Mugla Milas-Bodrum Havaliman1 Midiirliigi

Cizelge 28’e bakildiginda son dort yilda dis hatlardaki yolcu trafiginde diisiis
yasamasina ragmen 2018 yilinda tekrardan olumlu bir artis gozlenmekle beraber, i¢ hat
ucak trafigindeki istikrasizliklara ragmen yolcu trafiginde 2018’¢ kadar aratarak
ilerleme goriilmektedir. Bu sonuclar dogrultusunda Giilliikk Korfezi’nin dis turizm

piyasasindan ¢ok i¢ turizme piyasasina hitap eden bir yapidan olustugu sdylenebilir.
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2016 ve 2017 yillarinda hem dis hatlarda hem de i¢ hatlarda ugus trafigi diismesine
ragmen yolcu trafiginde artis goriilmektedir. Bu sebeple dis hatlarda yasanan bu
diistislerin sebeplerinin tespit edilerek, 6nemlerin alinmasiyla bolgeye gelecek olan
yabanci turist bandinin yiiksek tutulmasi, bdlge turizminin geligmesini ve ekonomik

olarak kalkinmasini saglayacaktir.

Cizelge 29. Giilliik Korfezi Limanina Gelen Yabanci Turistlerin Sayis1 (2008-2018)

Mugla Aydin
Yillar Bodrum Giilliik | Turgutreis | Yalikavak Didim
2009 163.095 161 20.906 254 -
2010 76.889 125 21.161 403 1.789
2011 171.000 160 22.175 170 1.819
2012 168.674 154 23.273 795 2.343
2013 190.289 126 23.092 4.825 1.024
2014 184.523 184 23.145 3.945 1.110
2015 112.669 250 16.859 5.031 574
2016 68.450 114 7.799 2477 114
2017 121.137 176 13.600 2.646 574
2018 179.817 109 21.504 3.578 672

TOPLAM 1.676.748

Kaynak: http://www kultur.gov.tr, Sinir Giris-Cikis Istatistikleri

Giillik Koérfezi igerisinde Yatrim ve Isletme belgesine sahip dort adet
Bodrum’da, bir adet Didim’de olmak {iizere bes adet yat limanm1 bulunmaktadir.
Bakanlik tarafindan boélge limanlarina giris yapan yerli turist sayilar1 2009 yili disinda
yaymlanmamistir. Bu sebeple yalnizca yabanci turist sayilar1 degerlendirmeye
alinmistir. Bu yat limanlarina gelen yerli ve yabanci turist sayilarma Cizelge 29’a
baktigimizda on yillik siire¢ igerisinde ¢ok fazla artis ve diislislerin yasandigini
gormekteyiz. Ozellikle tiim limanlarin 2016 yilinda yasamis oldugu sert diisiis dikkat

cekmektedir. Bazi1 yillara ait yerli turist verilerinin yayinlanmamis olmasindan

65



kaynakli, bu istatistiki verilerle detayli bir analiz yapmamiz miimkiin olmamaktadir.
Fakat genel olarak yabanci turistlerde gozlemlenen bu diislisiin nedenleri arasinda
bolgeye yonelik yanlis turizm politikalari, turistlerin taleplerinin karsilanmamasi veya
diger ulagim tiirlerinin yat turizminden daha fazla tercih edilmesi gibi olasiliklardan
bahsedebiliriz. Didim limani ise resmi olarak 2009 yilinda a¢ilmis 2012 yillindan sonra

stiren diisiis 2018 yil1 itibariyle yeniden yiikselise ge¢mistir.

Cizelge 30. Giilliik Korfezi Yat Limani1 Kapasitesi (2018)

Tesis Ad1 Kara Kapasitesi Deniz Kapasitesi Toplam
Bodrum 1.211 2.101 3.312
Milas 566 180 746
Didim 600 623 1223

Kaynak: Bodrum, Milas ve Didim Turizm Danigma Miidiirligi

Gillik Korfezi kiyr 6zellikleri bakimindan yat turizmine elverisli oldugunu
Cizelge 30’a yansiyan oranlarla da gérmekteyiz. Bolgede var olan bu tesis alanlar1 ve
yeni yatirimlarla iilkemizdeki sayili yat turizm alanlarindan biri olarak
gosterilmektedir. Bu yat limanlarinin igerisinde bulunan Liman Hizmetleri ve Genel
Hizmetler disinda Sosyal Hizmetler, Alisveris Hizmetleri, Saglik Hizmetleri gibi bircok
modern ve alternatif hizmet cesitlerini iceren bir yapiya sahip olmasi sunulan hizmet

kalitesinin artmasini saglamaktadir.

2.3.2.1.3. Turizm Tesisleri

Gilliik Korfezi, turistleri cezbeden dogas1 ve denizi, dogal ve kiiltiirel degerleri,
bakir koylari, antik kentlerinin yani sira, talep yapisina etki eden ulagim avantajlari,
konaklama tesislerinin ¢ok sayida olusu, bir¢ok taninmis destinasyon merkezlerine
yakin bulunmasi gibi bilinyesinde barindirdig1 ¢esitli avantajlari ile turizm sektorii i¢in
hem ¢ok 6nemli bir potansiyel sunmakta hem de hala kesfedilmemis bircok 6zelligi
icerisinde barindirmaktadir. Bolgede bulunan konaklama tesisleri sayilari, seyahat

isletmeleri ve yeme-igme Cizelge 31, Cizelge 33 ve Cizelge 37°de gosterilmektedir.
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Cizelge 31. Giilliikk Korfezi Konaklama Isletmeleri (2017)

Turizm
Isletme ve e
Turizm Turizm Belediye Yatak
Yatirim isletm.e Belediye Belgeli Sayisi
Tesis Belgeli Belgeli Belgeli Toplam Orani
il|ilge| Tiri |[T.S| Y.S [TS| Y.S |T.S| Y.S [ TS| Y.S | (%)
Otel 36 | 4.845 |116]/36.896| 461 | 65.681 [ 577 |102.577
Motel - - - - - - - -
g Tatil
5| Koyii 13 | 9.128 | 13 [ 8397 [ 7 3.707 | 20 | 12.104 | 749,
2 Pansiyon | 1 40 2 64 210 | 5.939 | 212 | 6.003
< Apart - - 1412314 [ 124 | 6.023 [ 138 [ 8.337
3 Kamping| 1 | 270 | - - 4 | 1.150 | 4 | 1.150
E Otel 12 | 5298 | 9 | 2.462 [ 31 3.715 | 40 | 6.177
Motel - - - - 2 77 2 77
«| Tatil
=| Koyii | 1 | 463 | - - - - - - 4%
= Pansiyon | - - - - 31 638 31 638
Apart 4 76 4 76
Kamping | - - - - - - - -
Otel 17 | 7.473 | 70 120.853| 141 | 13.831 | 211 | 34.684
Motel - - - - - - - -
Ozel
Z, = Tesis - - 400 - - 400
= o
S| E| Apart | - _ | 3] 48| - _ 428 | 22%
= .
< Tatil
Koyii 3 [2.600 3 [2.692 - - 3 2.692
Pansiyon | - - - - 25 540 25 540
Kamping | - - - - - - - -
Toplam 84 |30.117(233]74.506(1.040(101.377[1.273 | 175.883 | 100%

Kaynak: Mugla ve Aydin Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, llge Turizm Danisma Biirosu

ve Ilce Belediyeleri.

Cizelge 31°de 2017 yili itibariyle Giilliik Korfezi’nde 233 turizm isletme belgeli

tesiste 74.506 adet yatak, 84 turizm yatirim belgeli tesiste 30.117 adet yatak, 1.040
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belediye belgeli tesiste 101.377 adet yatak kapasitesi mevcuttur. Bélge, toplamda 1.357
konaklama tesisi ile 206.000 adet yatak kapasitesine ulagsmistir. Bolgede diger tiirlere
kiyasla Belediye Belgeli konaklama tesislerinin daha yogunlukta oldugu goriilmektedir.
Toplam yatak kapasitesinin Bodrum %74, Giillik %4 ve Didim %22 ilgesinde
bulunurken genelinin Bodrum ve Didim ilgelerinde yogunlugun daha fazla oldugu

goriilmektedir.

Cizelge 32. Giilliik Korfezi Tiirlerine Gore Tesis ve Yatak Sayilar1 (2017)

Tesis Tiirti Tesis Sayis1 Yatak Sayisi
Otel 893 161.054
Motel 2 77
Tatil Koyii 40 26.987
Pansiyon 269 7.221
Apart 145 8.841
Ozel Tesis 3 400
Kamping 5 1.420

Kaynak: Mugla ve Aydin Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii ve Ilgelerin Turizm Danisma
Biirosu

Cizelge 32’de ise, bu tesislerin tiirlerine gore dagilimi incelendiginde yatak
kapasitesi bakimindan otel ve tatil kdylerini 6ne ¢ikarmaktadir. Toplam tesis sayisi
bakimindan incelendiginde ise otel, pansiyon ve apartlar ilk ii¢ siray1 olusturmaktadir.
Moteller konumlari, Ozel Tesisler de kullanim sartlart itibariyle en az isletme sayilarina
sahiptirler. Bunun sonucunda da en az tercih edilen turistik tesis durumundadirlar.
Bunun disinda 6zellikle kamping alanlarinin sayisinin yetersiz kaldigini, tatil koylerinin
de tesis sayilarinin arttirilarak bolgenin turistik arz kapasitesinin en dnemli parcasi olan

konaklama sorunun ortadan kaldirilmasini saglayacaktir.
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Cizelge 33. Giilliikk Korfezi Seyahat Isletmeleri (2018)

Seyahat Acentalar A Grubu B Grubu C Grubu
Bodrum 220 - -
Mugla Milas 5 - -
Aydin Didim 42 - -
Toplam 267 - -

Kaynak: Mugla ve Aydin Kiiltiir ve Turizm Midiirligii

Cizelge 33°de 2017 yili itibariyle Giilliik Korfezi’nde 267 adet A Grubu seyehat
acentasi turizm sektdriine hizmet saglarken, bu seyahat acentalarinin Bodrum il¢esinde
yogunlastig1 goriilmektedir. Didim ve 6zellikle Milas il¢esinde bu oranin diisiik olmasi
bolgeye yonelik talep yapisinin diismesine ve turizm sektoriinii olumsuz ydnde
etkiledigi sonucuna varilabilir. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi ile TURSAB’1n kontrolii
altinda kacak seyahat acentelerinin varligini 6nlenmesi de bu acigin resmi yollarla
kapatilmasi saglayacaktir. Bunun yani sira yeni kurulacak seyahat acentalarina yonelik

yapici tesvik ile bolgedeki acentalarin artis1 saglanabilir.
2.3.2.1.3.1. Konaklama isletmeleri

Edremit Korfezi’nde oldugu gibi Giilliik Korfezi’nde de konaklama tesislerinin
kapasitesini ve verimliligini ortaya koymak icin bdlgeye ait olan yerli ve yabanci
turistlerin olusturdugu otellerin doluluk oranlar: tespit edilmistir. Ele almis oldugumuz
ti¢ ilgenin yerli ve yabanci turistlerin bdlge tesislerindeki doluluk oranlarini Belediye
Belgeli ve Isletme Belgeli tesisler olmak iizere iki ayr1 kategoride incelenmektedir.

Bunlar Cizelge 34 ve 35’de gosterilmektedir.
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Cizelge 34. Giillik Korfezi Turizm Isletme Belgeli Konaklama Tesislerinin Doluluk
Oranlar1 (2009-2018)

Bodrum Milas Didim
Yerli/ Toplam Yerli/ Toplam Yerli/ Toplam
Yillar Yabanci Doluluk |Yabanci| Doluluk Yabanci1 | Doluluk

2009 972.231 %50,71 24.056 %16,63 199.174 %70,27
2010 1.105.322 %49,38 18.055 %15,09 77.676 %31,99

2011 1.092.369 %52,24 34.480 %27,68 104.593 %36,31

2012 1.134.102 %53,78 18.491 %30,48 182.892 %67,33

2013 1.228.993 %54,70 29.301 %27,26 217.046 %70,23

2014 1.373.004 %51,85 31.897 %31,14 181.939 %65,31

2015 1.607.836 %52,99 34.801 %31,01 264.178 %61,72
2016 1.122.614 %41,47 47.481 %30,86 286.124 %55,81

2017 952.590 %47,22 11.883 %24,93 263.844 %72,75

2018 1.190.943 %51,22 28.549 %30,19 261.014 %89,42

Kaynak: http://www kultur.gov.tr, Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 34’de 2009-2018 yillar1 arasinda bolgedeki “Turizm Isletme Belgeli”
testlerin yerli ve yabanc1 turist oranlarina baktigimizda Bodrum ilgesi 6ne ¢ikmaktadir.
2015 yilma kadar yabanci turist agirlikta iken 2015°ten sonra bu oran tam tersine
donerek yerli turistlere yonelik bir artis gozlenmektedir. Yabanci turist talebindeki bu
kaybin bolge adina iyilestirilen politikalarla 2018 yili ile birlikte yeniden artisa
gecmistir. Milas ilgesi 2011 yilinda yerli turistin iki katindan fazla yabanc1 turist sayisina
sahipken ani diisiis ve yiikselislerle birlikte 2018 yilinda son on yilin neredeyse en diisiik
seviyesine gelmistir. Bu tutarsizliklar yerli turist talebinde de gézlenmektedir. Doluluk
oranlarina baktigimizda ise Didim ilgesi 6ne ¢ikmaktadir. Didim ilgesine olan talebin

yiiksek olusu alternatif turizm tesislerine ihtiya¢ oldugunu gostermektedir.
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Cizelge 35. Giilliik Korfezi Belediye Belgeli Konaklama Tesislerinin Doluluk Oranlari
(2009-2018)

Bodrum Milas Didim
Yerli/ Toplam Yerli/ Toplam Yerli/ Toplam
Yillar Yabanci Doluluk |Yabanci| Doluluk Yabanci1 | Doluluk

2009 129.264 %28,78 32.369 %26,22 518.188 %38,32

2010 600.400 %19,31 67.187 %27,82 546.526 %49,11

2011 708.599 %33,40 66.704 %26,23 608.212 %50,77

2012 652.792 %33,31 120.587 |  %33,15 249.926 %38,02

2013 485.881 %21,26 7.803 %23,75 186.919 %26,58

2014 682.570 %53,91 17.016 %47,12 409.274 %45,00

2015 642.923 %28,71 13.548 %38,52 451.293 %35,22

2016 978.780 %38,64 8.495 %26,86 326.792 %39,85

2017 227.218 %32,66 2.196 %44,24 94.968 %39,88

2018 339.541 %39,85 7.346 %59,86 [ 236.782 %46,81

Kaynak: http://www kultur.gov.tr, Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 35°de 2009-2018 yillar1 arasinda Turizm Belediye Belgeli konaklama
tesislerinin doluluk oranlarina baktigimizda yerli ve yabanci turistlerin doluluk oranin
en yiiksek oldugu ilge Cizelge 34’de de goriildigii gibi Didim ilgesidir. Turist
sayilarindaki diislis ve yiikselise ragmen doluluk oranlarinda yine Didim ilgesinin 6n
plana ¢ikmasi Giilliik Korfezi’'ndeki turizm potansiyelini kalkindiracak gilice sahip

oldugunu gostermektedir.

Cizelge 34 ve 35’de yerli ve yabanci turist oranlarinda genel olarak yillar arasi
tutarsizliklar goriilmektedir. Bu durumda hem belediye belgeli tesislerin hem de
isletme belgeli tesisler gelen yabanci ve yerli turistlerin miisteri memnuniyetine dikkat
ederek, turistlere yonelik ¢ekici farkliliklar yaratarak, ¢esitli turistik paketler gibi yapici
caligmalar gerceklestirebilirler. Kisaca bolgeye gelen turistlerin bir sonraki yil yeniden

talep etmeme sebepleri arastirilarak, bolge adina kalic1 ¢oziimler iiretilmelidir.
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Cizelge 36. Giilliik Korfezi Turizm Isletme ve Belediye Belgeli Konaklama Tesislerin
Ortalama Doluluk Oranlarimin Tiirkiye Geneline Orani (2009-2018)

Turizm isletme Belgeli Tesislerin| Belediye Belgeli Tesislerin
Ortalama Doluluk Oram % Ortalama Doluluk Oram %
Yillar Tiirkiye Giilliik Korfezi Tiirkiye Giilliik Korfezi
2009 48,9 45,8 32,7 31,1
2010 49,1 32,1 32,7 32,1
2011 51,4 38,6 33,9 36,7
2012 54,3 50,5 34,2 34,8
2013 52,6 50,7 32,7 23,8
2014 51,8 49,3 36,3 48,5
2015 51,1 41,2 31,2 33,8
2016 41,6 42,6 29,9 35,0
2017 50,9 48,2 36,1 38,8
2018 56,4 56,9 38,9 48,8

Kaynak: http://www kultur.gov.tr, Konaklama Istatistikleri.

Bélgede bulunan Turizm Isletme Belgeli ve Turizm Belediye Belgeli Tesislerin
ortalama doluluk oranlarma baktigimizda Tirkiye geneli doluluk oranina yakin
olduklar1 Cizelge 36’da goriilmektedir. Cizelge ortalamalarinin geneline baktigimizda
Gilliik Korfezi’nin Tiirkiye icin en 6nemli bir turizm kaynagi oldugunu ortaya
koymaktadir. Fakat turizm; bir¢ok iilke, bolge ve topluluk icin 6nemli ekonomik
faydalar saglarken, hizli gelisim olumsuz c¢evresel (sosyo-kiiltiirel) etkilere sebep
olmaktadir. Turizm aktivitelerinin sebep oldugu dogal kaynaklardaki azalma ve
cevresel tahribat, turizmce zengin bdlgelerde ciddi problemler olusturmaktadir (Neto,
2002). Bu sebeple giiniimiiz tiiketim kosullar1 géz 6niinde bulunduruldugunda, turizm
kaynaklarinin siirdiiriilebilirligine dikkat edilmesi ve dogal yapismnin korunmasi

bolgenin gelecekteki turizm potansiyeli i¢in ¢ok 6nemli durum halini almaktadir.
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2.3.2.1.3.2. Yiyecek-Icecek Isletmeleri

Gillik Korfezi 2017 yili itibariyle toplamda 2.262 adet restoran, lokanta, kafe-
bar gibi bolgede faaliyet gosteren yeme-igme igletmeleri ile de turistleri agirlayabilecek
cok genis bir yelpazeye sahip oldugu Cizelge 37°de goriilmektedir. Milas ilgesi diger
ilcelere kiyasla ¢ok diisiik bir kapasiteye sahip olmasi ilgenin turizm potansiyeli
acisindan olumsuz bir durum olusturmaktadir. Bu nedenle Milas ilgesinde Bodrum ve
Didim ilgeleri gibi olusan talebi karsilayacak kapasiteye ulagsmasi ilgenin ve bolgenin

turistik ¢ekiciligi agisindan biiyiik 6nem teskil etmektedir.

Cizelge 37. Giilliikk Korfezi Yeme-Igme Isletmeleri (2017)

Bodrum 2.160
Mugla Milas 102
Aydin Didim 976
Toplam 2.262

Kaynak: Bodrum, Milas ve Didim Belediyeleri

2.3.2.2. Milas Korfezi’ne Yonelik Turizm Talebinin Ozellikleri

Gilliik Korfezi’nin turizm talep yapisi; 2008-2017 yillar1 arasinda turizm
tesislerindeki konaklama, geceleme ve ortalama kalig siirelerine gore tasnif edilip, elde
edilen bolgesel turizm talebinin Tiirkiye geneline oranla turizm talep yapisi

tanimlanmaktadir.

2.3.2.2.1. Turist Sayilar:

Yerli ve yabanci turistlerin geceleme sayilarina baktigimizda kiigiik degisimler
gozlense de genel olarak artiglar yasanmistir. Geceleme sayilarinda yasanan en ciddi
diistis 2016 ve 2017 yilinda yabanci turistlerde yaganmistir. Cizelge 28’de sdyledigimiz
gibi yabanci turist piyasasindan, i¢ turist piyasasina yonelik bir degisim oldugunu

Cizelge 38’de de goriilmektedir.
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Cizelge 38. Giilliik Korfezi Gelen Yerli Turistlerin Tesise Girig, Geceleme Sayilar1 ve
Kisi Bast Geceleme Siiresi (2009-2018)

Kisi Bas1 Geceleme
Yillar Tesise Giris Sayis1 | Geceleme Sayisi Siiresi (Giin/Kisi)
2009 1.019.896 2.115.805 2,07
2010 930.545 2.665.070 2,86
2011 1.149.300 3.005.928 2,62
2012 1.073.005 3.334.090 3,11
2013 1.192.602 2.674.471 2,24
2014 1.220.415 3.336.955 2,73
2015 1.582.803 3.044.018 1,92
2016 1.900.444 4.879.843 2,57
2017 1.043.225 3.061.993 2,94
2018 1.178.553 3.369.229 2,86

Kaynak: http://www kultur.gov.tr, Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 38 ve Cizelge 39’a gore, bolgede konaklayan turistlerin 2008 yilindan
2014 yilina kadar yabanci turistlerin oranmin daha fazla oldugu, fakat 2014 yilinin
ardindan bolgeye gelen yabanci turistlerin sayisinin gittikge diistiigii goriilmektedir. Son
on yil igerisinde en diislik oran ise 2017 yilinda elde edilmistir. 2017 yilinda bolgeye
toplam 1.555.699 turist tesise giris yapmustir: Bu turistlerin 512.474’si yabanci asilli ve
1.043.225’1 ise Tirk asillidir. 2009-2018 yillar1 arasinda yerli turistlerden daha fazla
olan yabanci turist sayisinin son 4 yilda ciddi oranda kayip yasamasi ve yerli turist

sayilarinin da son on yil igerisinde yasamis oldugu istikrarsiz durum dikkat ¢ekmektedir.
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Cizelge 39. Giillik Korfezi Gelen Yabanct Turistlerin Tesise Girig, Geceleme Sayilari
ve Kisi Bas1 Geceleme Siiresi (2009-2018)

Kisi Bas1 Geceleme
Yillar | Tesise Giris Sayisi Geceleme Sayisi Siiresi (Giin/Kisi)
2009 855.386 4.402.865 5,15
2010 1.484.621 5.598.745 3,77
2011 1.465.657 6.154.956 4,20
2012 1.285.755 6.061.010 4,71
2013 1.162.602 5.769.779 4,96
2014 1.475.285 7.459.267 5,06
2015 1.431.773 6.426.805 4,49
2016 872.842 4.204.820 4,82
2017 512.474 2.139.818 4,18
2018 885.622 3.266.325 3,69

Kaynak: http://www kultur.gov.tr, Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 39’a baktigimizda ise, bolgeye yonelik yabanci turist sayisinda tesise
giriste 2010, 2011 ve 2014 yil1 ile birlikte son on y1l igerisindeki en fazla yabanc turist
sayist yakalanmistir. Kisi basina geceleme siirelerinde 2009 ve 2014 yilar1 bes giin ile
en fazla orana sahipken 2010 ve 2018 yillarinda gelen turistlerin geceleme siireleri ti¢
giin gibi bir siire ile en diislik seviyeyi gormiistiir. Son yillarda yasanan bu diistislerin
onlenmesi bolgesel turizmin kalkinmasi acisindan ciddi bir 6nem teskil etmektedir.
Geceleme ve tesise giris sayilarindaki dengesiz diisiis ve yiikselisler kisi basi geceleme

stirelerine de yansimaktadir.
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Cizelge 40. Giillik Korfezi Yillara Gore Turizm Talebindeki Degisim Oranlar1 (2009-

2018)
Ik 5 yila gore | 11k 5 yila gore
Tesise Giris | Geceleme tesise giris geceleme
Yillar Sayis1 Sayisi degisimi % degisimi %
ik 5 Yil
2009 1.875.282 6.518.670
2010 2.415.166 8.263.815
2011 2.614.957 9.160.884
2012 2.358.760 9.395.100
2013 2.355.204 8.444.250
ilk 5 yil Toplam | 11.619.369 | 41.782.719 21.50% 1.49%
Son 5 Y1l
2014 2.695.700 10.769.222
2015 3.014.576 9.470.823
2016 2.773.286 9.084.663
2017 1.555.699 5.201.811
2018 2.064.175 6.635.554
Son 5 Y1l Toplam | 12.103.436 | 41.162.073

Kaynak: http://www kultur.gov.tr, Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 40’da goriildiigii gibi ilk bes yillik periyodun toplaminin son bes yillik
periyoduna kiyasla tesise giris sayisinda 21,50%’lik bir artis yaganmasina ragmen,
geceleme sayisinda %-1,49’luk bir diislis yasanmistir. Bu durumda gelen turistin
geceleme siirelerinin tesise giris sayilarindan ¢ok daha kisa olmasi sunulan hizmet
kalitesinden memnun olunmamasi, fiyatlandirmalar1 yiiksek bulmalari veya farkl
cazibe merkezlerine yonelik bir tercihte bulunmalar1 gibi nedenlerin yol agtif
sOylenebilir. Bolgede bulunan konaklama igletmelerinin gelen turistlerin geceleme ve
ortalama kalig siirelerini etkileyecek hizmet kalitesinin arttirilmasi, sosyal ve kiiltiirel
faaliyetlerin olusturulmasi, bolgeyi tanitici gesitli turlar diizenlenmesi ve 6zellikle ideal
fiyatlandirma sitemleri

gelistirmeleri gerekmektedir. Bolgede bulunan eglence
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yerlerinin, turistik mekanlar ve isletmelerin resmi kurumlar tarafindan kontrol edilerek
giivenlik agmin gelistirilmesi de bdlgeye olan giivenin artmasina ve turistlerin kalig

stirelerinin uzamasini saglayacaktir.

Cizelge 41. Giillik Korfezi Konaklama ve Geceleme Sayisi Karsilastirilmast (2009-
2018)

Tesise Giris Sayisi Geceleme Sayisi

Yillar Tiirkiye [ Giilliikk Korfezi| % Tiirkiye Giilliikk Korfezi | %

2009 | 45.065.161 1.875.282 4,2 | 124.398.217 6.518.670 5,2

2010 | 53.253.857 2.415.166 4,5 | 149.186.942 8.263.815 5,5

2011 | 56.025.776 2.614.957 4,7 | 156.234.715 9.160.884 5,9

2012 | 58.821.520 2.358.760 4,0 [ 172.318.712 9.395.100 5,5

2013 | 59.501.495 2.355.204 4,0 | 169.712.200 8.444.250 5,0

2014 | 66.053.556 2.695.700 4,1 [ 181.593.490 10.769.222 5,9

2015 | 67.928.556 3.014.576 4,4 | 177.494.692 9.470.823 5,3

2016 | 59.383.867 2.773.286 4,7 | 154.311.937 9.084.663 5,9

2017 | 61.952.005 1.555.699 2,5 | 155.809.568 5.201.811 3,3

2018 | 71.957.656 2.064.175 2,9 [ 190.686.722 6.635.554 3,5

Toplam | 599.943.449| 23.722.805 4,0 ({1.631.747.195( 82.944.792 5,1

Kaynak: http://www kultur.gov.tr, Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 41°1 inceledigimizde Giillik Korfezi’nin Tiirkiye geneli turizm oraniyla
kiyaslandiginda tesise giris sayisinin oran1 %4,0 iken geceleme sayisinin oran1 %5,1 ile
sahip oldugu paym cok diisiik oldugu goriilmektedir. Son on yil icinde Tiirkiye
genelinde en yiiksek tesise giris sayilarinin elde edilmesine ragmen Giillikk Korfezi’nin
en diisik %2,5 ve %2.,9 ile 2017 ve 2018 yillar1 olmustur. Bolgeye gelen turistlerin
farkl1 destinasyon merkezlerini tercih ettiklerini veya bolgeye gelen turist kitlesinin
degisime ugradig1 varsayilabilir. Geceleme sayilarinda ise Tiirkiye geneline oranla yine
en diisiik %3,3 ve %3,5 ile 2017 ve 2018 yillar1 olmustur. Tesise giris ve geceleme eski

bandina getirilerek bdlgesel turizmin yeniden gelismesi saglanmalidir. Fakat bolgeye
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yonelik olusacak turizm talebinin arttirllmasinin yam sira siirdiiriilebilir bir turizm

politikasi ile gelecek i¢in saglam bir alt yap1 olusturulmasi gerekmektedir.

2.3.2.2.3. Turizm Gelirleri

Gillik Korfezi'ne gelen yerli ve yabanci turistlerin yore ekonomisine katkisi
bolgenin ekonomik olarak kalkinmasi bakimindan olduk¢a onemli bir durumdur.
Yabanci ve yerli turist sayilarmin her yil degistigi gibi TUIK tarafindan belirlenen
“Ziyaret¢i Basina Ortalama Harcama” orani her yil degismektedir. Bu hesaplamalar
dogrultusunda Giilliikk Korfezi’nin Tiirkiye ekonomisine olan katis1 Cizelge 42 ve

Cizelge 43°de gosterilmektedir.

Cizelge 42. Giillik Korfezi’'nde Konaklayan Yabanci Turistlerin Yore Ekonomisine
Katkis1 (2009-2018)

Ziyaretci Basina

Yillar | Yabanci Turist Sayisi Ortalama Harcama $ Turizm Geliri $
2009 855.386 697 818.204.118
2010 1.484.621 670 994.696.070
2011 1.465.657 709 1.039.169.956
2012 1.285.755 715 919.314.825
2013 1.162.602 749 870.788.898
2014 1.475.285 775 1.143.345.875
2015 1.431.773 715 1.023.719.840
2016 872.842 633 552.508.986
2017 512.474 630 322.858.620
2018 885.622 617 554.428.774

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 42°de yabanci turistlerden 2011, 2014 ve 2015 yillarinda en ¢ok gelirin
elde edildigini gormekteyiz. 2014 yilinda son on yilin en ¢ok gelir saglanan ii¢ilincii y1ili
olmasina karsin en diisiik gelirin 2016 ve 2017 yilinda elde edildigi goriilmektedir.

Edremit Korfezi’'nde de yasanan diislislerin de neredeyse ayni yillarda yasanmasiyla
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iilke genelinde yabanci turist sayilarinda Onemli oranda disiisiin  gerceklestigi
sOylenebilir. Bu durum da “Bacasiz Fabrika” olarak nitelendirilen, iilke ekonomisinin can
damarlarindan olan turizmin hizli bir sekilde iyilestirilmesi gerektigi gercegini fark
etmemizi saglamaktadir. Yabanci turistlere yOnelik ekonomik tur paketleri
diizenlenmesi, uluslararasi diizeyde daha fazla tanitimlarin yapilmasi, iilkeler arasi

siyasal ve ticari anlagsmalarla bolge turizminin yeniden yapilandirilmasi gerekmektedir.

Cizelge 43. Yabanci Turistlerin Giilliikk Korfezi’nin Ekonomisine Katkisi (2018)

Tiirkiye Didim, Bodrum, Milas %
Yabanci Turist Sayisi 39.488.401 885.622 2,24%
Turizm Geliri $ 24.028.311.000 554.428.774 2,31%

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 43°de Giilliik Korfezi’ne gelen yabanci turistlerin sayisinin ve elde
edilen ekonomik gelirin Tiirkiye geneline oranladigimizda ise diisiikk oldugu tespit
edilmigstir. Giillik Korfezi, Tiirkiye turizmi i¢in en 6nemli gelir kaynaklarindan biri olan
Bodrum ve Didim gibi biiyiik turizm beldelerini i¢cinde barindirmasina ragmen bu oranin
diisiik olmasi iilke turizmin agisindan 6nemli ve dikkate alinmasi gereken bir durum

oldugu soylenebilir.
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Cizelge 44. Giillik Korfezi’nde Konaklayan Yerli Turistlerin Yo6re Ekonomisine Katkis1
(2009-2018)

Ziyaretci Basina Ortalama

Yillar [ Yerli Turist Sayis1 Harcama $§ Turizm Geliri $
2009 1.019.896 1.222 857.096.136
2010 930.545 1.231 1.120.880.895
2011 1.149.300 1.168 1.342.383.400
2012 1.073.005 1.241 948.982.772
2013 1.192.602 1.252 1.206.102.932
2014 1.220.415 1.130 1.718.068.950
2015 1.582.803 970 2.538.808.160
2016 1.900.444 978 1.858.634.232
2017 1.043.225 903 942.032.175
2018 1.178.553 801 944.020.953

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Konaklama Istatistikleri.

Cizelge 44’de Giillik Korfezi’ne gelen yerli turistlerden elde edilen ekonomik
gelire baktigimizda sirasiyla en ¢ok 2015, 2016, 2014 ve 2011 yillar1 gelmektedir.
Cizelge 42°de son yillarda yasanan yabanc turist sayilarindaki diisiise ragmen Cizelge
44°1 inceledigimizde yerli turist sayilarinda kii¢iik degisimler gézlenmektedir. Fakat
yerli turistlerin harcamalarinda yillar aras1 istikrarsizlik goriilmektedir. Yabanci
turistlerde elde edilen gelirlerdeki diisiisle birlikte yerli turist gelirlerinde de olusan bu

istikrarsizliklar bolgesel turizm i¢in olumsuz bir durum yaratmaktadir.

Cizelge 45. Yerli Turistlerin Giilliik Korfezi’nin Ekonomisine Katkis1 (2018)

Tiirkiye Didim, Bodrum, Milas %
Yerli Turist Sayisi 6.624.191 1.178.553 17,8%
Turizm Geliri $ 5.345.472.000 944.020.953 17,7%

Kaynak: http://www kultur.gov.tr Konaklama Istatistikleri.
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Cizelge 45°de yerli turistlerde %17,7 orani ile Tiirkiye ekonomisinin énemli bir
kismini Giilliikk Koérfezi'nin karsiladigr goriilmektedir. Elde edilen gelir paymin ¢ok
olmasi bolgenin daha da gelismesinin, tercih edilmesine yonelik cezbedici segeneklerin
yaratilmasinin Oniinii  agmaktadir. Bu potansiyelin degerlendirilmesi ile birlikte
bolgenin turizm alanindaki popiileritesinin turistler i¢in ¢ekici unsur olarak devam

etmesi ve harcamalarina yansimasi kagiilmaz olacag diistiniilmektedir.

2.3.2.3. Milas Korfezi’nin Turizm Cesitleri

Gillik Korfezi biinyesinde barindirdig1 zengin antik yapilari, bircok uygarliga
ev sahipligi yapmasiyla olusan gorkemli tarihi gegmisi, dogal ve kiiltiirel kaynaklari,
yesille mavinin en giizel goriintiisiine sahip olusu ile sadece Tiirkiye’de degil,
Diinya’da egsiz bir yere sahiptir. Tarihi hikayeler ve antik kalintilar {izerine
gerceklestirilen aragtirmalar, dogaseverlerin ¢esitli aktiveleri, gezginler ve sporcular
icin farki deneyimlere, anilara ev sahipligi yaparken, ayn1 Edremit Korfezi gibi bolgede
birgok SIT alanlar1 olarak korumaya alman mimari ve antik yapilari, kiiltiirel miras: ile

dikkat cekici bir yer halini almaktadir.
2.3.2.3.1. Tarih-Kiiltiir Turizmi

Giilliik Korfezi ¢ok sayida antik kentin, 6ren yerinin, anit mezarlarinin ve ¢esitli
tarihi kalintilarin bulundugu 6nemli bir bolgedir. Bu topraklar iizerinde Roma, Bizans,
Selguklu ve Osmanli gibi ¢ok biiyiik uygarliklar yagamistir. Bu uygarliklardan kalan
tarihi kalintilar sayesinde doneme ait bilgiler edinilmesini saglamistir. Bolgeye gelen
turistlere bu tarihi gegmis anlatilarak donem igerisinde kisa bir yolculuk yapilmasi

saglanmaktadir.

Bodrum hem Yunan hem de Misir mimarisinden izler tagiyan, Diinyanin yedi
harikasindan biri olarak bilinen, Kral Mausollos’un kiz1 ve karisi tarafindan yapilan
giinlimiize de Halikarnas Mozolesi adi ile bilinen diinyanin en 6nemli mezar anitina
sahiplik yapmaktadir. Milas’ta bulunan gec¢misten giiniimiize kadar bozulmadan

varligimi koruyarak gelen Giimiigkesen Mezar Anit1 ve Hekatomnos Mezar Anitlari
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bulunmaktadir. Didim’de bulunan Arkaik ¢agi ve Roma’dan kalma bir¢ok oyulmus

mezar anitlar1 ve odalar1 bulunmaktadir.

Gillik Korfezi’nde bulunan ve UNESCO tarafindan koruma amagli "Diinya
Kiiltiirel ve Dogal Miras1 Koruma" amagli Bodrum Kalesi, Hekatomnos Anit Mezar1 ve
Kutsal Alani, Begin Orta Cag Kentleri listeye almmistir (Mugla il Kiiltiir ve Turizm
Midiirligi, 2018).

Dogal, Kiiltiirel ve tarihi cekicilikleri kisminda bahsetmis oldugumuz ¢ok
sayida antik kent bulunmaktadir. Bunlardan 6ne c¢ikanlar1 sayacak olursak Miletus
(Milet) Antik Kenti, Didiyma Antik Kenti, Euromos Antik Kenti, {asos Antik Kenti,
Mylasa Antik Kenti, Karyanda Antik Kenti, Myndos (Glimiisliik) Antik Kenti, Oranion
Antik Kenti, Pedasa (Bitez) Antik Kenti, Teikhiousa Antik Kenti, Telmisos Antik
Kenti, Uydai Harabeleri, Kapikirik Koyli Harabeleri, Keranos Sehir Harabeleri Ayakl
Koyii Harabeleri gibi tarihi eserin varligindan sz edilmektedir (Mugla ve Aydin il

Kiiltlir ve Turizm Midiirliigi, 2019).

2.3.2.3.2. Deniz ve Kiy1 Turizmi

Ege Denizinin en 6nemli kiy1 seridine sahip olan giilliik korfezi, bircok bakir

koy, plaj, kiiciik adalar1 biinyesinde barindirmaktadir.

Bodrum, Milas ve Didim’de biiyiik ve kiigiik ¢cok sayida plaj vardir. Oncelikli
olarak Bodrum’a bakacak olursak Bitez, Kadikalesi, Karaincir, Ortakent, Akyarlar,
Yalikavak, Giimigliik, Turgutreis, Tiirkbiikii, Gilindogan, Aspat, Bagla, Giimbet
plajlartyla kiy1 turizminin gozde yerlerine sahip oldugu goérmekteyiz. Bu koy ve
plajlarin yani sira Bodrumdan Rodos, Kos, Kalymnos, SYMI (Simi), Leros gibi adalara
gemi seferleri diizenlenmektedir. Bu baglamda Milas ilgesi Zeytin Kuyu Plaji,
Cokertme Koyu, Menci ve Hayalet Adasi ile bolge her yil binlerce turisti biinyesinde

agirlamaktadir.

Turkuaz rengine sahip olan Altinkum, Mavisehir, Yesilkent, Manastir ve Akbiik
Koyu ve plajlarinin yan1 sira Sapli Ada, Komiir Adasi, Esek, Bulamag¢ Adas1 gibi yakin
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mesafede giinii birlik gezilerin yapilmasiyla bolgesel olarak kiyr ve deniz turizmi

acisindan Didim’de bdlgedeki dnemli bir yere sahiptir.

Cizelge 46. Giilliik Korfezi’nde Bulunan Mavi Bayrakli Plajlarin Sayilari (2018)

il Tlce Tice
Bodrum 68
Mugla Milas 2
Aydin Didim 11
Toplam 81

Kaynak: http.//www.mavibayrak.org.tr, 2017 Y1l1 Mavi Bayrak Verileri

Cizelge 46’da gordiiglimiiz gibi Tiirkiye’de bulunan 454 Mavi Bayrakl
plajlarin 81 tanesi Giillik Korfezi sinirlart igerinde bulunmaktadir. Bu da bdlgenin
deniz ve kiy1 turizminde Tiirkiye icerisindeki farkindaligini ve Onemini ortaya

koymaktadir.

Plajlarin Bodrum ilgesinde yogunlasmasinin yani sira Didim ve Milas
bolgelerinde de kiy1 ve deniz turizminin yayginlastirilmas: gerekmektedir. Boylelikle
Bodrum’a olan bu yogun talebin daha dengeli bir sekilde yayilmasiyla kiy1 turizminin

stirdiiriilebilirligi agisindan 6nemli bir durumdur.

2.3.2.3.3. Dag-Doga, Kirsal ve Eko-Turizm

Gillik Korfezi girintili ¢ikintili bir kiyr seridine sahip olmasima ragmen i¢
kisimlara ilerledik¢e genis ovalarla cevrilidir. Bu ovalar tektonik yapida olmasi
sebebiyle aliivyon tabakalariyla kaplidir. Bunlardan baslica olanlar1 Bitez, Akc¢aalan,
Karaovasi ve Didim’in kuzeyinde kalan Soke ovasini sdyleyebiliriz. Bu alanlarda
kamping, eko-turizm etkinlikleri ve ¢esitli rekreasyon faaliyetleri ile turizm i¢in iyi bir

kaynak olusturmaktadir.

Bolgeyi ¢evreleyen daglarin yiikseltileri ¢cok fazla olmamakla birlikte yaklasik
olarak 400-1400 m arasinda degismektedir. Bunlar Besparmak Daglari, Bati Mentese
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Daglar1 ve Pazar Daglarindan olusturmaktadir. Bu daglarin yani sira Kadi, Kalem,
Cukurgdl yaylart ile kiyr ve deniz turizmini sevmeyenler icin alternatif bir yayla

turizmi segenegi sunmaktadir.

Milas ilgesinde bulunan Hamza Bey Cayinin kiyisinda dogayla i¢ i¢ce, ormanlik
alan igerisinde cesitli agacglarla kapli olan Uyku Vadisi turistik c¢ekiciligi ile goze
carpan onemli bir yer durumundadir. Vadi igerisinde selaleler, magaralar, nehir
boyunca ceviz agaci, narenciye agaclari bulunmaktadir. Bu sebeple her yil ¢cok sayida

dogaseverin bolgeye gelmesini saglamaktadir.

Didim’de tarihi 2000 y1l 6ncesine dayanan ve Besparmak Daglarina yamacina
konumlanmis olan Bafa Golii Milli Parki da dogaseverler igin igerisinde essiz bir

kaynak barindirmaktadir.

2.3.2.3.4. Etkinlik Turizm

Festivaller ve senlikle son yillarin en gozde kitlesel hareketini olugturmaktadir.
Dinamik bir kitleye sahip olmasiyla birlikte sosyal ve kiiltiirel gelisiminin gozlendigi
onemli bir alandir. Giillik Korfezi bu tarz olusumlarin yogun sekilde gerceklestigi bir
bolgeye sahiptir. Bolge icerisinde 6zellikle Bodrum modern sanatlar, miizik, doga gibi

bir¢ok ulusal ve uluslararasi boyutta festivalleriyle 6ne ¢ikmaktadir.

Bodrum’da Bodrum Mandalina Senligi, Giindogan Sucuk-Sarap Festivali, ! F2
Bagimsiz Filmler Festivali, Slow Cheese Bodrum Peynir Festivali, Filmmor Kadin
Filmleri Festivali, Bodrum Global Run, Bodrum Pedasa Festivali, Bodrum Ugurtma ile
Farkindalik Festivali, Orta Kent Yahsi Bahar Festivali, Uluslararasi Bodrum Dans
Festivali, Uluslararas1t Modern Dans Festivali, Bodrum Summer Tango Festivali, Viva
Fest Bodrum Salsa Festivali, MindBody Festivali, Uluslararas1 Glimiislik Klasik Miizik
Festivali, Uluslararas1 Bodrum Bale Festivali, Chill Out Festivali, Bodrum Rock
Festivali, Uluslararas1 D-Marin Klasik Miizik Festivali, Cup’1salim m1 Deniz Festivali,
Karaova Bag Bozumu Ginleri, D-Marin Deniz Filmleri Festivali, Bodrum Caz Festivali,
Bodrum Barok Miizik Festivali, SunSplash Music Festivali, Bodrum Latin Danslari

Festivali, The Bodrum Cup, Bodrum Karaada Senligi, Siirdiiriilebilir Yasam Film
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Festivali, Bodrum Kosusu, Slow Food Toprak Ana Giinleri ve Yerli Mali Haftas1 gibi
ulusal ve uluslararasi etkinlikler diizenlenirken Didim ve Milas bdlgesinde de Altinkum
Yazarlar Festivali, Altinkum Plaj Festivali, Didim Baris Festivali, Uluslararas1 Zeytin
Festivali, Didim VegFest, Uluslararas1 Milas Balik Festivali ve Cocuk Oyunlar1 gibi
festivallere ev sahipligi yapmaktadir (Festivall, 2019).

2.4. Tigili Aragtirmalar

2.4.1. Yapisal Kirilmah Birim Kok Testleri ile ilgili Yapilmis Calismalar

Turizm geliri ve ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi ampirik olarak inceleyen
ulusal ve uluslararasi ¢caligmalar Cizelge 47 ve 48’de sunulmaktadir. Literatiir taramast;
caligmanin kimler tarafindan yapildigi, aragtirmanin amaci, kullanilan metod ve sonug

kismu yer almaktadir. Yapilan ¢alismalar yillara gore siranalarak sunulmustur.
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Cizelge 47. Ulusal Literatiir Calismalari

Ya;alli ve Arastirmanin Amaci Metod Sonu¢
Turklyei ye 1.964_ ARIMA, Uzun dénem ig¢in turizm gelirleri ile
Kutlar ve | 2007 doneminde .
) . VAR ve GSMH, gelen turist say1s1 ve yurt
Sarikaya | gelen turist sayisi ile e . ; .
g .+ ... | Esbiitiinlesme | disina giden Tiirk vatandasi turist
(2012) | ilgili ekonometrik bir ; et
Testleri say1si1 arasinda iligki mevcuttur.
arastirma yapimistir.
Uzun donem ig¢in ihracat ve turizm
Tiirkiye’deki g'ehrlerlr}m b'uyumeye‘, biiylime 1lf:
~~ - . turizm gelirlerinden de ihracata dogru
Ozer ve | biiylime, ihracat ve ; I e
) . o Granger bir nedensellik s6z tespit edilmistir.
Kirca turizm gelirleri . N e .. :
e Nedensellik | Kisa donemde ise biiylime ile turizm
(2014) arasindaki iliski S . .
gelirlerinden ihracata ve biiylimeden
arastirilmistir. . . L
turizm gelirlerine dogru bir
nedensellik tespit edilmistir.
ADF, KPSS
Zivot ve
Algan ve T.urkl.ye. de turizm Andrews Uzun dénemde turizm gelirlerinin
gelirlerinin ekonomik (1992), e . PR
Gencer . .. ekonomik biiylimeyi pozitif yonde
bliylimeye etkisi Johansen- o gees
(2015) . o . etkiledigi sonucuna ulagilmstir.
incelenmistir. Juselius ve
Gregory-
Hansen
Saglik sektoriine yonelik
harcamalarin, Tiirkiye’nin turizm
) Tiirkiye deki saghk Kapetamos. gehrlerlmnolum‘lu }/onde etklledlgl, bu
Gocger ve desiskenlerinin (2005), Maki | nedenle iilkeyi yonetenlerin, turizm
Aydin Ceglsken’ . . 1 (2012), Toda- | gelirlerini arttirabilmek i¢in, saglik
turizm gelirine etkisi . i .
(2016) Sleilmiistiir Yamamoto | turizmine daha fazla 6nem vermeleri
guimustur. (1995) gerektii tespit edilmistir.
. Tu.rklyc.a 'de turizm ADF, Toda- Turizm gelirleri ile iktisadi biiylime
Dereli ve | gelirleri ile iktisadi Yamamoto . :
: N . arasinda kisa donemde bir
Akis biiylime arasindaki (1995), o ere 1 s
AN .. nedensellik iliskisi tespit
(2018) iligkinin analizi Johansen edilememistir
(1970-2016) | Esbiitiinlesme -
Dosru de[zg;qj'k?ﬁ nfialriln ADF, PP, ABD dolarinin deger kazanmasi,
&, ger dustiviugunt Zivot- ABD ve Kanada’yla ABD’nin ikili
Isik ve ve degerlenme . . .. .
Sarikaya- | oranlarmin turizm Andrews, turizm ticaret dengesini bozsa bile
) . Linear ARDL | uzun vadede ABD’nin Meksika ile
Turk ticaret dengesi . e . e .
(2019) | iizerindeki etkilerini ve Non-linear ikili turizm ticaretini etkiledigi
ARDL. sonucuna ulasilmigtir.

incelemektir.
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Cizelge 48. Uluslararasi Literatiir Caligmalar1
Yazalll' ve Arastirmanin Amaci Metod Sonug¢
FIJ ! d.el.ﬂ tur'l.zm‘ Genislestirilmis | Fiji’de turizm sektoriinde yaganan
endiistrisine yonelik . e
oklarm turist Dickey-Fuller, soklar, Fiji turist harcamalar1
Narayan i Zivot Andrews | {lizerinde yapilan analizde seriler

harcamalari tizerindeki

(2005) etkisinin kalict m, (1992) ve duragan qlmas1 1{6 gecici bir etkiye
gecici mi oldugu Lumsdaine ve sahip oldugu sonucuna
arastmlmistrr, Papell (1997) ulasilmistir.
Khalil | Pakistan’da kisa vadeli Granger . et
. . Turizm gelirleri ile biiylime
vd. ekonomik kalkinmada | Nedensellik TR .
o . arasinda giiclii bir iliski tespit
(2007) turizmin rolii .
. . edilmistir.
incelenmistir.
Samimi Pakitan'da kisa vadeli Turizmin ekonomik biiylimeye
ekonomik kalkinmada | VAR, Granger “ T DUyUmey
vd. o - ; neden oldugu hipotezi
turizmin rolii Nedensellik S
(2011) . . reddedilmistir.
incelenmistir.
Turizm Malezya’nin
Tang ve | ekonomik biiylimesine Turizmin Malezya ekonomisinin
< Granger - T .
Tan katki saglayip Nedensellik biiylimesini sagladig tespit
(2015) saglamadig1 edilmigtir.
incelenmistir.
Amerika Birlesik AR.DL Siur Ekonomik, demografik, kiiltiirel,
. . testi ve Toda- 0. .
Devletleri'nde turizm devlet politikalar1 ve tesadiifi
Aratuo . . Yamamoto o . .
talebi ve ekonomik faktorlerin turizm talebi lizerinde
(2018) . Artirilmis N S . g
kalkinma iizerine onemli bir etkisi oldugu sonucuna
etkiler arastirilmigtir Granger ulagilmigtir
" | nedensellik testi '
Uluslararasi turizm
cekiciligi agisindan ve
tilke ekonomisini La Réunion’a gelen turist akiginin
Charles, | diizenli olarak olumsuz duraksamasinin dis kaynakl
Darné ve | yonde etkileyen 1981- | Perron-Yabu soklardan degil, muhtemelen i¢
Hoarau | 2015 yillar arasinda (2009b) ve turizm endiistrisi i¢indeki i¢sel
(2019) La Réunion adasina Kejriwal and engellerden ve uygun olmayan
gelen turist sayilarinda | Perron (2010) kamu politikalarindan

durgunlugun dig kaynaklandig1 sonucuna
olaylardan kaynaklanip ulagilmstir.
kaynaklanmadig1
incelenmistir.
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3. YONTEM

3.1. Arastirmanin Modeli ve Hipotezleri

Ekonometrik caligsmalarin en temel parcalarindan bir tanesi, degiskenlere ait
verilerin toplanmasidir. Toplanan verilerin giivenilir kaynaklardan ve dogru bir sekilde
tasnif edilmesinin disinda, arastirmada uygulanacak modele gore verilerin diizenlenmesi
de ekonometrik varsayimlarin giivenilirli§ini 6nemli diizeyde etkilemektedir. Zaman
serisi analizine yonelik kullanilan bir diger énemli nokta veri tiirleridir. Kirilmali ve
kirilmasiz veri analizlerinin tespiti i¢in uzun dénemli veri setlerinin kullanilmasi biiyiik

onem teskil etmektedir.

Birim kok testlerinde kullanilan uzun vadeli veri setlerinin kullanilmasi
sayesinde gozlem gercevesi artacak ve elde edilen verilerden daha saglikli sonuglar elde
etme imkani saglanacaktir. Bu sonuclarla da turizm talebi ile ekonomik biiylime

arasindaki iligkiye yonelik daha giivenilir tahminler elde edilecektir.

Alan yazindan elde edilen bilgiler 1s181inda asagida yer alan hipotezler test

edilmistir.

H1: Havayolu ulastirma sistemlerinin turizm talebi ile arasinda anlamli bir iligki

vardir.

3.2. Arastirmanin Evreni ve Orneklemi

Bu calismada, Edremit Korfezi ve Giilliikk Korfezi ile iki bolgede bulunan yedi

adet ilgenin otuz yillik turizm istatiksel verileri elde edilmis ve analize dahil edilmistir.

3.3. Veri Toplama Aracglar ve Teknikleri

Calismada Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin her yil diizenli olarak yayinladigi
turizm istatistikleri kullanilmistir. Elde edilen verilerle mevcut bolgelere gelen turist
sayilar1 hakkinda detayli bilgiler saglanmaktadir. Arastirma i¢in Tiirkiye’de bulunan
Gillik Korfezi ve Edremit Korfezi diizeyinde 1986 ve 2016 yillart arasinda 30 yil igin

kullanilabilir turistlerin tesisi giris ve geceleme verileri kullanilmistir. Elde edilen
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verilerden saglikli sonuglar alinabilmesi i¢in iki bolgede bulunan ilgelerin istatistikleri
tek tek tasnif edilmistir. Giilliikk Korfezi (Bodrum, Didim, Milas) ve Edremit Korfezi’nde
(Ayvalik, Burhaniye, Edremit, Ayvacik) bulunan isletme belgeli konaklama
isletmelerinden elde edilen otuz yillik istatiksel verilere uygulanan birim kok testlerinin

analizlerinden elde edilen bulgulara yer verilmektedir.

3.4. Veri Toplama Siireci

Bu bolimde yapmis oldugumuz aragtirmanin yontemine yonelik bilgiler
sunulmaktadir. Arastirmaya ait verileri toplamak icin Turizm ve Kiiltiir Bakanlig:
tarafindan Giilliikk ve Edremit Korfez’lerinin 1986-2016 yillar istatiksel verileri tasnif

edilmistir.

Calismada kullanilan verilerin olusturulmas1 ve veri setinin diizenlenmesi
stirecinde aragtirma ile ilgili alanyazin genis ¢apli incelenmis, alanyazinda deginilen ve
giivenilir olarak kabul edilen veri kaynaklarina ulagilarak, internette bulunan ulusal ve

uluslararasi kaynaklar ve veri tabanlarindaki veriler kullanilmistir.

Kiiltir ve Turizm Bakanliginin ilgelere yonelik olusturulmus olan turizm
istatiksel verilerinde 2000 yilinin oncesi yillarda eksikliklerin olmasi sebebiyle
arastirmamizda “Tesise Giris ve Geceleme” sayilarinda bakanliga ait sadece Isletme
Belgeli Konaklama tiirlerinin istatistik verileri eksiksiz olarak toplanabilmistir. Bu
sebeple, Belediye Belgeli ve Yatirim Belgeli konaklama tiirlerinin otuz yillik istatiksel

verileri olmamasindan kaynakli aragtirmaya dahil edilememistir.

Bu arastirmaya dahil edilen istatiksel veriler iki boliimden olugmaktadir. Birinci
boliimde iki bolgenin 1986-2016 yillar1 arasinda yerli ve yabanci turistlerin tesise girisi,
yerli ve yabanci turistlerin geceleme sayilart ayri ayri diizenlenmistir. Ardindan hem

tesise girig sayilart hem de geceleme sayilarinin toplami eklenmistir.
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3.5. Verilerin Analizi

Calismanin analiz kisminda, nihai biiyiime fonksiyonu tahmin edilmeden 6nce
uygun ekonometrik modelin se¢imi ve verilerin temel ekonomik biiylime

varsayimlarina gore uygun olup olmadigina iliskin 6ncii testler yapilmistir.

3.5.1. Zaman Serilerinde Duraganhk

Zaman serisi analizlerinde ilk yapilacak olan, serinin duraganlifinin tespitidir.
Eger seri duragan degilse, bunun sebepleri arastirilir ve duraganligi elde etmek igin
gerekli yontemler uygulanir. Zaman serilerinin geneli, duragan o6zelligine sahip
degildir. Bircok seri, cogunlukla azalan veya artan bir trende sahiptir (Kutlar, 2000:
12-13).

Bir zaman serisi duragansa, ortalamasi, varyansi ve gesitli gecikmelerdeki ortak
varyansi hep aynidir (Gujarati, Damodar ve Porte, 1999: 713). Yani, Xt gibi bir zaman
serisinin ortalamasi ve varyanst zaman icerisinde sabit, kovaryansi ise zamana degil,
donem arasindaki zaman mesafesine gore degisiyorsa, bu zaman serisinin duragan
oldugu sdylenir. Eger sayilan varsayimlardan biri ya da daha ¢ogu gerceklesmiyor ise,
Xt serisi duragan degildir (Charemza ve Derek, 1999: 85). Duragan olmayan zaman
serilerinin kullanilmasi 6nemli problemler dogurmaktadir. Stokastik ve deterministik
yontemi kapsayan zaman serileri ile olusturulan modeller sahte (spurious) regresyon
sonuglart verir. Ayrica, oto korelasyonlar sifirdan sapar veya gecikmeler arttikca

stfirdan uzaklasir (Utkulu, 2005: 304-305).

Duraganlig arastirmak i¢in, dncelikle serinin grafigi olusturularak, seyri analiz
edilebilir. Grafige bakarak, fikir sahibi olunabilir ancak kesin sonuca ulasilamaz. Bu
nedenle duraganligi analiz etmek ig¢in, farkli yontemler bulunmustur. En bilinen
yontem, birim kok testleridir. Literatiirde, en ¢ok Genisletilmis Dickey-Fuller Testi ve

Phillips-Perron Birim Kok Testleri kullanilmistir (Ayvaz Giiven ve Ayvaz, 2018: 770)
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3.5.2. Birim KoKk Siireci

Birim kok testleri, onceki bdliimde ele alina otokorelasyon fonksiyonlarimin
analizi, herhangi bir zaman serisindeki trendin veya mevsimselligin varligim
gdstermede basvurulan ve parametrik olmayan yapidaki testlerdir. Ornegin yavasca
azalan bir ACF biiytik bir karakteristik kokiin, dogru birim kok siirecinin ya da trend
duragan siirecin gostergesidir. Formel testler bir sistemin trend igerip igermedigini ve
bu trendin deterministik veya stokastik olup olmadigini tanimlamaya yardimci olur.
Bununla birlikte mevcut testler yaklasik birim kok ve birim kdk siireci arasinda bir

ayrim yapmada fazla giiclii degillerdir.

Duragan ve duragan dis1 zaman serileri arasinda miihim farklar vardir. Duragan
bir serinin uzun dénem On raporlart serinin kosulsuz ortalamasina yaklagir. Teshis
amaciyla kovaryans duragan serisi: (i) sabit uzun donem ortalama civarindaki
dalgalanmalar ortalama olarak eski haline geri doner, (ii) zamanla degismez sonlu bir
varyansa sahiptir (iii) gecikmelerin uzunlugu arttik¢a teorik otokorelasyonlar azalir

(Seviitekin ve Nargelegekenler, 2007: 330).

Diger taraftan duragan-digi bir serinin ortalama ve/veya varyansi zamanla
bagimsizdir. Duragan serinin tersine: (i) seriyi geri c¢evirecek bir uzun donemli
ortalamaya sahip degildir, (ii) varyans zamandan bagimsizdir ve zaman sonsuza
uzarken sonsuza yaklasir, (iii) teorik otokorelasyonlar azalarak sonmez. Fakat sonlu
orneklemlerde orneklem korelogramlar1 yavasga sonerek ortadan kaybolur (Seviitekin

ve Nargelecekenler, 2007: 335)

Korelogram analizi herhangi bir seride birim kdkiin varliginin arastirilmasinda
vazgecilmez bir yontem olmasina ragmen kismen belirsizlikler s6z konusu olabilir. Bir
korelogramdan bir aragtirmact birim kokiin varligmi ileri silirerken, baska bir
arastirmact duragan bir siire¢ oldugunu savunabilir. Cilinkii bir yaklasik birim kok
stireci hemen hemen bir birim kok siirecine benzer ACF degerlerine sahip oldugundan
béyle bir sorunun ¢dziimii zordur. Ornegin duragan bir AR (1) siirecinin

korelograminda ACF (1) = 0,99 olmasi1 giderek azalan sdnen bir ACF’yi yansitacagini
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ima eder. Konuyu daha acik hale getirebilmek i¢in birinci-derece otoregresif siire¢

diistintilebilir:
Yt = QYt—l + &t

Burada {e;} temizdizi siirecidir (Seddighi, Lawyer ve Katos, 2000: 262-263;
Altinay, 1995: 1; Gujarati, 1999: 718).

[k énce bos hipotez olarak @ = 0 oldugu bir durum test edilmek isteniyorsa, bu
durumda OEKK kullanilarak denklem (6.1) tahmin edilir. Eger &, bir temiz'dizi siireci
ve |@,] <1 ise {Y;} dizisi duragan ve @,’in sifirdan anlamh bir sekilde farkli olup

olmadigina bakmaksizin t-testini kullanmak miimkiindjir.

Eger bos hipotez @®; = 1 olarak test edilmek isteniyorsa durum biitiiniiyle

farklidir. Bos hipotez altinda {Y,} dizisi duragan-dis1 bir siireg ile genellestirilir.

T
Y; = z &
t=1

Bu durumda, @; = 1 ise; t artarken varyans, sonsuz biiyiikliikte artacaktir. Bos
hipotez altinda otoregresif katsayr @, lizerine klasik istatistiksel tahmin yontemleri
kullanmak ve anlamlilik testlerini yapmak uygun degildir (Seviitekin ve

Nargelecgekenler, 2007).
3.5.2.1 Genellestirilmis Dickey-Fuller Birim Kok Testi (ADF)

Dickey-Fuller tarafindan gelistirilen birim kok testleri yalnizca birinci
dereceden otoregresif siire¢lere uygulanmaz. Daha yiiksek dereceden otoregresif
stireclere de Dickey-Fuller testlerini uygulamak miimkiindiir. Bilindigi gibi p

dereceden bir otoregresif AR(p) siireci
Yt = ®1Yt—1 + ®2Yt—2 + ®3Yt—3 + -+ prt—p + gt

biciminde yazilabilir. Varsayimsal denklem benzer bir modelle kurulmus ise;
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Yt = ®1Yt_1 + gt

Birinci derceden bir otoregresif slire¢ modeli ise hata terimi &, temiz-dizi
olmayacak, aksine serisel-kolerasyonlu olacaktir. Béyle bir durumda Y, = @,Y,_; +
DY o +B3Y 5+ +0,Y,_, +& denkleminde hatalarin korelasyonlu olmasi
yukarida anlatilan DF test siirecini gecersiz kilacaktir. Ciinkii bu denklemdeki hata
terimi & = @Y, + -+ 0,Y;_, + v, olarak aldigi degerler katilarak hatalardaki
korelasyon ortadan kaldirilmaya calisilir. Sonugta & = @Y, + -+ @Y, + v,
denklemi Y; = @,Y;_; + & denkleminde yerine yazildiginda elde edilecek yeni model
denklem Y, =@,Y,_ 1 + @Y, 5 +@3Y, 5 +--+0,V,_, +&  denklemine esit
olacaktir. Bu asamadan sonra DF testi i¢in uygulanan test siireci burada da gecerli

olacaktir. Boyle bir durumda uygulanan testlere Artirilmis Dickey-Fuller (Augmented
Dickey Fuller, ADF) Birim Kok Testleri ad1 verilir.

Dickey Fuller siirecinde oldugu gibi 6nce Y, = @,Y,_1 + 0,Y;_, + B3Y; 5 +

-+ + @,Y;_p, + & denkleminin birinci farklari almnr.
AYt = 5Yt—1 + 62AYt_2 + -+ 5th_p + St

Burada 6;’ler @’larin genel fonksiyonlaridir. Dickey Fuller siirecinde ikinci
adim AY; = 8Y,_; + &, AY, = u+ 8Y,_1 + &, AY, = u + ft + 8Y,_; + & kars1 gelen
denklemlerini iiretmektedir. Buna gore aritilmig Dickey-Fuller (ADF) denklemleri
sirastyla asagidaki gibi yazilabilir:

AY, = p+8Y, 1 + 30 8 AY,_j + & T, istatistigi
AY, =p+ Bt+6Y 1 + X7 8§;AY,_; +¢  t7istatistigi

goriildiigl gibi bu li¢ denklem sirasiyla AY; = 8Y;_4 + &, AY; = u+ 8Y;_1 + &, AY, =
U+ pt + 8Y,_; + & denklemleri ile tanimlanan Dickey-Fuller denklemlerinin bagimli

degiskeninin gecikmeli degerlerinin modele dahil edilmesi ile artirilmis (genisletilmis)
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halidir. Dolayisiyla bu denklemlere de DF testini uygulamak miimkiindiir. Bu durumda

bu testler Artirilmis Dickey-Fuller (ADF) birim kok testi olarak adlandirilir.

Yukarda acgiklandigi gibi bagimli degiskenin gecikmeli degerinin baslangictaki
Dickey-Fuller denklemlerine ekstra terim olarak eklemeleri bu denklemleri
artirmaktadir (genisletmektedir). Bu yaklasim sonucunda kalintilardaki otokorelasyon
ortadan kaldirilmis olacaktir. Birim kok testi uygulamak i¢in kullanilacak bir
denklemde gecikme sayisi olan p’nin ne olacagini belirlemek i¢in genelde Akaike bilgi
kriteri (AIC) ile Schwarz bilgi kriteri (SIC) kullanilir. Burdan bagka kalintilarin
otokorelasyonlu olup olmadigimi ortaya koymak i¢in Breush-Godfrey veya Lagrange
carpanlart (LM) testleri uygulanabilir (Seddighi, Lawyer ve Katos 2000: 267-268;
Enders, 1995: 225-226)

ADF birim testinin uygulanabilmesi i¢in hata paymdaki otokorelasyonun
ortadan kaldirilmast otokorelasyonun dogru derecesinin belirlenmesine baglhdir.
Uygulamarda otoagresif gecikme uzunlugu oOnceden bilinmedigi i¢in modelde yer
almasi1 gereken gecikme sayisi (p) farkli stratejiler yiiriitiilerek arastirmaci tarafinda
belirlenmektedir (Nargelecekenler, 2005: 64) Ciinkii modelde yanlis gecikme dahil
edilmesi yapilacak testlerin giiciinii azaltir (NG ve Perron, 1995: 268-281) Ayrica

secilecek p~ gecikme olmasi gerekenden biiyiik se¢ilirse tahminler egilimli olacaktir.

Modele dahil edilmesi gereken sinirli gecikme (truncation) p ile 6rneklem
hacmi T arasinda deterministik bir iligki oldugu yapilan ¢alismalarla ortaya konmustur
(Said ve Dickey, 1984: 599-607). Dolayisiyla segilecek gecikme sayisi dogrudan
orneklem hacmi ile iligkili olacaktir. Siirli gecikme sayisinin belirlenmesi i¢in Akaike
Bilgi Kriteri (AIC), Schwarz Bilgi Kriteri (SIC) ve Genelden-6zele yaklagimi en ¢ok
kullanilan stratejiler olarak bilinmektedirler. p~ sinir degeri T ’nin polinom derecesine

bagli olarak degistiginden tutarli parametreler elde etmek asagidaki iki kosulun yerine

getirilmesi gerekir (Said ve Dickey, 1984, 5.603).
Kosul 1:  p3/T - o ve p— oo, T > o

Kosul 2: c¢.k >TY" ve c>0,r>0
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Kosul 1 otoregresif parametrelerin tutarliligini gostermektedir. Kosul iki alt
sinir kosuludur. Ancak uygulamada yapilan ¢alismalarda Kosul 1 yerine getirildiginde
Kosul 2°nin de otomatik olarak yerine getirildigi ve bdylece elde edilen tahminlerin

tutarlt oldugu bilinmektedir.

3.5.2.2. Philips-Perron Birim Kok Testi

Dickey-Fuller testinte rassal hatalarin (soklarin) dagiliminin istatistiksel olarak
bagimsiz ve sabit varyanslt oldugu varsayilmaktadir. Yani rassal hatalar (soklar)
arasinda otokorelasyon olmadigi, &,~1ID(0, 62) varsayilmaktadir. Phillips-Perron (PP)
birim kok icin parametrik olmayan yeni bir test gelistirmislerdir (Perron ve Perron,
1998: 335-346). Bu durumda Phillips-Perron, Dickey-Fuller bir varsayimi gelistirerek
rassal soklarin dagilimi ile ilgili yeni varsayimda bulunmaktadirlar. PP testi, Dickey-
Fuller testinde oldugu gibi ti¢ farkli regresyon modeli i¢in gelistirilebilmektedir. Ancak
PP testi i¢in en basit model AR (1) asagidaki sekilde verilmistir.

Yo=p+0:Y 1 +&
A-0.L)Y,=u+eg

Burada, t=1, 2, T, ve model i¢in birim kok 1/@; ile bulunur. @; = 1 oldugunda
seride birim kok var demektir. Fuller (1976) @,, @,’in T-1 serbestlik derecesinde
OEKK tahmincisi iken, T(@; — 1)dagilimu PP testi i¢in temel olusturmaktadir. PP testi
icin yine ADF oldugu gibi yardimei regresyonlar, kesmesiz ve trendsiz, kesmeli ve
trendsiz, kesmeli ve trendli olmasima gore yeniden diizenlenmektedir. Kritik tablo
degerleri de yine kesmesiz ve trendsiz, kesmeli ve trendsiz, kesmeli ve trendli modeller
icin farkli olacaktir. Dickey-Fuller i¢in kullanilan testlerin PP versiyonu (Z) ile
gosterilir. Ornegin Dickey-Fuller testlerinden kesmesiz ve trendsiz bir modelin testi
icin 7 kullanilir iken, bu testin karsiligt PP testinde Z, olacaktir. PP testi icin

kullanilabilecek en basit AAR (1) SURECIDIR.
Yo =011+ &

PP testi i¢in kullanilan formiil asagida gdsterilmektedir.
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Zy=T(®,—1)—CF

Burada, CF, diizeltme faktoriidiir. Diizeltme faktorii asagidaki sekilde

hesaplanmaktadir.

0.5 (5% — s2)

’11;=2 Yt—l - 7—1)2

Diizeltme faktoriinde il olarak hesaplanan kisim aZ hata teriminin varyansidir.
Ancak varyans hesaplanamadigindan tutarli tahmincisi asagidaki  sekilde

hesaplanmaktadir.

T

2 — -1 A2
e =T zst

t=1

S

Benzer olarak 02 uzun donem varyans faktorii igin tutarli tahminci

hesaplanmaktadir.

l
Sh=sE+2) Wy ) &ées/T
t=1

Burada, sZ, 62’nin bir tahmincisidir ve s% uzun dénem varyans tahmincisidir.

S

Ayrica Wy =1—7—, Y, = Lz% ,ve & =Y, — 0,Y,_,; olarak hesaplanmaktadir.

PP-testinde test istatistiklerinin asimptotik dagilimin serisel korelasyonun katsayilarini
etkilememsi i¢in  t-istatistiginin  dOnistiiriilmiis  bicimi  asagidaki  sekille

hesaplanmaktadir.

T 1/2
@ -1 (st —52)
Zy = Y2 ——(1/2
t (; t 1) STl (/) STZ"I(T_ZZ%;ZYtZ—l)l/Z]

PP testi i¢in kullanilan truncation parametresi lise pratikte otokorelasyon

fonksiyonun hesaplanmasi ile elde edilir. Hesaplanan oto korelasyon katsayisina
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karsilik gelen en son anlamli gecikme degeri dikkate alinir. Ancak yapilan ¢aligmalarda

1
siirli gecikme (Truncation) parametresi [ — oo i¢in [ = °(T'3) oran1 yardimu ile tutarh

bir bigimde belirlenebilir. Bu kosul bir kontrol oran1 olarak belirlenmektedir (Perron ve

Perron, 1998: 336).

3.5.2.3. Zivot-Andrews Birim Kok Testi

Perron (1989)’da ki calismasinda zaman serilerinde yapisal kirtlmanin tek bir
noktada gergeklestigi ve kirtlma zamaninin T}, olarak bilindigi varsayimi Zivot-
Andrews (1992) calismasinda gergeklestirilerek kirilma zamanmin (T,) olarak
bilinmedigi gibi yeniden ele alinmistir. Yani Perron (1989)’da kirilma zamani (T})
egzojen (dissal) olarak modele eklenirken, Zivot-Andrews (1992) yaklagiminda kirilma
zamant model tarafindan endojen (igsel) olarak tahmin edilmektedir. Ciinkii Zivot-
Andrews’a gore eger Perron (1989)’da ki gibi kirilma zamani egzojen olarak alinirsa

hipotez testlerinin sonuglar1 birim kokiin lehine degisecektir.

Zivot-Andrews (1992) yaklagiminin her ii¢ modeli i¢in bos hipotez, Y; = u +
Y;_1 + & denklemindeki gibi herhangi bir yapisal kirilmay1 icermeyen ve birinci
dereceden entegre olan (I(1)) bir kayan rassal yiirliytis modelidir (Zivot ve Andrews,
1992: 251-270). Bos hipotezde {Y;} serisinin yapisal kirilma olmaksizin entegre oldugu
diistiniildiigi i¢in alternatif hipotez igin {Y;} nin bilinmeyen kirllma zamaniyla bir trend
duragan siire¢ tarafindan temsil edildigi varsayilmaktadir. Dolayisiyla Zivot-Andrews
(1992)’nin ama trend duraganligini yansitan alternatif hipotez i¢in en fazla arali1 veren
nispi kirilma yansimasini (4) tahmin etmektedir. Yani test istatistiginin kiigiik bir
degeri bos hipotezin reddedilmesini ima ettiginden, nispi kirilma yansimast (1) i =
A,B,C i¢in ¢! =1 veya §® = 0 testindeki tek yanli minimum t-istatistigini veren
deger olarak secilir. Bu durumda i= A, B, C modelleri i¢in minimum t-degerini veren

kirilma yansimasidir. t3 [/Algl)f] olarak tanimlanabilir.

Alternatif hipotezler iki noktada Perron (1989)’dan ayrilmaktadir. Birincisi,
Y, = u+Y;_; + & denlemi ile verilen bos hipotez altinda yapisal kirilma olmadigindan

DVTB, kukla degiskenin Model A ve Model C’de yer almasina gerek yoktur. ikincisi
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ise Model B’den ziyade Model B*’nin kullanimi tercih edilmektedir. Bu nedenle
Perron (1989)’un Toplamsal Sapmali Artirilmig Dickey Fuller (IOADF) yaklagimi
izlenecek olursa birim kok testi i¢in kullanilacak regresyon denklemleri asagidaki gibi

verilebilir:

Model A:
p
j=1

veya § = ¢p; — 1 tanimlanirsa model alternatif bir bicimde asagidaki gibi ifade

edilebilir:

p
AY, = p+ Bt +8Y,_4 + Y,DVU(1) + Z SiAY,_; + &

Jj=1

Model B:

4
j=1
veya § = ¢p; — 1 tanimlanirsa model alternatif bir bicimde asagidaki gibi ifade
edilebilir:
4
j=1
Model C:

p
Y, = p+ Bt + 0,Y:_y + ,DVU,(A) + Y;DVT; (1) + Z SAY,_; + &
j=1
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veya § = ¢p; — 1 tanimlanirsa model alternatif bir bicimde asagidaki gibi ifade

edilebilir:

p
Y, = p+ Bt + 8Y,_y + Y,DVU. () + YsDVT (A) + Z §AY,_; + &
j=1

burada kukla degisken t>TA oldugunda DV U, (i) =1 degeri alirken, t< TA igin
DVU, (2) = 0’dir. Ayrica diger kukla degiskende t > TA i¢in DVU{ (2) =t—TA
degeri alirken t< TA ig¢in DVU; (ﬁ) = 0 degeri almaktadir.

Dolayistyla Zivot-Andrews (1992) yaklasiminda kirilma zamani aslinda iggf ve

t3’nin minimum degerleri tarafindan Tj, = T3 olarak belirlenir. Yani kirilma zamani
Ty = [4oT), [AoT] + 1,[A,T] + 2,..T — [A,T]  olarak  hesaplanir. =~ Regresyon
denklemlerindeki gecikme sayist (p) ise daha once ADF i¢in agiklandigi sekilde

belirlenebilir.

Zivot-Andrews (1992) yaklasiminda kirilma zamani herhangi bir noktada
oldugu varsayilmaktadir. Burada A’'nin degeri 2/T°den (T-1)/T’ye kadar
degisebilmektedir. Diger bir anlamda genel olarak 0.0001 ile 0.999 degerleri araliginda
minimum t-istatistigini bulmak ic¢in T-2 adet regresyon modeli tahmin edilmesi gerekir

(Giiris, Akay Caglayan ve Giiris, 2013)

3.5.3. Kirilmal ve Kirilmasiz Test Bulgularinin Karsilastirilmasi

Son yillarda ortaya konulan ampirik calismalarda, turizmin ekonomik
boyutunun gelisimi, klasik birim kok testleri, yapisal kirilmali birim kok testleri, panel
birim kok testleri ve yapisal kirilmalar1 dikkate alan/almayan koentegrasyon testleri

kullanilarak arastirildig1 goriilmektedir.
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3.6. Verilerin Analizi

Bu calismada, havayolu hizmetlerinin turizm gelirlerindeki ekonomik biiyiime

tuzerindeki donemsel etkilerini incelemek tizere tahmin edilecek modellerde kullanilan

degiskenler ve kaynaklar1 Cizelge 49°da agiklanmaktadir.

Cizelge 49. Analizde Kullanilan Degiskenlerin Karakteristik Ozellikleri

Degiskenler (1986-2016)| Kisaltma Aciklama Kaynak
Bélgeye Gelen Yerli Gilliik ve Edre?mlt Korfep ne
(Domestic) Turistlerin Gelen Yerli Turistlerin Turizm
omestic) uristie In (DGL) Tiirkiyeye Genelindeki Yerli wrizm
Tesise Giris Sayisi . . . i Bakanligi
(Bagimli Degisken) Turistlerin Tesise Giris Say1s1
I¢indeki Pay1
Bolgeye Gelen Giillik ve Edremit Korfezi’ne
Yabanc1 (Foreigner) Gelen Yabanci Turistlerin Turizm
Turistlerin Tesise Giris In (FGL) | Tiirkiyeye Genelindeki Yabanci arm
) . .. Bakanligi
Sayis1 Turistler Tesise Giris Sayist
(Bagimli Degisken) Icindeki Pay1
Bolegeye Gelen hem Giilliik ve Edremit Korfezi’ne
Yerli hem Yabanci Gelen Yerli ve Yabanci Turistlerin Turizm
Turistlerin Toplam In (TGL) | Tiirkiyeye Genelindeki Yerli ve Bakanlis1
(Total) Tesise Giris Sayisi Yabanci Turislerin Tesise Giris £
(Bagimli Degisken) Orani I¢indeki Pay1
Bolgeye Gelen Yerli Giilliik ve Edremit Korfezi’ne
(Domestic) Turistlerin In (DTL) Gelen Yerli Turistlerin Tiirkiyeye | Turizm
Geceleme Sayisi Genelindeki Yerli Turistlerin Bakanlig1
(Bagiml Degisken) Geceleme Sayisi Igindeki Pay:
Bélgeye Gelen Yabanct Giilliik ve Edremit Kgrer} ne
(Foreiner)Turistlerin Gc?len Yabanc.1 Turl‘stlerln Turizm
In (FTL) | Tirkiyeye Genelindeki Yabanci <
Geceleme Sayisi g . Bakanligi
(Bagimh Degisken) Turistlerin Geceleme Sayisi
I¢indeki Pay1
. Giilliik ve Edremit Korfezi’ne
Bolegeye Gelen hem )
. Gelen Yerli ve Yabanci
Yerli hem Yabanci Turistlerin Tiirki
Turistlerin Toplam In (TTL) Urste UrKiyeye Turizm
Genelindeki Yerli ve Yabanci -
Geceleme Sayist S Bakanligi
(Bagimh Degisken) Turislerin Geceleme Orant
I¢indeki Pay1
1986-2016 donemini kapsayan
Trend Degiskeni TREND Trend Serisi

100



4. ARASTIRMANIN BULGULARI VE YORUMLAR

Arastirmanin bu kisminda Balikesir ve Canakkale ili sinirlari i¢inde olan Edremit
Korfezi ile Mugla ve Aydin ili sinirlart iginde bulunan Giillik Korfezi igerisinde
bulunan iki havalimani ve bdlgelerin turizm arz kapasitesine yonelik bir arastirma
yapilmamaktadir. Yapisal Kirilmali Testler yontemi araciligiyla belirlenen otuz yillik
turizm istatistikleri ile yapilan testlerin sonuglarina yer verilecektir. Bu baglamda
oncelikle iki bolgenin turizm kapasitesine yonelik tanimlayici istatistikler, yapisal
kirilmali testlerin (PP ve ADF) analiz bulgulari sunulmustur. Ardindan, arastirma
hipotezini desteklemek amaciyla yapilan yapisal kirilmayr vurgulayan Zivot-Andrews

birim kok testinin analiz bulgular1 gosterilmektedir.

4.1. Arastirmaya Yonelik Tamimlayic: Istatistikler

4.1.1. Giilliikk Korfezi Test Bulgular:

Zaman serisi verileriyle yapilan g¢aligmalarda modellerdeki seriler duragan
olmazlarsa, yukari veya asagi dogru kalici egilimler (trend) tasirlarsa, modellerde
gozlemlenen yiiksek R? degerleri ile anlamli t-ve F istatistikleri, seriler arasindaki
gercek iliskiden ¢ok bu trendden kaynaklanmaktadir (Gujarati, 2009: 709). Bu nedenle,
calisgmada 1986-2016 donemleri i¢in tanimlanan modellerde var olan sakincalari
gidermek lizere serilerin duraganlik durumu, ADF (Augmented Dickey-Fuller) ve PP
(Phillips-Perron) geleneksel Birim Kok Testleriyle arastirilmakta ve sonuglari Cizelge

50 ve Cizelge 51°de sunulmaktadir.

Bununla birlikte, calismada tanimlanan modellerdeki serilerin 6zellikle turizm
gelirlerinin ekonomik ve politik kosullardaki degisimlere olduk¢a duyarli olmalar1 ve
inceleme doneminde Tiirkiye ekonomisinde i¢sel ve/veya dissal soklardan kaynakli
yapisal degisimlerin meydana gelmis olmasi, bu serilerde yapisal degisimlerin
(kirilmalarin) ortaya ¢ikmis olabilecegini diisiindiirmektedir. Bu nedenle, ¢aligmada
tanimli modellerdeki serilerde 6rneklem doneminde meydana gelmis olan yapisal
degisimlerin etkilerini dikkate almadan uygulanan ADF ve PP vb. geleneksel birim kdk

testlerinin sapmali sonuglar tiiretebilecegi kabul edilmektedir (Yalginkaya ve Karbulut,
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2017: 1236). Nitekim icsel ve/veya digsal soklardan kaynakli yapisal degisimlerin
etkileri dikkate alinarak yapilan duraganlik analizlerinde duragan olmayan bir¢ok

serinin, duragan ozellikler gosterebilecegi belirtilmektedir (Perron, 1989: 1361-1363).

Cizelge 50. Giilliik Korfezi ADF Birim Kok Test Sonuglari

ADF
Degiskenler Sabitsiz-Trendsiz Sabitli Sabitli-Trendli

DGL (10) 1.774816 -0.829581 -2.688745

DGL (I1) -4.742431" -5.389601° -5.321700"
FGL (10) 1.653121 -2.072039 -0.845665

FGL (11) -5.704324" -6.211791° -5.691677°
TGL (10) 2.208868 -2.045746 -1.250510
TGL (I1) -5.357568" -6.292711° -6.734612°
DTL (10) 1.922636 -1.080838 -2.300805
DTL (I1) -4.301025" -5.150263" -5.185908"
FTL (10) 1.745231 -2.007177 0.071019

FTL (I1) -5.438626" -6.029955" -6.759642°
TTL (10) 2.733398 -2.065703 -0.755290
TTL (11) -5.192839" -6.640037" -7.187182°

Not: Sabitte, Trendde, Hem Sabitte Hem Trendde sirasiyla kirilmanin oldugu modelleri
tanimlamaktadir. Degiskenler i¢in hesaplanan test istatistiklerde bulunan "*#*" "**" ye
"*" jsaretleri degiskenlerin sirasiyla %10, %5 ve %1 6nem diizeyinde duragan oldugunu
gostermektedir.

Cizelge 50 ve 51°de Giilliikk Korfezi’ne ait verilerin duraganlik sinamasi (ADF
ve PP) sonuglar1 goriilmektedir. Sadece Yabanci Turist Geceleme (FGL) ve Yabanci
Turist Tesise Giris (FTL) degiskenleri PP sabitli yontemde duragan goriilmekte beraber
diger bes modelde birim kok igeriyor c¢ikmustir. Cizelge sonuglarmma gore tiim
degiskende fark duragan tespit edilmistir. Daha dncede bahsedildigi gibi i¢sel ve dissal
soklardan kaynakli yapisal degisimlerin dikkate alinmasi aslinda duragan olan

(stogastik herhangi bir siire¢ igermeyen) serilerin duragan olmadigi sonucunu
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dogurabilmektedir.

Cizelge 51. Giilliik Korfezi PP Birim Kok Test Sonuglari

ADF
Degiskenler Sabitsiz-Tendsiz Sabitli Sabitli-Trendli
DGL (I10) 3.623219 -0.307686 -2.720809
DGL (I1) -4.742431" -6.155706° -7.534136°
FGL (10) 1.375745 -3.157896° -2.410218
FGL (11) -5.205012° -5.578939" -7.688192°
TGL (10) 2.138526 -2.588706 -1.917604
TGL (I1) -5.072898" -5.748236° -8.190307"
DTL (10) 2.931745 -1.016315 -2.314162
DTL (I1) -4.322679" -5.010962° -5.908793"
FTL (10) 1.272836 -3.131424° -1.250477
FTL (I1) -4.638653" -4.399078" -5.370447"
TTL (10) 2.652992 -2.528605 -1.825869
TTL (11) -4.434560" -5.002563" -6.947871°

Not: Sabitte, Trendde, Hem Sabitte Hem Trendde sirasiyla kirilmanin oldugu modelleri
tanimlamaktadir. Degiskenler i¢in hesaplanan test istatistiklerde bulunan "*#*" "**" ye
"*" isaretleri degiskenlerin sirasiyla %10, %5 ve %1 6nem diizeyinde duragan oldugunu
gostermektedir.

Calismada olast bu riskin Oniine gegmek amaciyla birim kok sinamasi ayrica

yapisal kirilmayi dikkate alan Zivot-Andrews birim kok testi yardimiyla stnanmustir.

Zivot-Andrews testinin sonuglar1 asagidaki Cizelge 52°de sunulmustur.

103



Cizelge 52. Giilliik Korfezi Zivot Andrews Birim Kok Testi

Degiskenler Model Kirilma Donemi Minimum 7 Istatistikleri
Model A 1996 -3.847"
Model B 2000 -4.051
In (DGL) Model C 1997 4,195
Model A 1996 3.001"
Model B 2005 -3.556"
In (FGL) Model C 2004 -3.466
Model A 1996 -4.224
Model B 2004 -3.862"
In (TGL) Model C 1999 -3.941
Model A 1996 -3.682°
Model B 2001 -3.367
In (DTL) Model C 1997 -3.574"
Model A 1996 3221
Model B 2005 -3.556"
In (FTL) Model C 2004 -3.466
Model A 1996 -3.589"
Model B 2003 3.527°
In (TTL) Model C 1998 -3.556"™

Not: Sabitte, Trendde, Hem Sabitte Hem Trendde sirasiyla kirilmanin oldugu modelleri
tanimlamaktadir. Degiskenler i¢in hesaplanan test istatistiklerde bulunan "*#*" "**" ye
"*" jsaretleri degiskenlerin sirasiyla %10, %5 ve %1 6nem diizeyinde duragan oldugunu
gostermektedir.

Cizelge 50 ve 51’1 incelendigimizde, duragan serilerin farklarinin alinmasi ve
bu sekilde analize dahil edilmesiyle elde edilecek sonucun ekonometrik agidan yanlig

degerlendirmelere neden olabilmektedir. Bu sebeple geleneksel ADF ve PP testlerinden

sonra tek kirilmay1 vurgulayan Zivot Andrews birim kok testi uygulanmistir. Cizelge

104



52’de elde edilen sonuglara baktigimizda da model A ve Model C’ye gore kirilmalarin

cogunlukta 1996-97 yillarinda yasandig1 goriilmektedir.

4.1.2. Edremit Korfezi Test Bulgular:

Edremit Korfezi icinde Giillik Korfezi’nde de uygulanmis olan benzer bir
analiz yapilmis olup ilk olarak degiskenlerin duragan olup olmadiklarini saptamak igin
ADF ve PP yapisal kirilmali testler ve tekli kirilmay1 saptamak i¢in Zivot Andrews
(1992) birim kok testleri uygulanarak sonuglar1 Cizelge 53, 54 ve Cizelge 55°de

sunulmustur.

Cizelge 53. Edremit Korfezi ADF Birim Kok Testi Sonuglari

ADF
Degiskenler Sabitsiz-Tendsiz Sabitli Sabitli-Trendli

DGL (10) 1.167570 -1.976895 -3.782022°
DGL (I1) -7.643179" -7.808577" -7.698023"
FGL (10) -0.278082 -2.882665 -2.938260

FGL (I1) -7.579702" -7.447668" -7.346243"
TGL (10) 2.780422 -0.586704 -5.113671°
TGL (I1) -5.984277" -5.047491° -4.442244"
DTL (10) 1.799178 -1.607229 -3.542380™"
DTL (I1) -7.376932" -7.924624" -7.849622°
FTL (10) -0.099110 -2.313302 -2.363454

FTL (I1) -6.378571" -6.220057" -6.083344"
TTL (10) 2.780422 -0.586704 -5.113671°
TTL (11) -5.984277" -5.047491° -4.442244"

Not: Sabitte, Trendde, Hem Sabitte Hem Trendde sirasiyla kirilmanin oldugu modelleri
tanimlamaktadir. Degiskenler i¢in hesaplanan test istatistiklerde bulunan "*#*" "**" ye
"*" jsaretleri degiskenlerin sirasiyla %10, %5 ve %1 6nem diizeyinde duragan oldugunu
gostermektedir.
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Edremit Korfezi’nde yapilan ADF ve PP analiz verileri Giilliik Korfezi’nden
farkl olarak alt1 degiskenin dordiinde seviye duragan oldugu goériilmektedir. Bu sonug
ile ulastirma hizmetlerinin Edremit Korfezi iizerinde yapisal bir doniisiime sebep

olmadig1 sdylenebilmektedir.

Cizelge 54. Edremit Korfezi PP Birim Kok Testi Sonuglari

PP
Degiskenler | Sabitsiz-Tendsiz Sabitli Sabitli-Trendli
DGL (10) 1.989772 -1.976895 -3.762503"
DGL (I1) -8.199365° -11.41958° -12.63555°
FGL (10) -0.302337 -3.095917° -3.178987
FGL (I1) -7.683203" -7.556391° -7.434051°
TGL (10) 0.544631 -3.322430° -5.248327"
TGL (I1) -12.91190" -14.40662° -13.92999°
DTL (10) 1.806725 -1.557986 -3.576855"
DTL (I1) -7.258008" -7.953537" -7.917871°
FTL (10) -0.099110 -2.355223 -2.330180
FTL (I1) -6.378571° -6.220057" -6.083344"
TTL (10) 0.544631 -3.322430° -5.248327"
TTL (11) -12.91190" -14.40662° -13.92999°

Not: Sabitte, Trendde, Hem Sabitte Hem Trendde sirasiyla kirilmanin oldugu modelleri
tanimlamaktadir. Degiskenler i¢in hesaplanan test istatistiklerde bulunan "***" "**" ve
"*" jsaretleri degiskenlerin sirasiyla %10, %5 ve %1 6nem diizeyinde duragan oldugunu
gostermektedir.

Daha onceden bahsedildigi gibi igsel ve digsal soklardan kaynakli yapisal
degisimlerin dikkate alinmasi aslinda duragan olan (stogastik herhangi bir siireg
icermeyen) serilerin duragan olmadigi sonucunu dogurabilmektedir. Caligmada olasi

olan bu riskin 6niline gegcmek amaciyla birim kdk sinamasi ayrica yapisal kirilmay1

dikkate alan Zivot-Andrews birim kok testi yardimiyla sinanacaktir.
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Zivot-Andrews Testi’nin sonuglar1 asagidaki Cizelge 55°de sunulmustur.

Cizelge 55. Edremit Korfezi Zivot Andrews Birim Kok Testi Sonuglari

Degiskenler Model Kirilma Donemi Minimum T Istatistikleri
Model A 1997 -5.879"
Model B 2001 -4.539"
In (DGL) Model C 1997 -5.757"
Model A 2007 4132
Model B 2001 4,222
In (FGL) Model C 2004 4.428"
Model A 1995 -7.191"
Model B 1996 -7.459"
In (TGL) Model C 1997 -7.620
Model A 1997 7711
Model B 2003 -4.747"
In (DTL) Model C 1997 -8.623
Model A? - -
Model B 1994 -3.724
In (FTL) Model C 1995 -3.723
Model A 1994 -5.058
Model B 1995 4.771"
In (TTL) Model C 1997 -5.031

Not: Sabitte, Trendde, Hem Sabitte Hem Trendde sirasiyla kirilmanin oldugu modelleri
tanimlamaktadir. Degiskenler i¢in hesaplanan test istatistiklerde bulunan "*#*" "**" ye
"*" isaretleri degiskenlerin sirasiyla %10, %5 ve %1 6nem diizeyinde duragan oldugunu
gostermektedir.

A?® Tlgili modelde tam cokludogrusallik sorunu ile karsilasildigi icin ¢dziimleme
yapilamamugtir.
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Edremit Korfezi’ne uygulanmis olan ZA birim kok testinde Yabanci Turist
Tesise Girig Sayist (FTL) serisinin Model A icinde c¢oklu kirilma sebebiyle veri

bulunamamastir.

Yabanci Turist Geceleme Sayisi (FGL) ve Yabanci Turist Tesise Girig Sayist
(FTL) modelleri disindaki serilerde kirilma 1997 yilinda yani havaalaninin kuruldugu
ve ugus trafigine agildigi yillara denk gelmektedir. FGL ve FTL serilerine farkli yillar
cikmasinin sebepleri arasinda Edremit Korfezi’nin yabanci turist acisindan ¢ok fazla
tercih edilmemesi ve yapisal kirilmalarin yasandigi bu yillarda yabanc turistlerin tesise
giris ve geceleme sayilarinda ciddi dislisler yasanmasi gosterilebilir. Yabanci
Turistlerin Tesise Giris Sayist (FTL) 1990 yilinda 87.617 kisi iken kirilmanin
gerceklestigi 1994-95 yillarinda 31.137 ve 35.834 oraninda ciddi bir diisiis yasanmustir.
Yabanci Turistlerin Geceleme Sayilarin (FGL) 2007, 2004 ve 2001 yillarinda ise bir
onceki yila gore ani artiglar yaganmistir. 2006 yilinda 135.507 kisi iken 2007 yilinda
210.687’ye, 2003'te 94.477 iken 2004'te 187.486’ya, 2000 yilinda ise 84.669'dan
98.841'e yiikselmesi kirilma yillarinin degisimine sebep olmustur. Bu sebeple
seviyesinde duragan ve kirilma yillarinda olusan farkliliklarin ortaya ¢ikmasindaki en
biiyiik etkenin Edremit Korfezi’nde bulunan Koca Seyit Havalimaninin 1997°de ugus
trafigine agilmasina ragmen etkin ve verimli bir sekilde kullanilamamasindan

kaynaklandigini sdylenebilir.
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5. SONUC VE ONERILER

Arastirmanin bu boliimiinde, elde edilen bulgulara dayali ulasilan sonuglar
aciklanmis ve bu sonuglar 15181nda havayolu ulagimi ile turizm sektdriiniin koordineli

bir sekilde gelismesine yonelik bazi dnerilere yer verilmistir.

5.1. Sonuglar

Havayolu ulagimi atil durumda olan arazilerin degerlendirilmesi ile ulagimin
gelismesini  saglayarak turizm sektorii icinde elde edilecek fayda siirecini
hizlandirmigtir. Giris kisminda da belirttigimiz gibi turizm faaliyeti seyahat ve
konaklama ikilisini kapsayan bir biitlindiir. Ve ¢ogu zaman tatil yeri se¢iminde

konaklama yeri, ulagim kosullar1 nedeniyle kisilerin tercih durumunu etkilemektedir.

Ulastirma ekonomisinin baglantili oldugu turizm isletmeleri de bu yolla bir
yeni bir pazar pay1 elde edip kalkinma saglamislardir. Ulagim kosullarinin gelismesi,
maliyetlerin diismesi, mesafelerin kisalmasi, destinasyon merkezlerine talebi

arttirmigtir.

Bu c¢aligmada da turizm sektdrii ile ulagtirma hizmetlerinin arkasindaki bu iliski
ampirik olarak ortaya konulmaya calisilmigtir. Ulagtirma hizmetlerinin turizm sektorii
iizerinde gerceklesen biiylimesinin etkisi yapisal kirilmali testler ile arastirilmistir.
Yapisal kirilmali testlerin ilk adimi, zaman serisi analizlerinin genelinde oldugu gibi
degiskenlere ait zaman serisinin 6zelliklerinin ve kapsayacagi donemin belirlenmesidir.
Fakat bu dogrultuda kullanilan geleneksel birim kok testlerinin (ADF, PP) yapisal
kirilma durumunda, birim kok i¢in 6ne siiriilen temel hipotezinin sapmalar olacagi i¢in,
sonuclar yaniltict bir durum tasimaktadir. Bylelikle bu ¢alismada da Giilliikk Korfezi
ADF ve PP birim kok testleri ile farkinda duragan oldugu saptanan turizm talebinin,
icsel kirilma varsayimi olarak bilinen Zivot Andrews testi sonucuna gore karsilastirilan
Gillik Korfezi i¢in kirtlmalarin Milas-Bodrum Havaalaninin kuruldugu yil ¢evresinde
oldugu belirlenmistir. Bu sonuglar dogrultusunda Misal Bodrum Havalimaninin
bolgenin turizm farkindaligmi arttirdigina yonelik bir gosterge durumundadir. Ote

yandan Edremit Korfezi’nde gergeklestirilen analizlerden elde edilen veriler

109



dogrultusunda bolgenin ADF ve PP gibi zaman serisi analizlerinde yapisal kirilma
olmamasi, seviye duragan serilerin ¢oklugu ve Zivot Andrews’de kirilma yillarinda
farkliliklar gozlenmesi sebebiyle Edremit Korfezi’nde bulunan Koca Seyit Hava
Limanin turizmde islevsel olarak bir fark yaratmadigini sdyleyebiliriz. Cizelge 7 ve
Cizelge 28’de bulunan son on yilin toplamina baktigimizda da Giillik Korfezi’nde
bulunan Milas Bodrum Havalimani 33.618.577 kisilik bir ugus kapasitesine ulagirken,
Edremit Korfezi’nde bulunan Koca Seyit Havalimani son on yilda toplamda 1.585.385
kisilik bir kapasiteyle sinirli kalmasi da ulasmis oldugumuz bu sonucu destekler

niteliktedir.

Giullik Korfezi’'nin gelisimi, sanati, tarihi ve kiiltiirel degerleri, dogal
zenginlikleri ile turizm sektdriinde bir marka halini almistir. Yerli ve yabanci turistler
icin agik bir destinasyon merkezi haline gelmistir. Bu durumu agik bir sekilde
tanimlamak gerekirse Cizelge 38 ve 39°da 2017 yilinda Giilliik Korfezinde tesise giris
yapan yerli ve yabanci turistlerin sayis1 1.555.699 olmasi ile ortaya cikmaktadir.
Cizelge 32°de 1.357 tesis ve 206.000 yatak kapasitesiyle de Tiirkiye genelinde
turizmde bir marka oldugu goriilmektedir. Giillik Korfezi i¢inde bulunan ilgelerden
turizme maksimum fayday1 Bodrum il¢esi saglamaktadir. Bu durumun en iyi gostergesi
olarak; Cizelge 31°de Giillik Korfezi’ne ait konaklama isletmeleri icerisinde %74’lik

bir oranla Bodrum ilgesine ait olmasi sdylenilebilir.

Sonug olarak, elde edilen ekonomik etkiler dogrultusunda turizm ve ulastirma
hizmetleri arasindaki gelismelere yonelik sonuglar yaratmasi beklentisiyle
gerceklestirilen ilgili alanlardaki harcamalarin ve yatirimlarin ekonomik biiyiimeyi
olumlu etkiledigi, fakat bu iliskinin somut ve soyut kosullardaki degisikliklerin
etkisinden de siyrilamadigini sdyleyebiliriz. Caligmanin ortaya koydugu sonuglar,
ulagtirma hizmetlerindeki yapisal degismelerin bolgedeki ekonomik biiylimeyi

dolayisiyla da turizm faaliyetlerinin biiylik dl¢lide gelistirdigini gostermektedir.

Bu sebeple, Giillik Korfezi sinirlarindaki turizm sektorii i¢in tahmin edilen
bliylimenin Edremit Korfezi'nde de wuygulanabilir bir yapiya donistiiriilmeyi

amagladigimiz bu c¢alisma sonucunda Edremit Korfezi’nde uzunca bir siire atil kalan
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hava limanina ragmen bir biiylime gozlenmistir. Buradan yola c¢ikarak, one siirmiis
oldugumuz H1 hipotezimiz desteklenmistir. Havayolu ulastirma hizmetleri ile turizm

talebi arasinda pozitif yonlii bir iliskisi oldugu sonucuna ulasilmigtir.
5.2. Oneriler

Turizm sektorii uluslararas1 arenada gittikge artan bir deger olmasindan dolay1
ulagimin 6nemi arttiritlmalidir. Dolayistyla ulagim sektorii, planlara turizm sektoriini

dahil ederek siireci yiiriitmelidir.

Havayolu diizenlemeleri gergeklestirilirken insan faktorii oncelikler arasina
alinmalidir. Hiz ve konforun disinda seyahat boyunca yapilacak olan bilgilendirilmeler,
kisisel ihtiyaclarin giderilmesine yonelik olusturulacak ilgili davranig sekilleri
ulagtirmanin kalitesini arttiracaktir. Turizm talebin tek bir ulasim tiiriine gore
ayarlanmasi yerine destinasyon merkezleri i¢inde dolagimin saglanabilmesi i¢in birden
fazla ulagim ¢esidinin koordineli olarak ¢alismasi gerekmektedir. Bu koordinasyon i¢in
herhangi bir ulagim tiirliniin kullaniminda olusacak aksaklik tiim seyahatin olumsuz
etkilenmesi ile sonuglanacaktir. Bu sebeple ulasim tiirleri bir biitiin halinde siireci
yonetmelidir. Bunun yani sira havayolu ulagimi dahil tim ulagim tiirlerini altyapi

caligmalarini ¢cevreye ve dogaya saygili diizenlenmelidir.

Diinya ekonomisi iginde turizm geliri, UNWTO (Diinya Turizm Orgiitii) ‘niin
aciklandig1 veriler sonuncunda son alt1 yil artarda biiyiime ile 1,3 milyar turist sayisina
ve 1.220 milyar dolara ulasmistir (UNWTO, 2017). WTTC (Diinya Seyahat ve Turizm
Konseyi) 2017°de yaymlandig: verilerine gére de 100 milyondan fazla kisiyi dogrudan
istihdam etmekte ve gelecek on yil boyunca da 74,5 milyon yeni is imkam
saglanmasiin beklendigi sdylenmektedir (WTTC, 2017). Aynm1 zamanda Tiirkiye’nin
de 2021°’de dogrudan 658 bin, dolayli olarak da 22.160 kisiye istihdam yaratacagini
ongoriilmektedir. Boylesi 6nemli bir paya sahip olan bu sektor Tiirkiye gibi lilkelerde
itici bir gilic halini alan turizme yonelik olan payin arttirilmas: sadece sektorde
istihdami1 degil dolayli yoldan makroekonomik performans: etkileyecek ve ekonomide

de biiylime saglayacaktir.
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Oniimiizdeki yirmi yillik donemde havayolu sektoriinde de dngoriilen bilyiime
ile dogal olarak turizm ve diger sektdrlerde de biiylimeyi beraberinde getirecektir. Bu
durum Giilliik Korfezi’nde es zamanli bir biliylimeyi beraberinde getirdigi agik bir
sekilde gozlenmektedir. Edremit Korfezi’nde ise havacilik ile ilgili tim kurum ve
kuruluslarin kendilerine diisen gorev ve sorumluluklari eksiksiz yerine getirerek, turizm

sektorii icin dnemli olan bu firsattan faydalanmalari biiylik 6nem tagimaktadir.

Bu c¢alismadan da ¢ikan sonug ile ulastirma faaliyetlerinin turizmde olumlu
degisimler, yapisal doniigiimler yasattifini gostermektedir. Ele almis oldugumuz
bolgelere yonelikte yapilmasi gerekenler arasinda oncelikle Edremit Korfezi’nin tipki
Gillik Korfezi’'ndeki gibi turizm isletmelerinin iyilestirilmesi, ¢esitlendirilmesi ve
kapasitesinin arttirtlmasi turist akisinin artmasimi saglayacaktir. Mevcut ulastirma
tesislerinin Edremit Korfezi’nde bulunan Koca Seyit Havalimaninin da turizme daha
cok katki saglayacak islevsel bir hale getirilmesi gerektigi soylenebilir. Milas-Bodrum
Havalimanindaki genis ugus ag1 ve sirketlerinin, Koca Seyit Havalimaninda da arttirilip
cesitlendirilmesi hem turistlerin tercihleri bakiminda hem de havayolu sirketleri
arasinda olusan rekabet sonucunda hizmet kalitesinin iyilestirilmesi ve daha ekonomik
hale gelmesi bakimindan da faydali olacaktir. Cevre yerlesim yerlerinden Koca Seyit
Havalimanina yonelik direk ulagim aglarmin ¢esitlendirilmesi ve sefer sayilarinin

arttirllmasi havayolu ulagimina yonelik olumlu bir geri doniis saglayacaktir.

Edremit Korfezi i¢inde bulunan Ayvalik, Burhaniye, Edremit, Ayvacik
ilgelerinin Giillik Korfezi gibi marka degerlerinin olusturulmas: ve bu degerlerin
gelistirilerek yenilik¢i bir pazarlama, imaj ve tanitim siireglerinin baslatilmasi bolge

adina iyi bir adim olacaktir.

Edremit Korfezi’nde ozellikle yabanci turist sayisinin az olmasi bolge adina
biiyiik bir eksiklik olugturmaktadir. Cizelge 18 ve 39’da goriildiigi gibi Giillik Korfezi
2008/2017 yillar1 arasinda toplam 11.748.437 yabanci turist agirlarken, Edremit
Korfezi 2008/2017 yillar1 arasinda toplam 1.385.664 yabanci turist agirlamistir.
Buradan yola ¢ikarak Edremit Korfezi’nin yabanci turistlere yonelik iiriin ¢esitliginin

cogaltilmasi, turistik cekiciliklerinin arttirilmast ve turizm g¢esitlerinin arttirilarak

112



bolgenin daha ¢ekici bir hale getirilmesi saglanmalidir. Edremit Korfezi’nin ¢ekici hale
gelmesiyle 6zellikle yabanci ve yerli turistler i¢in tercih sebebi olacaktir. Dolayisiyla
bu turistlerin bolgeye yonelik en kolay ulagim tiirli olan havayolu ulagimini

kullanmastyla Koca Seyit Havalimani da aktif olarak yogunlugu arttirilabilir.

Edremit Korfezi’nde bulunan yerel yonetimler ve Koca Seyit Havalimani
yonetimi ile Edremit Korfezi’ne yonelik yenilik¢i ¢aligmalar yiiriitmesiyle de bdlgenin
taninirhi@r arttirilabilir. Iste tiim bu gelismeler karsisinda, Koca Seyit Havaliman ile
bolgesel turizm arasindan karsilikli faydaya dayanan destekleyici bir bagin olusmasi

kacinilmaz bir durum olacaktir.
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