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I11. Ahmed Dénemi iran Seferlerinde Nakliyenin Saglanmasi Ve
Nakliye Vasitalar (1722-1725)

The Fulfillment of Transport and the Means of Transport in the Campaigns to Iran
during the Reign of Ahmed 111 (1722-1725)

Serdar GENC”
Ozet

Bu makalede, 1722-1725 yillarinda Osmanii Devieti’'nin Safeviler iizerine gerceklestirdigi seferlerde
ordunun ihtiyaci olan zahire, silah ve miihimmatin nakli incelenmistir. Bu dogrultuda zahire ve miihimmatin
yiiklendigi nakliye vasitalar: tek tek incelenerek bunlarin hangi yontemlerle nerelerden temin edildikleri ve hangi
giizergdhlart takip ettikleri tizerinde durulmustur. Ayrica nakliye vasitalar: icin sahiplerine 6denen iicretler ve
gorevliler hakkinda da bilgi verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli, Safevi, Ill. Ahmed, Sefer, Ulasim.

Abstract

In this article the transport of grains, arms and ammunition needed by the army in the campaigns waged
by the Ottoman State against the Safavids between 1722 and 1725 is studied. In this context, the means of transport
on which the grains and ammunition were carried were studied one by one and, thus, it was expatiated upon from
what places and through which methods the said were provided and which route they followed. Besides,
information was given on the rentals remunerated to the owners of those vehicles as well as the attendants in
charge thereof.
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1. Giris

Osmanli Devleti’nin  1722-1725 yillar1 arasinda Safevi topraklar1 {izerine
gergeklestirdigi harekat li¢ cephede ayn1 anda devam etmistir. Bu harekatta Osmanli ordulari
Tiflis, Kirmangah, Revan, Hemedan ve Tebriz cephelerinde savagmustir. Bu denli genig bir
harekatta ordunun ihtiyaci olan zahire, silah ve miihimmatin zamaninda ve eksiksiz bir
bicimde cephelere ulastirilmasi savasin kaderini etkileyeceginden Osmanli Devleti, daha

* Ars. Gor. Dr; Balikesir Universitesi- Balikesir
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onceki seferlerde oldugu gibi ordunun lojistik ikmalini saglamak {izere kapsamli bir
organizasyon gergeklestirmistir. Dolayisiyla nakliye siirecinde istihdam edilecek yiik
hayvanlari ile arabalarin tasiyacaklar1 yiik miktari, 6denecek iicretler ve gorevlilere kadar
siirecin her agamas1 planlanmustir.

[ran seferlerinde cephe gerisinde kalan Anadolu’nun dogusu ile Iran cografyasmnin
topografik ozellikleri ve mevsim sartlar1 gibi tabii unsurlar nakliye siirecini dogrudan dogruya
etkilemigtir. Ayrica bolgenin cografi konumu itibariyla cephelerle ulasim biiyiik 6l¢iide kara
yolu ile saglanmistir. Deniz yoluyla ulasim ise Trabzon ve Iskenderun limanlari {izerinden
gercgeklestirilmistir.

2. Kara Yolu Giizergahlar

fran seferlerinde askerlerin sevkinde kullamlan Anadolu’daki sol ve orta Kol
tizerindeki menzil giizergahlarindan baska kara yolu ile zahire, mithimmat ve asker
sevkiyatinin siirdiiriildiigi iki ana arter vardir. Bunlar; Trabzon-Erzurum-cepheler hatti ile
Iskenderun-cepheler hattidir. Ciinkii Trabzon limanma deniz yolu ile Rumeli’den zahire ve
Istanbul’dan mithimmat sevk edilirken Iskenderun iskelesine de deniz yoluyla istanbul’dan
mithimmat sevk edilmistir.

Trabzon’a getirilen zahire ve mithimmat Bayburt yolunu takiben o6nce Erzurum’a
buradan da Hasan Kale- Mecengerd- Kara Hamza- Kars yolunu takiben Tiflis ve Revan’a
ulastirilmustir. Tebriz’e ise iki farkli yoldan ulasmak miimkiindiir. Ilki Mecengerd menzilinden
ayrilip Veli Baba- Molla Siileyman- Yoncali- Diyadin- Bayezid yolu', ikincisi Hasankale-
Toprakkale- Ercis- Hoy yoludur®.

Bu ana arterlerden bagka tali yollarda mevcuttur. Bunlarin en mithimi Tebriz’deki
orduya ulastirilmak {izere Diyarbakir ve Mardin civarindan satin alinan zahirenin nakledildigi
Besiri (Batman)-Tatvan giizergdhidir. Bu glizergdh iizerinden nakliye, ortalama alt1 giin
stiriyordu. Buna ilaveten yiikleme ve indirme islerinin birer giin siirdiigii gz Oniinde
bulundurulursa bu mesafe gidis-gelis yaklasik 14 giinde kat edilmistir®. Bunun yani sira
Tatvan-Van aras1 gol yoluna alternatif iki kara yolu giizergah1 daha mevcuttur. Bunlardan ilki
Tatvan’dan Van Go6lii’niin kuzeyini dolasarak Van’a ulagirken digeri goliin giineyinden Van’a
ulasmaktadir®.

3. Nakliye Vasitalan

Kara yolunda ulagim deve, beygir, katir, 6kiiz ve arabalarla saglanmistir. Bu minvalde
Osmanli seferlerinde ulagimin saglanmasinda yiik hayvanlari arasinda ilk siray1 develer
almistir. Daha Orta Asya’da deve yetistiren ve bu konuda tecriibe sahibi olan Tiirkler,
Anadolu’ya geldikten sonra da deve yetistirmeye devam etmislerdir. Bu develer eskiden beri

L yusuf Halagoglu, Osmanlilarda Ulasim ve Haberlesme (Menziller), Ankara, 2002, s. 91-94.

2 BOA, MAD, nr. 3606, s. 71, 78.

$BOA, MAD, nr. 3606, s. 64.

* Kuzeydeki yol Tatvan-Adilcevaz giizergahini, giineydeki yol Gevas giizergdhmi takip etmektedir. Bk. BOA,
[E.BH., nr. 1483.
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tiiccarlar tarafindan nakliye vasitasi olarak aktif bir bicimde kullanilmistir®. Anadolu’daki
develerin biiyiik bir kismi konargogerlerin elindeydi. XVII. yiizyi1lda Bozok, Corum, Kiitahya,
Nigde, Aksaray, Aksehir, Konya, Beysehir ve Kayseri deve yetistirilen baslica yerlerdendir®.

Devenin zor kosullara dayanikliligi ve 250 kg’a yakin yiik tasima kapasitesi seferlerde
istihdam edilmesinde biiyiik rol oynamustir’. Bu dogrultuda daha onceki Osmanli seferlerinde
oldugu gibi Iran seferlerinde de zahire ve miihimmat naklinde develerden biiyiik olgiide
yararlanilmigtir. Sefer sirasinda ihtiya¢ duyulan develerin zahire ve mithimmatin indirildigi
iskeleler ile cephelere yakin yerlerden temin edilmesine 6zen gosterilmistir. Ancak sayinin
yeterli gelmemesi durumunda Anadolu’nun en batisindan hatta Rumeli’den de deve tedarik
edilmistir®. Bunun yami sira zahire ve mithimmat naklinde istihdam edilecek develerin temini
hususunda idari birimlere yazilan emirler dikkatle incelendiginde devletin Anadolu’da ve
Rumeli’de nerelerde ve kimlerin elinde deve bulunduguna dair bir 6n hazirliga sahip oldugu
izlenimi uyanmaktadir.

Sefer dolayisiyla nakliye islerinde kullanilmak iizere kiralanacak olan develerin biiyiik
bir kismi dogal olarak konargdgerlerin elindeydi’. Konargdgerler gogunlukla Sivas, Tokat,
Aksaray, Kiitahya, Bozok, Aydin, Tarsus, Adana, Halep ve Musul civarinda yogun olarak
yasamaktaydilar'®.

Konargogerlerin ellerinde bulunan develerin sayisini tam olarak tahmin etmek
mimkiin degildir. Ancak sefer boyunca bunlardan kiralanan develerin sayis1 hakkinda bir fikir
sahibi olabiliyoruz. Sefer sirasinda konargoger asiretlerden ortalama 90 ila 150 bas deve
kiralanmigtir. Ancak bu agiretler arasinda Yeniil Tiirkmenleri farkli bir yere sahiptir. Ciinkii
sefer sirasinda Yeniil Tiirkmenlerinin elinde oldukg¢a fazla sayida deve bulunmasina siirekli bir
vurgu yapilmustir™. Zira 1638 Bagdat seferinde de bu Tiirkmenlerin ellerindeki develer
Birecik’ten Bagdat’a zahire nakli i¢in kiralanmislardir’®. 1724 yilinda Agcakoyunlu ve
Behlivanli cemaatleri bir defada 100 katar, 600 deve, gibi oldukca biiyiik bir deve siiriisiinii
tedarik etmekle yiikiimli tutulmuslardir®. Oysa aymi siiregte Anadolu’daki diger
konargégerlerden 60 ila 150 arasinda sayida deve talep edilmistir.

® Deve ile ilgili olarak bk. Ahmet Onkal-Nebi Bozkurt, “Deve”, Did, IX, istanbul, 1994, s. 222- 226; J. B.
Tavernier, XVII. Asir Ortalarinda Tiirkiye Uzerinden Iran’a Seyahat, (Cev. Ertugrul Giiltekin), Istanbul, 1980.

6 Suraiya Faroghi, “Camels, Wagons, and the Ottoman State in the Sixteenth and Seventeenth Centuries”,
International Journal of Middle East Studies, VVol. 14, (Nov., 1982), s. 528.

" Halil inalcik, Osmanii Imparatoriugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, (Ed. Halil inalcik-Donald Quataert), I, s.
77-78.

8 Revan seraskeri Ahmed Pasa’nin talebi dogrultusunda Rumeli’deki Bergos, Yanbolu, Ipsala, Ferecik, Kesan ve
Evrese civarindan 500 bas deve tedarik olunmustur. Bk. BOA, MAD, nr. 3156, s. 292.

® Ornegin H. 28 Sevval 1052/M. 19 Ocak 1643 tarihli bir belgede Bozulus Tiirkmenlerinin elinde 330 bin civarinda
koyun ve 5109 deve bulundugundan bahsedilmektedir. Bk. Rhoads Murphey, The Functioning of the Ottoman Army
Under Murad IV (1623-1639/1032-1049): Key to the Understanding of the Relation ship Between Center and
Periphery in Seventeenth-Century Turkey, Vol. Il, Chicago, 1979, s. 482.

"BOA, C.AS., nr. 33803.

1 «zikr olunan Yeniil Tiirkmanani ve Lekvanik Ekrad: ve Afsar Tiirkméni cemaatlerinde deve vefret ve kesret iizere
oldugundan baska bundan akdem kendiilerden deve ihraci ferman olunmagla...” Bk. BOA, MAD, nr. 3375, s. 209.
12 flhan Sahin, “1638 Bagdat Seferinde Zahire Nakline Memur Edilen Yeniil ve Halep Tiirkmenleri”, Osmanli
Déneminde Konar-Gégerler, Eren Yay., Istanbul, 2006, s. 201-213.

3 BOA, MAD, nr. 3375, s. 208.
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Tablo 1. 1724 Yihnda Anadolu’daki Konargécerlerden Talep Edilen Develer

Asiret/Cemaat Bulunduklar Yer Deve Sayisi
Cerid ve Mamalu Bozok 90
[lbeylii Sivas 90
Tabanli Bozulus Ankara 60
Bozulus Karaman 90
Danismendlii- Boynu Inceli- Hac1 | Aksaray 90
Ahmedli

Danismend- Karalu- Sermayelii Kiitahya-Karahisar-1 sahib 60
Bozulus Aydin-Karahisar 60
Murtana Teke 60
Agcakoyunlu-Behliivanli Yeniil 600
Lekvanik Ekradi Anavarza 150
Afsar - 150

Sefer sirasinda nakliye islerinde kullanilmak iizere talep edilen develer kapsaminda bir
degerlendirme yaptigimizda Kiirt konargogerlerden Tiirkmenlere nazaran daha az sayida deve
talep edildigi tespit edilmistir. Nitekim sefer siirecinde Anadolu’da yalnizca Anavarza’daki
Lekvanik Kiirtlerinden deve talep edilmistir®.

[ran seferlerinde ellerindeki develerle Osmanli ordusuna zahire ve miihimmat ulastiran
diger bir grup Abdalli devecileridir’’. Bunlar, Osmanli ordusunun Hemedan muhasaras

' BOA, MAD, nr. 3375, s. 204-209.

% Anavarza, bugiin Adana’mn ilgesi olan Kozan’in 32 km giineyinde yer almaktadir. Bolgeye ismini veren
Anavarza Kalesinin Asurlular dénemine ait oldugu tahmin edilmektedir. Kale ve ¢evresi 1516 yilinda Osmanli
hakimiyetine girmistir. Bk. Ozcan Tatar, “1692-1698 Yillar1 Arasindaki Dénemde Anavarza ve Cevresinin Iskan
Edilmesi Hususunda Yapilan Calismalar”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C. XV1I, Say1:1, s. 315-327.
16 «Bkrad-1 Lekvanik sakindn-1 Anavarza”. Lekvanik agiretinden 150 deve talep edilmis olmasia ragmen bu asiret
daha once kendilerinden deve talep edilmedigini, ellerinde yeterli miktarda deve olmadigin1 ve mevcutlarin da ige
yaramaz oldugunu belirtmistir. Bunun iizerine devlet, bu develerin Adana beylerbeyi tarafindan bagka bir yerden
temin edilmesini istemistir. Bk. BOA, MAD, nr. 3375, s. 208.

7 Tiirkmen agiretleri arasinda Abdallu ismiyle bir asiret yer almakta olup bunlarin Cukurova civarinda Ifraz-1
Ziilkadriyeden olduguna dikkat g¢ekilmektedir. Cengiz Orhonlu, Abdallulari énce Yeniil Tiirkmenleri arasinda
gosterirken daha sonra Dulkadirli oymaklari arasinda gostermistir. Cevdet Tiirkay ise Abdallu cemaatinin Bozok
Sancagi Tirkmen agiretlerinden oldugunu belirtmektedir. Ancak sefer masraf defterlerinde gegen “Abdalli
devecileri”nin bu agirete mensubiyetleri kesin degildir. Asiretle ilgili olarak bk. Yusuf Halagoglu, XVIII. Yiizyilda
Osmanli Imparatorlugu nun Iskan Sivaseti ve Agsiretlerin Yerlestirilmesi, TTK, 3. Baski, Ankara, 1997, s. 86, 134;

History Studies
Volume 4/1 2012



239 Serdar GENC

sirasinda Bagdat’ta bulunan mithimmat ve zahirenin cepheye ulastirtlmasi isini iistlenmiglerdir.
Ustelik siiriilerindeki develerin sayist 500-600 civarindadir. Bu kapsamda Hemedan seferi
masraf defterinde 1725 yili boyunca bu devecilere yapilan 6demelerle ilgili kayitlar gérmek
miimkiindiir'®, Ote yandan Kirmansah ve Hemedan seferlerinde civardaki bazi Arap ve
Tiirkmen agiretleri ile Safevi devletine tabi bazi asiretlerden de deve kiralanmistir™.

Develerin  saglandigr diger bir kaynak Rumeli’deki kazalardir. Bu kazalar;
Bergos/Burgos, Evrese, Ferecik, Hatunili, Ipsala, Kavak, Kesan ve Yanbolu’dur. Zira 1724-25
yilinda bu kazalardan toplam 1.700 deve peyderpey cephelere sevk edilmistir®. Bu develer
once Istanbul’a getirilmisler, buradan da Tebriz Seraskeri Abdullah Pasa’nin yaninda
nakliyede kullanilmak iizere Van tarafina ulagtirilmiglardir®. Cepheler ile Rumeli’deki bu
kazalar arasindaki mesafe 2000 km’nin iizerinde olmasina ragmen buralardan deve temin
edilmesi bu konuda ortaya ¢ikan ihtiyacin boyutunu gostermesi agisindan kayda degerdir®.

Sancaklardan temin edilecek develer icin oncelikle miibagirler gorevlendirilmistir.
Bunun disinda deve siiriisiiniin basina bir basbug® ile yolda siiriiniin kontroliinii saglanmak
iizere her katara birer sarban, ¢coban, tayin edilmistir. Bir katar alt1 deveden meydana gelmekte
olup bes yiiz devenin oldugu bir siiriide seksen li¢ sarban yer almistir. Aslinda sarban sayisi
fazla tutularak yol boyunca deve katarlarinin daha siki kontroliinii saglamak amaglanmistir.
Zira 1724 yilinda Serasker Abdullah Pasa, cepheye planlanandan daha az sayida devenin
ulagsmasindan yakinmis ve bunun Oniine gegmek icin katarlarda daha fazla sayida sarbanin
gorevlendirilmesi gerektigine vurgu yapmustir®.

Zahire ve mithimmat naklinde kullanilan yollara paralel olarak develere bazi ana
arterlerde daha fazla ihtiya¢ duyulmustur. Bunlarin baginda kuzeydeki en énemli lojistik ssii
olan Trabzon gelmektedir. Ciinkii sefer siiresince cephelere ulagtirilmak tizere Trabzon’a gerek
mithimmat gerekse zahire sevk edilmistir. Bu kapsamda limana indirilen mithimmat ve zahire
develere yiiklenmis ve Erzurum iizerinden cephelere sevk edilmistir. Ote yandan ikinci iis olan
Payas ve Iskenderun iskelelerine indirilen mithimmat da develerle cephelere ulastirilmistir.
Siiphesiz ki sefer siiresince develere sadece bu islerde ihtiyag duyulmamustir. Ciinki
Anadolu’da birgok sancak ve kazadan satin alinan zahire yine ayni birimlerden temin edilen
develerle dogrudan cephelere yonlendirilmistir™®. Bu da gosteriyor ki yiik tasima

Cengiz Orhonlu, Osmanli Imparatorlugu nda Asiretlerin Iskdni, Istanbul, 1987, s. 66-67. Cevdet Tiirkay, Osmanl:
Imparatorlugu nda Oymak, Asiret ve Cemaatler, Istanbul, 2001, s. 49.

18 BOA, D.BSM, nr. 1494, s. 8, 10; nr. 1556, s. 2, 11, 13; D.BSM.ORH., Dosya nr. 3, vesika nr. 47; Dosya nr. 6,
vesika nr. 20.

¥ BOA, D.BSM, nr. 1494; DBSM.ORH. Dosya nr. 10, vesika nr. 3.

2 H. 1136 senesinde Tebriz’e zahire ve mijhimmat nakletmek iizere Rumeli’den 1.220 deve temin edilirken H.
1137°de ise Revan seraskerinin talebi dogrultusunda 500 deve temin edilmistir. Bk. BOA, D.BSM, nr. 1495; MAD,
nr. 3156, s. 292.

1 BOA, MAD, nr. 3375, s. 190.

2 BOA, MAD, nr. 3156, s. 292-293.

2 BOA, C.AS., nr. 25894.

24 Edremit Ser’iyye Sicili (ESS), nr. 1230, vr. 23.

% H. 1136 senesinde Karaman Eyaletinden Tebriz’e gonderilmek iizere 750 deve talep edilmistir. Karaman’dan
266, Teke’den 100, Kayseri’den 100, Aksaray’dan 56, Kirsehir’den 56, Beysehir’den 87 ve Aksehir’den 85 deve
talep olunmustur. Bk. BOA, MAD, nr. 3375, s. 296-297.
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kapasitelerinin fazla olmasi nedeniyle develer hem Anadolu’da hem Rumeli’de zahire ve
mithimmat naklinde kullanilmislardir®®.

Develere ortalama 9-10 Istanbul kilesi yani 225 ila 250 kg. zahire yiiklenmistir®’. Bu
miktarm belirlenmesinde muhtemelen develerin tasima kapasiteleri etkili olmustur. Ornegin,
Sivas’tan Tebriz’e zahire nakletmek iizere develere dokuzar kile zahire yiiklenirken® Rigvan
asiretinden ve Ifriz-1 Dulkadriye Tiirkmenleri ve Yeniil Tiirkmenlerinden temin edilen
develere onar kile zahire yiiklenmistir®.

Deve temininde deve sahiplerinin bazi yiikiimliiliikleri vardi: Her devede birer ikiser
¢ift guval ile urgan, yular, semer ve havut® bulunmaliydi®". Deveyle birlikte bu malzemelerin
talep edilmesinin nedeni sefer gibi olaganiistii bir durumda zaman kaybedilmek istenmemesi
olarak yorumlanabilir.

Tablo 2. 1724 Yilinda Tebriz ve Revan Seferlerinde Deve-Katir Temin Edilen Eyalet ve
Sancaklar®

TEBRIZ REVAN®
Eyalet-Sancak Deve Katir Eyalet-Sancak Deve
Sivas 600 400% Sivas 600
Karaman 750 -- Maras 600
Adana 300 -- Kayseri-Teke 400
Marag 150 100 Malatya 400
Halep 200 100 -- --
Kastamonu -- 100 -- --
Ankara-Cankir1 -- 150 -- --
Alaiye-Tarsus -- 150 -- --

* BOA, MAD, nr. 3375, s. 190.

" Murphey, bu miktarin 9,5 kileye kadar ¢iktigin1 belirtmektedir. Bk. Rhoads Murphey, Osmanli’da Ordu ve Savas
1500-1700, (Cev. M. Tanju Akad), Istanbul, 2007, s. 101.

2 BOA, D.BSM, nr. 1531, s. 3.

2 Balikesir Ser’iyye Sicili (BSS), nr. 720, vr. 6; BOA, MAD, nr. 3156, s. 254-55. Yine Halep’ten temin edilen
develerin her birine onar kile zahire yiiklenmistir. Bk. BOA, D.BSM.ORH, nr. 7, vesika nr. 195.

% Havut, deve semeridir. Bk. Tiirkce Sozliik, Tiirk Dil Kurumu, Ankara, 2005, s. 863.

' BOA, MAD, nr. 3156, s. 8; ESS, nr. 1230, vr. 23.

%2 BOA, MAD, nr. 3375, s. 164-167, 192-193.

% Revan seraskeri Ahmed Pasa’nin yaninda zahire ve mithimmat naklinde istihdam edilmek iizere temin edilen bu
develer genellikle tablodaki eyalet ve sancaklarda mevcut asiretlerden temin edilmelerine vurgu yapilmistir. Bu
agiretlerin ellerinde ¢ok sayida deve bulunmasi bunun gerekgesini olusturmustur. Bu agiretlerden bazilari Sivas’ta
bulunan: Sarach, ilbeylii, Mamalu; Maras’ta Risvanh asiretidir. Bk. BOA, MAD, nr. 3375, s. 192-193.

# Katirlar Sivas eyaletine bagh olan Tokat, Egin ve Arapgir civarindan temin edilmistir.
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Toplam 2000 1000 Toplam 2000

Ulasim hizmetinde kullanilan develer i¢in sahiplerine 6denen {icretler giinliik isgiicii
{izerinden hesaplanmis ve bir deve giinliik 24 ila 30 ak¢eye kiralanmustir. Ornegin 1725 yil
Ekim ayinda Sivas’tan Tebriz’e zahire nakleden develer icin giinlik 30 akge iicret
belirlenirken ayni yil ayni giizergdhta kullanilan bir baska deve katar1 icin giinliik 25 akge
{icret belirlenmistir®. Yine 1725 yilinda 75 giin siire ile Tiirkmen asiretlerinden kiralanan
develerin her biri icin sahiplerine giinliik 30 akge iicret iizerinden ddeme yap11m1§t1r36. Ucret
belirlenirken hangi kistaslarin géz Oniinde tutulduguyla ilgili herhangi bir bilgi mevcut
degildir. Fakat bunlarin deve sahipleri ile yapilan pazarlik neticesinde belirlenmis olmasi
muhtemeldir. Ucret miktar1 her ne olursa olsun devlet, deve sahiplerine kira bedellerinin pesin
olarak 6denmesi hususuna siirekli vurgu yapmustir. Bu dogrultuda deve sahiplerine liger aylik
iicretleri pesin olarak odenmistir®’.

Sefer boyunca ulasgimin saglanmasinda kullanilan diger yiik hayvanlar1 beygir ve
katirlardir®®. Beygirler ihtiyag duyulan alanlara gore cesitli adlarla tanimlanmaktaydilar.
Mekkari beygiri zahire, miithimmat ve askerlerin esyalarmin naklinde®, tobkesan beygiri
toplarin cepheye naklinde®, saka beygiri ordunun su hizmetinde* ve menzil beygiri
ulastirmada kullanilmigtir. Katirlar ise kayitlarda esteran olarak gegmektedir.

Beygir ve katirlar Ankara, Aydin, Bolu, Diyarbakir, Hamid, Harput, Hiidavendigar,
Karesi, Kastamonu, Cankiri, Kiitahya, Mentese, Saruhan Sigla, Sivas, Sultanonii, Teke ve
Tokat sancaklarindan temin edilmistir®. Bu saydigimz yerler arasinda Ankara, Bolu, Cankri
ve Kastamonu’da katir ve beygirin ¢ok daha fazla sayida oldugu anlasiimaktadir™. Beygir ve
katirlardan herhangi bir ayrim olmaksizin cephelerin tiimiinde yararlanilmistir.

3 BOA, D.BSM, nr. 1531; C.AS., nr. 25894; BSS, nr. 720, vr. 23.

% Bu hizmetleri karsiliginda deve sahiplerine toplam 11250 kurus iicret 6denmistir. Bk. BOA, D.BSM, nr. 1494, s.
30.

¥ BOA, D.BSM, nr. 1531, 5. 3; C.AS., nr. 25894, 33803.

% Osmanli déneminde atin kullanimi icin bk. Yusuf Halagoglu, “At Islami Devir”, Di4, IV, Istanbul, 1991, s. 28-
31.

¥ BOA, D.BSM, nr. 1519, s. 3; BSS, nr.720, 28a. Cepheye sevk edilecek askerlerin esyalarini yiiklemek {izere her
10 nefere bir re’s mekkari davari tahsis edilmistir.

0 BOA, D.BSM.ORH., nr. 5, vesika nr. 60.

4 Sefer siirecinde ii¢ cephede de saka beygirleri kullanilmistir. Bk. BOA, MAD, nr. 1943, s. 25; D.BSM, nr.1494, s.
10-11-12; MAD, nr. 135, vr. 16.

“2 BOA, MAD, nr. 3375, s. 238-239; 3598, s. 7; nr. 3606, s. 22, 95, 179; D.BSM. nr. 1531, s. 4.

* Ornegin 1724 yii Mayis ayinda cephelere zahire ve mithimmat naklinde istihdam olunmak iizere Bolu
sancagindan 400 re’s katir, Ankara ve Cankir1 sancaklarindan 200 re’s katir, Kastamonu sancagindan 295 re’s katir
olmak iizere bu sancaklardan toplam 895 re’s katir ihra¢ olunmustur. Bunu takiben 1724 yili Ekim ayinda da
Ankara, Cankir1 ve Kastamonu sancaklarindan Trabzon iskelesinde bulunmak {izere 1.000 re’s katir talep edilmistir.
Bu kayitlar gostermektedir ki Ankara, Bolu, Cankir1, Kastamonu sancaklarindan Iran seferleri boyunca gokca katir
ihrag olunmustur. Bk. Trabzon Seriyye Sicili (TSS), nr. 1883, vr. 21, BOA, MAD, nr. 3606, s. 28.
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Beygir ve katirlarin sarp arazilerde yiik tasiyabilmeleri ragbet gormelerinde etkili
olmustur”. Bu nedenle olsa gerek Iran seferlerinin her asamasinda beygirlerden
yararlamlmistir. Ornegin bir kita sahi topun cekilmesi igin 6 beygir kosulmus ve her kitas1 icin
birer beygir yedek olarak hazirlanmistir®.

Tablo 3. Trabzon’dan Zahire ve Miihimmat Nakli i¢in Talep Edilen Katirlar (H. 13 C.
1136/9 Mart 1724)%

Eyalet-Sancak Katir (Re’s)
Kastamonu 300

Ankara ve Kengiri 200
Sivas-Tokat-Merzifon-Amasya 400

Bolu 400

Toplam 1300

Zahire naklinde kullanilan beygir ve katirlara 5 veya 6 Istanbul kilesi zahire
yiiklenmistir. Bu da 125 ila 150 kg tasidiklarini gostermektedir*’. Yiik tasima kapasiteleri
bakimindan beygir ve katir kiyaslandiginda beygirin bir kile daha fazla tasidigi
anlagilmaktadir. Katira maksimum 5 kile zahire yiiklenirken beygire 6 kileye kadar
yiiklenebilmistir®. Mithimmat naklinde kullamlan beygirlere ise ortalama 22 batman yiik
yiiklenmistir. Bu durumda bir beygir 170 kg civarinda mithimmat tasiyabilmistir®.

Nakliye hizmetinde kullanilan beygir ve katirlar birka¢ istisnai durum haricinde
giinliik i giicii iizerinden kiralanmislardir. Buna gore bir beygir veya katirin giinliik iicreti 20
ila 30 akge arasinda degismistir. Ornegin Revan muhasarasinda Kars’taki zahirenin nakli i¢in
2.300 civarinda beygir ile 1.555 katir kiralanmis ve giinliik kira {icreti yirmiser akg¢e olarak
belirlenmistir. Hayvanlar genellikle ii¢ aylik siire ile kiralanmislar ve bu bedeller pesin olarak
sahiplerine 6denmistir".

* Trabzon-Erzurum giizergdhindaki yolun sarp olmasi ve araba islemesine imkén vermedigi kaydedilmistir. Bk.
7SS, nr. 1882 (68-1), vr. 57.

** BOA, D.BSM.ERG., Dosya nr. 3, vesika nr. 88.

“* BOA, MAD, nr. 3375, 199-200.

" Erzurum’dan Tasuc’a 3000 kile arpa nakletmek iizere 500 at kiralanmus ve her ata ortalama 6 kile yani 150 kg
arpa yiiklenmistir. Yine Erzurum’dan Hoy’a nakledilecek olan 648 Istanbul kilesi arpa 108 re’s ata yiiklenmis ki bu
durumda her birine altigar kile arpa yiiklenmistir. Diger taraftan konuyla ilgili ¢aligmalari olan Murphey atlarin yiik
tagima kapasiteleri olarak maksimum 5,5 kile oldugunu ifade etmektedir. Bk. BOA, D.BSM.ERG, Dosya nr. 4,
vesika nr. 56; BOA, C.AS., nr. 14573/2; Murphey, a.g.e., s. 101.

*8 Sivas eyaletinden Tebriz’e zahire naklinde kullanilmak iizere toplam 533 re’s katir kiralanmis ve her katira beser
kile zahire yiliklenmistir. Bk. BOA, D.BSM, nr. 1531, s. 4.

#1724 Subatinda 2.640 batman mithimmat Trabzon’dan Erzurum Kalesi’ne nakledilmek iizere 120 bargire
yiiklenmistir. Buna gore her bir bargire 22 batman mithimmat yiiklenmistir. Bk. BOA, MAD, nr. 3288, s. 181.
*YBOA, MAD, nr. 135.

®! Anadolu eyaletindeki bazi sancaklardan talep edilen 500 deve ile 1.000 re’s katirin nakliye hizmeti bedeli olarak
sahiplerine giinliikk 25 sag akge iicret ddenecegi belirtilmistir. Bk. BOA, D.BSM, nr. 1531; MAD, nr. 3156, s. 287,
BSS, nr. 720, vr. 23.
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Ote yandan yukarida belirttigimiz iizere istisnai durumlar da yasanmistir. 1724 yili
Ekiminde Hoy-Tasuc tarafindaki Osmanli ordusu igin gereken zahirenin nakliyesinde
kullanilacak beygirler i¢in sahiplerine 6denecek nakliye bedelleri tasidiklart yiikiin miktarina
gbre belirlenmistir. Buna gore her beygire 1,5 somar>® yiiklenmis ve kile basina 90 akge
odenmistir>.

Gunliik kiralama usuliinden baska beygir ve katirlar hizmet siireleri hesaba
katilmaks1zin yapacaklari is i¢in toplam bir iicret belirlenerek de kullanilmislardir. Giizergahlar
ayni olmasma ragmen her parti beygir icin farkli miktarda 6deme yapilmstir. Ornegin
Trabzon-Erzurum arasinda mithimmat nakleden beygirlerin her birine 5’er kurus, Trabzon-
Kars arasinda sekizer kurug iicret 6denmistir’. Yine Erzurum’dan Tiflis’e 3 ila 9,5 kurus,
Erzurum’dan Hoy’a 10 kurus ticret 6denmistir™.

Cephe ardinda ve cephede nakliye hizmetinde kullanilacak olan bu hayvanlar
gorevlendirilen miibagir ile bagbuglarinin denetiminde yola cikarilmislardir. Ayrica yolda
hayvanlarin bakiminin saglanmasi ve giivenli bir sekilde istenilen yere ulastirilmalari i¢in her
katarda harbende® denilen gérevliler bulundurulmustur®’.

Osmanli tarimsal yapisinin temel unsurlarindan olan 6kiiz ve mandalar da seferberlik
s0z konusu oldugunda diger hayvanlarla birlikte mithimmat ve zahirenin naklinde
kullanilmislardir. Bunlar genellikle arabalara kogsulmuslardir. Bu yoniiyle arabalarin islemesine
elverisli arazide yani Erzurum-Tiflis® ve Erzurum-Revan ve Erzurum-Tebriz™
giizergahlarinda nakliye islerinde Okiiz ve mandalar istihdam edilmislerdir. Buna karsin
Trabzon-Bayburt/Erzurum ve Bagdat-Hemedan hatlarinda 6kiiz, manda dolayisiyla da arabalar
hemen hi¢ kullanilmamustir.

Muhasaralarin en 6nemli ayagini olusturan biiyiik toplarla sahilerin ve mithimmatin
naklinde okiiz ve mandalar top arabalarina kosulmuslardir. Ornegin Erzurum kalesinden 10

52 Somar, bugday ve arpa i¢in kullanilan bir dlgek olup genellikle dogu Anadolu bélgesinde kullanilmistir. Fakat bu
dlgegin standart bir karsiligi bulunmamaktadir. Kaynaklar incelendiginde Erzurum’da kullamlan somarm 8 Istanbul
kilesi, Erzincan’da ise 205,248 kg oldugu belirtilmistir. H. Inalcik ise 1 somar1 12 Istanbul kilesi/307,966 kg
oldugunu kaydetmistir. Bk. M. Ali Unal, Osmanli Tarih Sézhigii, istanbul, 2011, s. 623, Halil Inalcik, Osmanii
Imparatorlugu Klasik Cag (1300-1600), (Cev. Rusen Sezer), Istanbul, 2003, s. 253; s. Unal Taskin, Osmanl
Devleti’'nde Kullamlan Olgii ve Tarti Birimleri, Yiiksek Lisans Tezi, Elaz1g, 2005, s. 107. Oysa Iran seferleri
sirasinda somarin kg karsiligi ile ilgili daha farkli sonuglara ulagilmistir. Buna gore Ardahan, Gole, Kars ve
Erzurum’da 1 somarin 4 istanbul kilesi iizerinden islem gordugi tespit edilmistir. BK. BOA, MAD, nr. 3375, s. 18;
nr. 3156, s. 18-19.

53 BOA, MAD, nr. 3156, s. 30. (M. 29 Ekim 1724)

% 78S, nr. 1882/68-1, vr. 57.

% BOA, MAD, nr. 1943, s. 17-18; D.BSM.ORH. Dosya nr. 6, vesika nr. 22.

% Harbende, esek, katir gibi yiik hayvanlarina bakan kimse, seyis anlamma gelmektedir. Bk. Ferit Devellioglu,
Osmanlica-Tiirk¢e Ansiklopedik Liigat, Ankara, 2001, s. 327.

" BOA, MAD, nr. 3156, s. 287.

8 BOA, MAD, nr. 1943, s. 18.

% Tebriz’e zahire nakletmek iizere agiretlerden talep edilen 6.000 re’s dkiize zahire yiiklenmis ve kiizlerin iicretleri
Erzurum Giimriik Emini tarafindan kargilanmistir. Bk. BOA, MAD, nr. 3156, s. 41.
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adet biiylik topun Tiflis’e nakli i¢in 220 ¢ift manda temin edilmistir. Buradan bir kita topun 20
¢ift mandayla nakledildigi anlagiimaktadir®.

Okiiz ve mandalarin arabalara kosulmalari dolayisiyla &zellikle geng ve giiglii
olmalarina dikkat edilmistir®™. Yolda hayvanlarin telef olma ihtimali géz oniinde
bulundurularak her on hayvan icin bir yedek tutulmustur. Okiiz ve mandalar arazi yapisi
dolayisiyla beygirler gibi nallanmis ve hayvanlarin bakimi ve kontrolii i¢in baslarinda ¢obanlar
gorevlendirilmistir®®. Cobanlara yaptiklar1 bu is karsilhiginda belirli bir ticret 6denmistir®.

Harekat siiresince nakliye hizmetinde kullanilan 6kiiz ve mandalarin sayisini masraf
defterlerinde yer alan kayitlardan tespit edebiliriz. Bu minvalde Kars-Tiflis arasi nakliyatta
1.130 bas, Erzurum-Tebriz hattinda 6.000 bas Okiiz istihdam edilmistir®. Okiizler igin
belirlenen {icret 1-1,5 kurus arasindadir. Bunun yaninda bazen okiizlerin satin alindigi da
olmustur. Bu durumda &kiizlerin ¢ifti i¢in 45 kurus 6denmistir®.

Seferde kullanilan nakliye vasitalarmin bir digeri de arabalardir. Ozellikle toplarin ve
bazi sefer mithimmatinin nakli arabalarla ger¢eklesmistir. Osmanli seferleri iizerine yapilan
calismalar incelendigince arabalarin bati yonlii seferlerde daha siklikla kullanildig:
goriilmektedir®®. Arabalar, develer ve beygirlere nazaran c¢ok daha fazla yilk tasima
kapasitesine sahiptir. Ciinkii bir arabaya 600 ila 1.000 kg yiik yiiklenebilirdi. Fakat Iran
seferinde zahire ve mithimmat naklinde arabalardan cok yiik hayvanlari 6n plandadir.
Goriiniirde bir ¢eligki olarak algilanabilecek bu durumun aslinda birgok nedeni vardir. Bunlari
iki baglik altinda toplayacak olursak; birincisi arabanin kendi dogasi ve mekaniginden
kaynaklanan nedenlerdir. Okiizlerle cekilen her bir arabay1 idare etmek icin bir kisi
gorevlendirilirken alti deve veya beygir i¢in de bir kisi gorevlendiriliyordu. Yine yollarda
arabalarin bozulmasi ve bakimi gerekirken devenin yolda beslenmesi daha kolaydir ve deve
uzun siire susuzluga dayanabilmektedir®’.

Osmanli Devleti’nin dogu seferlerinde mithimmat ve zahire naklinde arabalar fazlaca
kullanilmamistir. Bu durum boélgenin cografi sartlari, 6zellikle de arazi yapisi ile yakindan
ilintilidir. Zira bu seferlerde cephe gerisi olarak niteleyebilecegimiz dogunun arazi yapisinin
engebeli ve ylikseltisinin fazla olmasi bazi yerlerde arabalarla nakliyatin yapilmasina olanak

0 BOA, D.BSM.ERG., Dosya nr. 3, vesika nr. 88.

1 BOA, D.BSM.ERG., Dosya nr. 4, vesika nr. 74.

2 BOA, D.BSM.ERG., Dosya nr. 3, vesika nr.88.

8 Revan’n fethinden sonra buradaki toplarin bir kismmnin Gence’ye ulastirilmasi gerekmekteydi. Bunun igin
Revan’dan camuslara yiiklenen toplar Kiir civarina ulastirilmistir. Bu nakliye siirecinde 80 kisi gérev yapmis ve
bunun karsiliginda 320 kurus 6denmistir. Bk. BOA, MAD, nr. 135, vr. 24.

 BOA, MAD, nr.1943, s. 18; nr. 3156, s. 41.

 BOA, D.BSM.ERG., Dosya nr. 3, vesika nr. 88.

66 Viyana, Kamani¢e ve Mora seferlerinde zahire ve miithimmat naklinde arabalar siklikla kullanilmigtir. Bu
arabalarin sirem, at arabasi, kogu arabasi ve Okiiz arabasi gibi ¢esitleri de bulunmaktadir. Bk. Meryem Kagan
Erdogan, II. Viyana Kusatmasi, Doktora Tezi, Marmara Universitesi, Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii, Istanbul,
2001; M. Yasar Ertas, Sultanin Ordusu (Mora Fethi Ornegil 714-1716), Istanbul, 2007; Mustafa Nuri Tiirkmen,
Kamanige Seferinin Lojistik Hazirluklar:, Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2002.

%7 flhan Tekeli-Selim Ilkin, “Osmanli Imparatorlugu’nda Ondokuzuncu Yiizyilda Araba Teknolojisinde ve Karayolu
Yapimindaki Gelismeler”, Cagim Yakalayan Osmanli!, (Yay. Haz. E. Thsanoglu- M. Kagar), Istanbul, 1995, s. 407.
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vermemistir. Bu nedenle arabalar ancak arazinin diiz oldugu yerlerde kullanilabilmistir.
Buralarda da demir tekerlekli kagni arabalari tercih edilmistir®.

Osmanli-Safevi savaglarinda Trabzon ile bir diger lojistik iis Erzurum arasinda zahire
ve mithimmat akisindan bahsetmistik®®. Dolayisiyla bu iki merkezi birbirine baglayan yol,
ulasimin saglanmasinda son derece miihim bir yere sahiptir. Trabzon’dan baslayan bu yol
Zigana Gegidi ile Harsit Vadisi’ne baglanmakta ve buradan Bayburt’a ulasmaktaydi”®. Yolun
Bayburt’a kadar olan kisminin daglik ve ugurum olmasi bu yolda arabalarin kullanilmasini
imkansiz hale getirmistir’". Ote yandan mevsim kosullar1 da arabalarin yilin her ayinda
kullanilmasini engellemistir. Zira kar yagislar1 dolayisiyla olsa gerek “araba isleme mevsimi”
tabirinin kullanilmas1 bunu dogrulamaktadir’?. Bu nedenle Trabzon-Erzurum yolunda ulasim
genellikle yiik hayvanlariyla saglanmistir. Hayvanlar yiiklerini Bayburt veya Erzurum’a
ulastirdiktan sonra arabalar devreye sokulabilmistir’®. Ornegin 1724 yilinda Trabzon’dan
Tebriz’e zahire nakli i¢in Erzurum, Tercan, Bayburt, Erzincan, Siran, Karahisar-1 Sarki,
Kemah, Gercanis, Tekman, Kurugay, Kelkit vs. yerlerden 2.000 adet araba tedarik olunmasi
istenmistir™®. Ancak arabalarin Trabzon’dan itibaren kullanilmasi miimkiin olmadigindan yiik
hayvanlari zahireyi diiz araziye getirdikten sonra zahire arabalara yiiklenebilmistir’.

Sefer sirasinda zahirenin ve mithimmatin naklinde arabaya olan ihtiyag artmaktaydi.
Biiyiik toplarin yiik hayvanlariyla naklinin zor olmasi nedeniyle cografi sartlarin uygun oldugu
arazide arabalar kullanilmistir. Ayrica deve ve beygire nispeten tagima kapasitelerinin fazla
olmasi arabalara gereksinimi arttirmistir. Zira bir adet kagni arabasina 20 kileden fazla zahire
yiiklenebilmekteydi’®. Bu kapsamda her ii¢ cephede zahire ve mithimmat naklinde arabalara
ihtiyag duyulmustur’’. Ayrica arabalar temin edilirken mevsim sartlar1 ve bolgenin 6zellikleri

% BOA, MAD, nr. 3156, s. 300.

% Trabzon-Erzurum arasindaki yol gok eski doénemlerden beri kullamlagelmis olup Osmanh déneminde de
etkinligini korumustur. Bu yol ile ilgili olarak bk. Temel Oztiirk, /ki Savas Déneminde Trabzon (1680-1690/1723-
1746), Doktora Tezi, IU Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2004; Cumhur Odabasioglu, “Trabzon-iran Transit
Nakliyesi”, Cagint Yakalayan Osmanli!, (Yay. Haz. E. Thsanoglu-M. Kagar), Istanbul, 1995, s. 441-482; M. Yasar
Ertag, “Osmanli Devleti’nde Trabzon-Erzurum giizergdhina Alternatif Yol Olusturma Tesebbiisii (1744-1746),
Trabzon ve Cevresi Uluslararasi Tarih-Dil-Edebiyat Sempozyumu Bildirileri, I, Trabzon, 2002, s. 161-172.

™ Trabzon’da yeryiizii sekillerinin dagilimi incelendiginde %76’s1 daglarla %22,4%ii platolarla kapli oldugu
goriilmektedir. Birkag¢ diizliik disinda ova bulunmamaktadir. Trabzon ile Erzurum arasindaki baglantiyr saglayan
tarihi Zigana Gegidi’nin yiikseltisi 2.036 metredir. Giiney Kafkasya ve iran ile baglantiyr saglayan bu yol
Trabzon’dan baslayip Degirmendere vadisini takip ederek Zigana Gegidi’'nde 2.025 metreye yiikselmekte buradan
Hargit Vadisi’ne (900 m) inerek Giimiishane’den gecip 6nce Vavuk Gegidinden (2.300 m) Coruh havzasina ve
sonra da Bayburt’a ve buradan da Kop Dag1 gegidinden (2.300 m) Yukar1 Firat havzasina ve Erzurum’a ulasip
oradan da doguya dogru devam etmektedir. Bk. Yurt Ansiklopedisi, “Trabzon”, X, 1982, s. 7169-7280; M.C.
Sehabeddin Tekindag, “Trabzon”, 4, X1I/1, MEB, 2001, s. 455-477.

™ Temel Oztiirk, Iki Savas Déneminde Trabzon (1680-1690/1723-1746), Doktora Tezi, U Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Istanbul, 2004, s. 157.

2 BOA, MAD, nr. 14351, s. 176.

8 Oztiirk, a.g.t., s. 157, BOA, MAD, nr. 3598, s. 231.

" BOA, D.BSM.ERG., Dosya nr. 4, vesika nr. 64.

78 Oztiirk, a.g.t., s. 157, BOA, MAD, nr. 3598, s. 231.

® BOA, MAD, nr. 3156, s. 10-11; nr. 3606, s. 154.

™ Tiflis kusatmasinda Erzurum ve Kars’tan serasker ibrahim Pasa’min yanma un, top ve yuvarlak naklinde 6kiiz
arabalarindan yararlanilmistir. Bu is igin 401 adet 6kiiz arabasi kullanilmis olup bu arabalar i¢in toplam 5062,5
kurug 6deme yapilmistir. BK. BOA, MAD, nr. 1943, s. 11-12.
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dolayistyla demir tekerlekli arabalarla kapakli arabalar tercih edilmistir®. Ornegin H. 1137
senesinde Sivas eyaletinden Tebriz’e zahire nakletmek tizere 1.500 adet dkiiz (kagni) arabasi’
ve Tiflis seferinde ise 401 adet 6kiiz arabasi kullamlmistir®™. Yine Revan kusatmasinda
askerlerin tayinatlarin1 ve harp malzemelerini nakletmek iizere Erzurum’dan itibaren arabalar
kullanilmistir™.

Arabalarn kapasiteleri hakkinda ayrintili veriler bulmak zor olsa da bilinen bir gercek
var ki o da arabalar diger yiikk hayvanlarina gore daha fazla yiikk tasimakta ve kapasiteleri
degismekteydi. Ornegin Sivas’tan temin edilen araba ile Erzurum’dan temin edilen arabanin
kapasiteleri birbirinden farkliydi. Erzurum’da bir arabaya 12 kile zahire yiiklenirken Sivas’ta
kagni arabasma 25 kile zahire yiiklenebilmistir®. Bu dogrultuda H. 1137 senesinde Sivas
Eyaletinden talep edilen 22 adet arabaya 1.090 batman un yiiklenmistir. Bu nakliyede her bir
arabaya yaklasik 380 kg civarinda un yiiklendigi ortaya ¢ikmaktadir®. Bu rakam bir arabanin
kapasitesi i¢in olduk¢a az goriinmektedir. Nitekim ayni yil yine Sivas’tan Hoy’a zahire
nakledecek arabalarin her birine 25’er kileden fazla, yaklasik 625 kg, zahire yiiklenmistir®. Bu
da gosteriyor ki bir araba bir devenin tasidigr yiikiin iki katindan fazlasini tagiyabilmektedir.
Hatta okiizler tarafindan gekilen arabalarda yiikiin 1.000 kg’a kadar ¢iktig1 belirtilmektedir®.

Arabalar kiralanirken kira {icretleri aylik olarak belirlenmistir. Arabalarin nakliye
hizmetinde kullanilacaklar1 siire tam olarak belli olmadigindan sahiplerine birer aylik kira
iicretleri pesin olarak 6denmistir. 1724 senesinde Mustafa Pasa’nin yanina sevk edilmek iizere
kiralanan her araba i¢in aylik 5 kurus iicret 6denmistir®™. Yine Erzurum’dan Tiflis ve Tebriz’e
un ve top nakleden arabalar igin de kira bedeli olarak aylik 5 kurus fiyat belirlenmistir®’. Fakat
bu iicret tiim sefer boyunca gecerli sabit bir ticret degildir. Ciinkii bazen bir araba i¢in aylik 7,5
kurusa kadar 6deme yapilabilmistir. Kira bedellerinin degiskenliginde arabalarin yeterlik
durumlariyla nakliyenin bir an evvel gerceklestirilmesinin pay1 olsa gerek. Zira kagni arabasi
temini ile ilgili bir dizi sikintilarin yasanmasi, arabalarinin kapasitelerinin fazla olmasi ve
Hoy’da kislamakta olan Osmanli askerlerinin zahireye olan ihtiyaglari bu iicreti zorunlu kilmus
olabilir®®. Devletin araba sahiplerine paralarini zamaninda 6deme gibi yiikiimliiliigii

8 BOA, MAD, nr. 3156, s. 300-301.

" Fakat talep olunan bu arabalardan 1011 tanesi karsilanabilmistir. BOA, MAD, nr.3156, s. 14.

8 By arabalarla Erzurum ve Kars’tan [brahim Pasa komutasindaki Tiflis’te bulunan orduya un, top ve yuvarlak
nakledilmistir. Aylik beser kurustan arabalar i¢in 5.062,5 kurus 6deme yapilmigtir. Bk. BOA, MAD, nr. 1943, s. 11-
12.

8 BOA, D.BSM.ERG., Dosya nr. 4, vesika nr. 88-89.

82 BOA, MAD, nr. 3606, s. 21, 138.

8 Erzurum’dan satin alman 1.090 batman un bu 22 arabaya yiiklenmistir. Bir batman 7,69767 kg oldugundan 1.090
batman 8.390 kg etmekte olup bu miktar 22 arabaya paylastirildiginda ortalama her arabaya 380 kg un yiiklendigi
sonucuna ulasilmaktadir. Bk. BOA, C.AS., nr. 14573.

% BOA, MAD, nr. 3156, s. 10.

& Umit Bkin, XVI.-XVIIL Yiizydlarda Osmanh Imparatorlugu’nda Ulasim ve Iletim Orgiitlenmesi Uzerine Bir
Aragtirma, Doktora Tezi, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2002, s. 63

8 Erzurum’dan temin edilen 40 araba icin bir aylik kira bedeli olarak toplam 200 kurus 6denmistir. Bk. BOA,
D.BSM.ERG, Dosya nr. 4, vesika nr. 88.

8 BOA, MAD, nr. 1943, s. 11-12, BOA, C.AS., nr. 14573.

® H. 19 Cemaziyelevvel 1137/M. 3 Subat 1725°de Tebriz’deki Osmanli askerlerinin iageleri igin Sivas’tan satin
alinacak olan 60 bin kile zahirenin Hoy kasabasina nakledilmesi i¢in 1.200 re’s yiik hayvanmm istihdami
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bulunurken araba sahiplerinin de bazi yiikiimlilikleri vardi. Yolda arabalarin tamiri
gerektiginde veya hayvanlar is géremez duruma geldiklerinde bunlarin yenilenmesi araba
sahiplerinin goreviydi®®. Bunun karsihginda arabalarin sefer hizmetindeki isleri sona erdiginde
arabalar ve okiizler sahiplerine teslim edilecekti®.

Ayn1 eyaletten arabalar temin edilirken hem kiralama hem de satin alma ydnteminin
uygulanmasi tamamiyla gorevlinin tasarrufuyla ilgilidir. Nitekim seferin Erzurum ve ¢evre
eyaletlerdeki organizasyonunda aktif rol oynayan Erzurum Giimriilk Emini Osman Aga bunun
orneklerindendir. Bu uygulamada belirleyici etkenin neler oldugu bilinmese de bir mahalleden
arabalar kiralanirken bagka bir mahalleden satin alindigi goriilmiistiir. Konuyla ilgili belgelerde
“istira” olarak bahsedilen satin alma islemlerinde Odenen iicretler ve sartlar farklilik
gostermektedir. Kiralama usuliinde oldugu gibi satin alinirken de arabalarla birlikte arabay1
cekecek olan hayvanlar da bu isleme dahil edilmistir. Ancak bu hayvanlarin cinsleri hakkinda
her hangi bir bilgi verilmemistir. Fiyatlar tespit edilirken birim olarak arabalar esas alinmig
olup her araba i¢in 50 kurus fiyat belirlenmistir. Bunun yaninda yine her bir arabada
kullamlmak iizere birer ¢ift hayvan da arabalarla birlikte teslim edilmistir®.

Seferberlik kapsaminda gerek cephe ardinda gerek cephede kullanilan nakliye
vasitalarinin cephelere nasil ulagtirildigi konusunda simdiye kadar yapilan c¢alismalarda
herhangi bir bilgi yer almamaktadir. Daha 6ncede belirttigimiz {izere hayvanlar her bir katarin
basinda birer ¢obanla yola ¢ikarilmigtir. Bu katarlarin bazen 500’1 askin biiyiik bir sirii
halinde ilerlemeleri gerekiyordu. Askerlerin sevkinde oldugu iizere hayvanlar sevk edilirken de
menzil glizergahlart takip edilmis ve giizergdh boyunca hayvanlarin dinlenmesi ve
doyurulmasi i¢in mola verilmistir. Bunun i¢in hayvanlar menzile ulasmadan gerekli miktarda
arpa ve saman menzilde hazir edilmistir®. Faroghi, bir devenin giinlik 4 kg arpa ile 9,4 kg
saman tiikettigini belirtilmektedir®.

Arpa ve samanla doyurulan hayvanlar yoldaki hanlar ve ahirlarda dinlendirilmistir. Bu
kapsamda yapilan tiim masraflar miibagir tarafindan karsilanmistir. Ayrica hayvanlarin barinak
ve beslenme ihtiyaglarmin karsilanmasi icin giizergdhtaki yerel idareciler ile ayanlar da
haberdar edilmistir®*.

Seferde ulasim hizmetinde kullanilan hayvanlar o6zellikle iskelelerde zahire ve
mithimmat hacminin ¢ok fazla olmasi dolayisiyla bir defa yiik tasidiktan sonra hemen
saliverilmemislerdir. Nakliye vasitasi temin etmenin sikintilar1 ve cephelerin ihtiyaclari bunda
en 6nemli etkendir. Ornegin Trabzon ve Erzurum’dan Revan’a zahire nakleden hayvanlara izin

ongoriilmistiir. Ancak 60 bin kile zahirenin bu kadar sayida yiik hayvanlariyla nakledilmesinin miimkiin olmadig:
bildirilmis ve bunun {izerine zahirenin arabalar ile nakledilmesi ve her arabaya giinliik 30’ar akge kira bedeli
verilecegi kaydedilmistir. Bk. BOA, MAD, nr. 3156, s. 10.

% BOA, D.BSM.ERG, Dosya nr. 4, vesika nr. 88.

% BOA, D.BSM.ERG, Dosya nr. 4, vesika nr. 89.

%L BOA, D.BSM. ERG, Dosya Nr: 4, vesika nr. 85-86.

2 BOA, D.BSM.ERG. Dosya nr. 3, vesika nr. 88.

9 Faroqhi, “a.g.m.”, s. 529; Ekin, a.g.t., s. 70.

% BOA, MAD, nr. 3375, s. 240.
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verilmemis ve yeniden zahire yiiklenmistir. Hayvanlarin cepheden doniiste dagilmamalar1 igin
de baslarma giivenilir kisiler tayin edilmistir®.

4. Sonug¢

1722-1725 tarihleri arasinda gerceklestirilen Iran seferleri sirasinda Osmanli
ordusunun ihtiyaci olan zahire, silah ve miithimmatin naklinde Onemli Olgiide yiik
hayvanlarindan yararlanmis olup cephe ardinda kalan Dogu Anadolu’nun arazi yapisinin
elverdigi yerlerde ise arabalardan istifade edilmistir. Nakliyenin emniyetli bir sekilde devami
icin katarlarin giivenlik ve kontroliinii saglamak iizere sarban ve harbende denilen gorevliler
tayin edilmistir. Boylece Osmanli Devleti yolda yasanacak olasi problemlerin 6niine gegcmeye
caligmistir. Buna ragmen seferler sirasinda nakliyenin devaminda yasanan sikintilarin temel
nedeni olumsuz mevsim sartlar1 ve bolgenin arazi yapisindan kaynaklanmaistir.
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