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GUNEY-KUZEY KOLE TICARETINDE ANTALYA LiMANI

Ziibeyde GUNES YAGCT - Mustafa AKKAYA™

OZET

Antalya limani, gecmiste Anadolu'nun Akdeniz ve Diuinya Ticaret
agina acilan 6nemli bir kapisidir. Liman glney- kuzey koéle ve emtia
ticaretinde merkezi bir kavsak gorevi gérmustir. Bu ticaretin de
Antalya’nin Akdeniz de 6nemli bir liman sehri haline gelmesine katkisi
yadsinamaz. Liman; Bizans, Selcuklu ve Osmanlilar zamaninda Akdeniz
tlccarlarinin ugrak yeri olmustur. Hindistan ve Arap mallarinin giris
kapisi niteligindedir. Osmanli déneminde Antalya limanindan elde edilen
gelirler arasindan kolelerden alinan pencik resminin énemli bir payi
oldugunu soéylenebilir. Kole ticareti trafiginde liman énem arz etmektedir.
Hindistan baharat ticaretin yolunun degismesi ile 17. ylzyilda liman
islerligini kaybetse de Afrika’dan kole getirilmeye devam edilmistir. 19.
yuzyll Antalya ser’iyye sicillerinde siyahi koélelere rastlanmaktadir.
Osmanl genis toprak sahiplerinin ve hane halki aileleri ile Bat1 Anadolu
da tarim faaliyetlerde halen koéle emegine gerek duyuldugu sonucuna
varilabilir. Bu dogrultuda literattir destekli birincil kaynak olarak
Basbakanlik Osmanh Arsivlerinden “maliyeden mudevver”,
“basmuhasebe defteri” ve “kamil kepeci” tasnifleri kullanilmistir.

Bu arastirmada tarihsel sure¢ icerisinde Antalya ve limanin
degisim, dénisum ve gelisimi irdelenmistir. Antalya’nin tarihi Turkler
oncesi, Selcuklu ve Osmanli dénemi olmak Ulzere ti¢ déneme ayrilarak
Antalya limanin dénemsel etkinligi ortaya cikarilmistir. Bu baglamda
Antalya limanindaki ticaret ve kéle ticareti arastinlmistir. i1k olarak
Antalya’nin kuzey ticaretindeki rolti akabinde glineydeki roltiyle beraber
ipek ve baharat yollarindaki konumu ele alinip koéle ticaretine gecis
yapilmistir. Ayrica Koéle ticaretinden alinan glimrik vergileri, Antalya
iskelesinin verildigi mukataalar ve iltizamlar tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Antalya Limani, Kéle Ticareti, Gimruk Vergisi.
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PORT OF ANTALYA IN SOUTH-NORTH SLAVE TRADING

ABSTRACT

Antalya port was an important gateway to Anatolia's Mediterranean
and World Trade network in the past. The port served as a central
junction in the south-north slave trade and commodity trade. It cannot
be denied that this trade contributed to Antalya in becoming an
important port city in the Mediterranean. The port became a frequent
place for Mediterranean merchants during the Byzantine, Selcuklu and
Ottoman periods. It was the gateway to the Indian and Arabian goods. It
can be said that the “pencik” image taken from the slaves had an
important share among the income obtained from the port of Antalya
during the Ottoman period. The port was important in slave trade traffic.
Although the port lost business in the 17th Century with the change of
the way of Indian spice trading, it carried on to bring slaves from Africa.
Black slaves are found in the 19th century Antalya sherist registers. With
the Ottoman large landowners and households, it can be concluded that
slave labour was still needed for agricultural activities in Western
Anatolia. In this respect, of the Prime Ministry Ottoman archives,
"Finance Circular", "Head Accounting Book" and "Kamil Kepeci"
regimentations were used as the primary source supported by the
literature.

This study aims to analyze the change, transition and development
of Antalya and its port within the frame of historical period. The history
of Antalya has been put forward by dividing it into before Turks, Selcuklu
and Ottoman periods. In this context, the trade and trade of slave have
been studied. Firstly, the role of Antalya in north trade, then its role in
the south trade and its position in the silk and spice roads have been
handled and slave trade has been explained. Moreover, it has been found
out that custom taxes gained from slave trade, the “mukataa” of Antalya
port and “iltizams” have been identified.

STRUCTURED ABSTRACT

Antalya port was an important gateway to Anatolia's Mediterranean
and World Trade network in the past. The port served as a central
junction in the south-north slave trade and commodity trade. It cannot
be denied that this trade contributed to Antalya in becoming an
important port city in the Mediterranean. The port became a frequent
place for Mediterranean merchants during the Byzantine, Selcuklu and
Ottoman periods. It was the gateway to the Indian and Arabian goods. It
can be said that the pencik image taken from the slaves had an important
share among the income obtained from the port of Antalya during the
Ottoman period. The port was important in slave trade traffic. Although
the port lost business in the 17th Century with the change of the way of
Indian spice trading, it carried on to bring slaves from Africa. Black slaves
are found in the 19th century Antalya sherist registers. With the Ottoman
large landowners and households, it can be concluded that slave labour
was still needed for agricultural activities in Western Anatolia. In this
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respect, of the Prime Ministry Ottoman archives, "Finance Circular",
"Head Accounting Book" and "Kamil Kepeci" regimentations were used as
the primary source supported by the literature.

In this study, a short history before the Turkish domination was
given within the context of the trade with the Selcuklu and the Ottoman
period Antalya sections. Subsequently, with the international
Mediterranean trade, Ottoman slave trade was examined. The history of
the region dates back to ancient times the founder of the city is Bergama
King II Attalos (159-138 B.C.). Antalya began to develop as a trade center
in the period of the Roman Empire, which ruled the region in 79 B.C. and
continued in the Byzantine Empire time and the Middle Ages. In the trade
between Antalya-Alexandria and Tripoli-Antalya, Venice and Genoese
were active. The factor that brought these two major trading states of the
Middle Ages to Antalya was the intense trading traffic between Egypt and
Antalya. The establishment of Turkish domination in Antalya was
possible only when the Anatolian Selcuklu State came to the region.
Giyaseddin Keyhtuisrev, who captured the city with the help of the Greeks
on March 5, 1207, assigned Mubariztiddin Ertokus, who was a great
contributor to his throne, as the governor. After this conquest, the Turks
had the opportunity to open to the Mediterranean thanks to the city. After
the re-domination of Antalya, which was in the hands of the Kingdom of
Cyprus for a while, by Izzeddin Keykavus on January 22, 1216, the old
docks and breakwaters were repaired and a shipyard was established.
Thus, the city was made to be a center of the Selcuklu's naval fleet in the
Mediterranean as well as trade development.

Antalya gained importance in north-south trade for its geographical
position. This significance increased especially with the security of sea
trade and the rise of the Anatolian Selcuklu State. As Selcuklu
administration gave importance to trade, Antalya was the gateway to
Mediterranean. Together with the fact that Anatolia was active in
international trade, the significance of the roads connecting to Antalya
began to increase. Together with the fact that Toros Mountains extending
from the east to the west in the region parallel to the sea limits Antalya's
connection with the inner regions, it enabled the connection with many
cities, especially Konya, to be actively maintained through various transit
points. The first road connecting Antalya with the inner regions during
the Selcuklu period was the northern road connecting Antalya to Isparta,
and the second road was Antalya-Konya road; and if not last, the third
major route was the coastal road.

During the Ottoman domination, the trade volume of Antalya-
Alexandria had increased considerably. According to customs records, for
example, fifty ships carrying twenty-thirty merchants each arrived at the
port of Antalya in 1559 and there were lumber, iron, Ankara wool, tar,
wax, fur and slaves among the goods exported to Anatolia Antalya and
mainly to Syria and Egypt. Products such as opium and dried nuts can
also be added to all these, and Indian Spice, indigo, Egyptian linen and
black slaves were imported from Egypt.

Sultan Mehmet the Conqueror controlled the Mediterranean and
Black Sea trade by taking the Straits under control and took action
against Karamanogullari because Sultan Mehmet thought that the
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control of trade routes for the development of trade was a sign of
economic power and a source of income for a powerful and centralized
empire. During his reign, Antalya was an important warehouse for north-
south trade. The 450,000 gross customs income obtained from Antalya
in 1476-77 should be regarded as an indication of this preoccupation.
Despite all, the 16th century would not be a century for Antalya to
experience very good developments. However, in 1517, the Mamluk
prince’s defeat by Yavuz Sultan Selim started Ottoman domination in
Egypt. Not long after the eastern Mediterranean cruise, the knights who
lived in Rhodes Island had to go to Malta Island in 1522 due to the
campaign of Sultan Suleyman the Magnificent. These two events
completely devastated the trading sector. Though not suddenly, Antalya
was then not a route for commercial commodities taken to Bursa and
Istanbul. The reason for this change was not just Egypt and Rhodes. With
the change of Indian spice route as a result of geographical discoveries,
the East Mediterranean had begun to lose importance since 17th century.

Antalya has been one of the important ports of the Eastern
Mediterranean since it was founded. This significance increased even
more after the establishment of the Selcuklu State in Anatolia and after
Anatolia became the center of international trade. Not only was it the gate
of Anatolia opening to Europe, but it also became the entrance gate of
Anatolia for Egyptian trade. However, all these positive developments for
Antalya caused the decline of the importance of eastern Mediterranean
ports by the conquest of Egypt and Rhodes and geographical discoveries.
As this continued in the 18th century, Antalya never came back to its
former position. All these developments were also valid for the slave trade.
Of course, the real effect came out when slave trade was completely
banned by the press of the international public. Thus, as in all ports of
the state, slave trade also became impossible in Antalya. In this research,
the change, transformation and development of Antalya and its port was
examined in the historical process. By dividing the history of Antalya into
three periods as pre-Turks, Selcuklu and Ottoman, the periodic effectivity
of Antalya port was revealed. Within this context, trade and slave trade
in the port of Antalya was investigated. First, the role of Antalya in the
northern trade, and then in the southern trade, its position on the silk
and spice routes and slave trade was examined. Besides, customs duties
received from the slave trade, institutions and tax farming which Antalya
pier was given to were identified.

Keywords: Antalya Port, Slave Trade, Custom Taxes.

Giris

Antalya Liman1 Antalya Korfezi’'nde 50 metre yiiksekliginde bir kayalik {izerinde sehir
merkezinin yakininda, Kalei¢i mahallelerinin asagisinda yer almaktadir. Yiiksek bir burun tizerinde
konumlandigindan ¢ok iyi korunmaktadir. Bu yapisi ve Antalya Korfezi’nin ve hinterlandinin,
kuzeyden gelen ana yolun denize agilan kapisi olmasi itibariyle liman ¢ok daha biiylik ehemmiyet
kesp etmektedir. Ayrica liman Misir’dan gelen tiiccar i¢in Anadolu’nun giris kapis1 mesabesinde
olan giiney-kuzey ticaretinin en 6nemli antrepolarindan biri idi. Ayn1 zamanda bir ticari meta olan
kole ticareti i¢in de Antalya Liman1 6nem arz etmekteydi. Zira Dogu Afrika’nin degisik yerlerinden
elde edilen koleler once Misir’a getirilmekte, daha sonra Iskenderiye limani araciligi ile Antalya’dan
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Anadolu’ya giris yapmaktaydilar. Bu itibarla Anadolu’ya zenci kéle girisinin en 6nemli kapilarindan
birisi Antalya Limani’dir demek yanlis bir tespit olmayacaktir. Tersi durum kuzeyden getirilen
koleler icin de gecerlidir. Karadeniz’in kuzeyindeki iilkelerden elde edilen kdlelerin Misir’a ¢ikis
kapisi yine Antalya Liman1 olmustur. Bu nedenle Antalya Liman1i’nin giiney-kuzey koéle ticaretinde
onemi oldugu kadar kuzey-giiney kole ticaretinde de uzun siire 6nemini korumustur. Calisma bu
temel tizerine bina edildikten sonra donem olarak Ozellikle Osmanli klasik donemi iizerine
odaklanacaktir. Tabii ki bu arada tarihsel siire¢ igerisinde Antalya Limani ele alinacak ve kole ticareti
bakimindan Antalya’nin Akdeniz Diinyasi’ndaki ticari potansiyeli ortaya konulmaya ¢aligilacaktir.

Antalya, Akdeniz Bolgesi nin batisinda Teke Y 6resi adi ile bilinen bélgenin merkezinde yer
almaktadir. Akdeniz sahillerinin kuzeyinde yer alan ve ayn1 adi tasiyan korfezin kuzeybati ucunda
kurulan gehrin adi, Bergama Krali II. Attalos'tan gelmektedir. Bu nedenle sehir antik caglarda
Attaleai, Atalia, Adalia, Ortacag Bati kaynaklarinda Satalia (Heyd, 975: 613), Arap ve Tirk
kaynaklarinda ise Antaliyye, Adalya (Evliya Celebi, 2005: 146-148; Darkot, 1978: 459) adlan ile
anilmistir (Emecen, 1991: 232-233). Emir Miibariziiddin Mehmed Bey zamanindan itibaren bolge
Teke-ili ad1 ile isimlendirilmeye baslanmustir?.

Sehir kuzeyinde Beydaglari, glineyinde tabii olarak dogal bir sinir olan Akdeniz, batisinda
Tahtalar Dag1 ve dogusunda ise Vezirdagi ile sinirlandirilmaktadir. Daglar tam da kdrfezin oldugu
mevkide iceriye dogru cekilmek suretiyle hem ova olugmasina miisait zemin hazirlamig hem de
Anadolu i¢lerine kadar niifuz etmeyi kolaylastirmistir. Yine korfezin ve kiy1 seridinin elverisli yapisi
geregi burada liman yapilmasi imkan1 hasil olmustur (Darkot, 1978: 460). Zaten biitiin bu 6zellikleri,
zaman icinde Akdeniz’in 6nemli bir liman sehri haline gelmesine katkida bulunmustur. ibni Battuta
bu durumu teyit ederek, ¢ok lezzetli bir tiir kayisinin yetistirildigini ve bdlgenin en giizel ve genis
sehrinin Antalya oldugunu bilhassa vurgulamistir (ibni Battuta, 2004: 403). Katip Celebi ise
Antalya’nin deniz kenarinda yiiksek bir yerde kuruldugunu, etrafinin diiz sahra gibi ¢alilik oldugunu,
sayisiz bahgeleri, limon turung gibi birgok meyvenin yetistigini ve burada susam ve ¢ilegin bolca
bulundugunu ifade etmektedir. Ayrica tasvirine bolgede devenin bulunmasini ve korsan saldirilarinin
da eksik olmadigini eklemektedir (Katib Celebi, 2008: 199). Bu 6nemi itibariyle Antalya, sadece
Misir Anadolu ticaretinde degil Dogu Akdeniz ticaretinde de 6nemli bir yer edinmistir. Toroslardan
birden bire kopup gelen firtinalar bile limanin 6nemini azaltamamustir?,

Tiirk Hikimiyetinden Once Antalya

Bolgenin tarihi en eski ¢aglara kadar uzanmakla birlikte sehrin kurucusu etkili bir deniz tissii
arayan Bergama Kral II. Attalos’tur (MO. 159-138). Antalya’nin bir ticaret merkezi olarak
gelismeye baslamasi MO. 79 tarihinde bolgede hakimiyet kuran Roma Imparatorlugu dénemine
tekabiil etmektedir®. Bizans Imparatorlugu déneminde de Antalya’nin gelisimi devam etmis ve
Ortagagin mithim limanlar arasinda yer almistir. Bu 6zelligi itibariyle bircok defa Miisliiman Arap
akinlarina sahne olmus ve Araplar kisa bir siire de olsa Antalya’ya hakim olmuslardir. Ancak kisa
siire sonra sehir yeniden Bizans’in eline ge¢mistir. Ayn1 donemde Antalya Limani’nin 6nemi
artmaya baslamistir. Ciinkii Dogu Akdeniz limanlarindan Istanbul’a giden en kisa kara yolu
Anadolu’da Antalya’dan baslamaktadir. Zira Istanbul ile Antalya arasindaki kara yolu sekiz giin
stirerken deniz yolu ise o da miisait riizgar olursa 15 giin siirmekte idi. Bdylece Bizans’in zengin

! Armagan 2002, 3; Teke-eli Antalya, Finike, Kas, Kalkanli, Milli, Gombe, Elmali, Istanos ve Karahisar’dan olusmaktadir
(Tekindag 1979: 124).

2 Mesela 1384’te Antalya Korfezi’nde kuzey riizgirina yakalanan ii¢ Italyan haci birgok gemi gibi batmayarak Misir
kiyilarina kadar siiriiklenmiglerdir (Pryor, 2004: 104).

3 Pamphlia bdlgesinde Perge, Sillion, Aspendos ve Side’den sona besinci sirada Attaleia’dir. Ticaretin gelisimi sayesinde
bolgede refaha kavusmustur (Erdem 2001/2002: 163.
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bugday ambar1 konumunda olan Misir ile Istanbul arasindaki en kisa baglantinin bir kismi kara yolu
vasitastyla saglanmis olmaktaydi (Baykara, 2004: 265).

Antalya-iskenderiye ve Trablussam-Antalya arasindaki ticarette Venedik ve Cenevizliler
etkin olmuslardir. Ortagag’in bu iki biiyiik ticaret devletlerini Antalya’ya getiren unsur Misir-Antalya
arasindaki ticari trafigin yogun olmasi idi (Emecen, 1991: 234). Bu ticaretin bir bagka metai ise ¢ok
eski ¢aglardan itibaren varligini devam ettiren akin ve yagmalarda ele gegirilen kolelerdi®. Antalya
giimriigiiniin X. ylizy1l baslarindaki giimriik geliri 300 altin idi. Bu gelirin ne kadarinin kélelerden
elde edildigi bilenemiyor, ama giimriikten giren diger ticari emtia arasinda kdlelerin 6nemli bir paya
sahip oldugunu sdylenelebilir (Erdem, 2001/2002: 165). Ciinkii Antalya’da Bati Anadolu’nun bir¢ok
yerinde oldugu gibi kole pazarinm bulundugu bilinmektedir®. Antalya bu agidan bakildiginda her
anlamda uluslararasi ticaretin 6nemli merkezlerinden birisidir. Sehir Hiristiyan, Yahudi ve
Miisliiman mahallelerden olugmaktaydi (Turan, 2000: 158). Bu durum ticari potansiyelin biiylik ve
uluslararasit boyutta oldugunun gostergesi olarak yorumlanabilir (Cahen 2000: 148).

Selcuklu Hakimiyetinde Antalya

Antalya’da Tiirk hakimiyetinin kurulmasi ise Anadolu Selguklu Devleti’nin bolgeye gelmesi
ile miimkiin olmustur. 5 Mart 1207 tarihinde Rumlarin yardimiyla sehri ele gegiren Giyaseddin
Keyhiisrev®, kendisinin tahta gegmesinde biiyiik katkis1 olan Miibariziiddin Ertokus’u bdlgeye hem
vali hem de subasi tayin etmistir (Turan, 1998: 284; Dogan, 2010: 235; Geyikoglu, 2001/2002: 189).
Bu fetihten sonra Avrupa ve Misir ticaret gemilerinin ugrak yeri olan sehir sayesinde Tiirkler
Akdeniz’e agilma firsat1 elde etmislerdir’. Bir ara Kibris Kralligi’nin eline gegen Antalya’nin, 22
Ocak 1216 tarihinde izzeddin Keykavus® tarafindan yeniden hakimiyet altia almmasindan sonra
limanin onarimi iizerinde ehemmiyetle durulmus eski rihtim ve mendirekler tamir edilmis ve ayrica
bir tersane kurulmustur. Bdylece sehir ticari gelisiminin yani sira Selguklularin Akdeniz’deki
donanmasinin merkezi haline getirilmeye ¢aligilmgtir®.

Selguklu hakimiyetinin zayiflamaya baslamasi ile birlikte bolgedeki giic dengeleri degismis
ve Hamitogullar1 sehre hakim olmustur’®. Osmanli Devleti’nin Antalya’y1 ele gegirmesi ise Yildirim

4 Bu kole ticareti ilkgaglardan itibaren var idi. Mesela tarihe damgasini vuran Fenikeliler igin vazgegilmez bir ticari meta
kolelerdi. Afrika’dan getirilen siyah koleler, Ispanya, Kafkasya, Yunanistan, italya’dan getirilen beyaz koleler i¢in Dogu
Akdeniz kentlerinde esir pazarlari vardi. Fenikelileri tarafindan kurulan Sur kenti bunlardan birisidir (Hamza, 2006: 137.
5 (Fleet, 2009: 38); Kole elde edilmesinde savaslar kadar korsanlik faaliyetleri énemli bir yek(n tutmaktadir. Hiristiyan ve
Miisliimanlar karsilikli olarak gemilere saldirmaktaydilar. Mesela Memluk gemilerinden birine saldiran Petro de Laranda
adl1 korsan 1.500 kisiyi ele gegirmis ve i¢indekilerle birlikte gemiyi Naksa diikiine satmistir (Fleet, 2009: 38).

6 Giyaseddin Keyhiisrev’e ait Antalya fetihnamesi icin bakiniz (Turan, 1988: 101-102).

7 Sehrin fethi Giyaseddin Keyhiisrev’in ikinci déneminde miimkiin olmustur. (Turan, 1998: 284); ve sehri bir Tiirk Islam
sehri haline getirebilmek igin Selguklular ¢ok ¢aba sarf etmislerdir. Sultan Giyaseddin Keyhiisrev, oncelikle sehre kadi,
imam, milezzin, hatip tayin ettigi gibi, glivenligin saglanmasi amaciyla da subasi gorevlendirmistir. Tabii ki kalenin
surlarini onartmay1 ihmal etmemistir. Bu faaliyetler sonrasinda Anadolu Selguklu Devleti’nin hudut, u¢ sehri anlaminda
Darii's-sagr olarak adlandirilirken liman deniz kuvvetleri i¢in bir {is haline getirilmistir. (Turan, 1988: 285).

8 [zzeddin Keykavus’un fetihnamesinde Antalyanin babadan kalan bir hak oldugu iizerinde ehemmiyetle durulmaktadir.
(Turan, 1988: 102).

% Bu tersane Osmanli Devleti déneminde de faaliyet vermeye devam etmistir. (Kaygusuz, 2006: 145/222; 177/265); II.
izdeddin Keykavus da Giyadseddin Keyhiisrev gibi Miibariziiddin Ertokus’u melikii's-sevahil, emirii's-sevahil unvaniyla
hem vali subasi/serlesker tayin etmesinin sebebi tersanenin dneminden kaynaklanmaktadir. (Emecen, 1991: 233, Dogan,
2010: 235); Sahillerin emiri anlamina gelen bu unvana yakin bir anlami olan sultane ’s-sevahil unvanin1 Rodos’a akinlarda
bulunan bir bagka Tiirk Bey’i olan Mentese Bey de kullanmustir. (Wittek, 1986: 75).

10 Hamitoglu Felekiiddin Diindar Bey sehri ele gegirdikten sonra kardesi Yunus Bey’e vermistir. Boylece Antalya’da
Hamidogullarmin Teke kolunun hakimiyeti baglamistir. Zaten bolgeye Teke adinin verilmesi yine Hamidogullarmin bir
kolu olan Tekeli Tiirkmenlerinden Osmanl1 kaynaklarinda Teke Bey olarak gegen Emir Miibariziiddiin Mehmed Bey’den
gelmektedir. Mehmed Bey’in hayat1 Kibrishilarla miicadele icinde ge¢mistir. Mehmed Bey, Antalya Limani’nda kuleler
arasina gerilmis olan zinciri kirmasindan dolay1 zincir kiran lakabi ile anilmaktadir (Karaca, 2002: 41-42).
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Bayezid zamanina tekabiil etmektedir!’. Osmanli Devleti’nin Ankara Savasi’ndan sonra yasadigi
Fetret devrinde Mehmed Bey’in oglu Osman Bey, Karamanlilarin yardimiyla bolgeyi ele geg¢irmeye
calismistir. Nitekim bolgede Osmanli hakimiyetinin kati surette tesis edilmesi II. Murad déneminde
vuku bulmustur (Uzungarsili, 1988: 68- 69). Osmanl: idaresi altinda merkezi Antalya olan Teke
Sanca@i'? Anadolu Beylerbeyligi’ne baglanmigtir®,

Antalya cografi konumu itibariyle kuzey giiney ticaretinde énem kazanmustir'*, Bu nem
ozellikle deniz ticaretinin giivenli olmamas1 ve Anadolu Sel¢uklu Devleti’nin yiikselisi ile birlikte
giderek daha da artmustir’®. Ciinkii Anadolu Selguklu yonetiminin ticarete 5nem vermesi neticesinde
Antalya, giineye, Akdeniz’e agilan kap1 olmustur (Turan, 1971: 283 vd; Kayaoglu, 1981: 361; Cahen,
2000: 65). Selcuklu donemi kervansaraylarina bakildiginda ticarete verilen 6nemin yani sira ticaret
yollarindan hangilerinin daha ehemmiyetli ve ticaretin Anadolu’nun nerelerinde daha yogun oldugu
ortaya c¢ikmaktadir'®. Nitekim bu ticaretin 6nemine binaen Selguklu sultanlar1 gesitli tedbirler
almiglar sadece ticaretin giiney kapisi olan Antalya’nin fethi ile yetinmeyerek Karadeniz ticareti igin
ehemmiyet kesp eden Samsun ve Sinop’un fethini de gerceklestirmislerdir. Bu sayede kuzey giiney
ticaret yolunu kendi kontrollerine almay1 (Metin, 2008: 21) ve iki deniz arasindaki kara yolu irtibatint
saglanmay1 basarmiglardir (Demirci, 2006: 4). Artik dogudan gelen mallar, tarihi ipek yolunu takip
etmekte, fakat Anadolu’ya girdikten sonra eskiden oldugu gibi Trabzon limani {izerinden degil
Anadolu’dan Antalya, Alanya gibi limanlar vasitasiyla Avrupa tiiccarlartyla bulusmaktadir. Kisaca
Anadolu uluslararasi ticaretin merkezi konumuna gelmistir!’. Hatta bu tarihlerde Antalya Selguklu
Sultanlar i¢in kiglik payitaht gorevi bile gormeye baslamistir'®,

Uluslararasi Ticarette Antalya

Anadolu’nun uluslararasi ticarette etkin olmasi ile birlikte Antalya’ya baglanan yollarin
Oonemi artmistir. Bolgede dogudan batiya uzanan Toros Daglari’nin denize paralel bir sekilde yer
almas1 Antalya’nin i¢ bolgelerle olan baglantisin1 sinirlandirmakla birlikte cesitli gecis noktalar
sayesinde Konya basta olmak lizere birgok sehir ile baglantisini aktif bir sekilde siirdiirmesini
saglamigtir. Selguklu déneminde Antalya’nin i¢ bolgelerle baglantisin1 saglayan birinci yol

11 (Uzungarsili, 1982: 265); Yildirim Bayezid Teke-ili’ni oglu Isa Celebi’ye vermistir. Isa Celebi’den sonra sancak sehzade
Mustafa’ya has olarak verilmistir (Uzungarsili, 1988: 68).

12 Anadolu Beylerbeyligine bagh olan Teke Sancag1 bes kazaya ayrilmistir. Bu kazalar; Antalya, Istanos, Kas, Kalkanl,
Elmali’dir. (Erdogru, 1995: 92); 16. yiizyilda Teke Sancagi’nin idari taksimati hakkinda genis bilgi i¢in bakiniz: (Armagan,
2011: 150-198).

13 11. Bayezid ise oglu Korkut’u Teke Sancak Beyi olarak tayin etmistir Sehzade Korkut, II. Bayezid’in Nigar Hatun’dan
dogma ogludur. 1498 yilinda Saruhan Sancakbeyligi’ne tayin edilmistir. Ancak bir ka¢ yil sonra 1501 yili sonu, 1502
baglarinda Teke Sancak beyligine atanmustir. 1509 yilinda bir y11 Misir’a gidisi haricinde Antalya’da gorev yapmustir.
(Ulugay, 1959: 113; Tekindag, 1970: 2).

14 By ticarette baslica merkezler sunlardir: Konya, Sivas-Kayseri. (Ozcan, 2006: 41).

15 Selguklu Sultanlari bu ticaretin gelismesi i¢in kuzeye ve giineye ordular sevk etmisler ve Anadolu’da Karadeniz’de
Trabzon, Samsun, Sinop (ikinci derecede Fatsa), Marmara’da Tirilya ve Gizik iskelelerini barindiran Bursa ve Balikesir,
batida Akdeniz kenarmda Foga, Izmir, Ayasuluk, Balat, giineyde Antalya, Alaiye, Ayas kasaba ve limanlar1 idi
(Uzungarsili, 1933: 287-288).

16 Anadolu’da Selguklu kervansaraylari igin bakimz: (Ozergin, 1965: 141- 170; Acun, 2007).

17 Anadolu’nun uluslararasi ticarette ok daha iyi yere gelebilmesi i¢in Anadolu Selguklu Sultanlari Kibris ve Venedik ile
ticari anlagmalar yapmuglardir. Turan 1997, 298: Bu anlagmaya gére Venedikli tiiccarlar %2 glimriik vergisi 6demeleri
kosuluyla Anadolu Selguklu topraklarinda serbestce ticaret yapabileceklerdi. Kayaoglu 1981, 262-363; Bu ¢abalar
neticesinde Anadolu’da dogu ve batiin- kuzey ve giineyin mallarinin degis-tokusunun yapildig:i énemli pazarlar ortaya
¢ikmigtir. Bunlardan en onemlileri arasinda Yabanlu Pazari, Baldir Pazari, Uzunova Pazari, Yaprakli Panayiri, Ayvas
Panayr1, Ziyaretli Pazari, Ilgin Pazar gibi pazarlardi. (Ozcan, 2006: 210-211); Bunlar arasinda Yabanl Pazar1’nin ¢ok ayr1
bir yeri vardir. Genis bilgi i¢in bakiniz: (Siimer, 1985: 1-99).

18 (Baykara, 2004: 271;Cahen, 2000: 202); Giyaseddin Keyhiisrev hakli olarak bundan sonra Sultanii'l Berr ve'l-Bahr
(Karanin ve Denizin Sultani, yani Anadolu ve Akdeniz'in Sultan1) unvanini da eklemekten geri kalmayacaktir (Kayaoglu,
1981: 361).
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Antalya’y1 Isparta’ya baglayan kuzey yolu'®, ikinci yol Antalya-Konya yolu?’; ve son olmasa bile
ticlincii biiyiik giizergah, sahil yoludur. Bu yol sahil boyunca ilerleyerek Antalya’y1 giliney-bati
Anadolu sehirlerine baglamaktadir’. Antalya’nin ticaret yollar1 ve merkezleri ile baglantisin
saglayan bagka yollar da vardir. Bunlardan birisi Bati Anadolu’yu Antalya’ya baglayan Denizli-
Antalya yolu?, digeri ise en eski Selguklu yolu olarak da bilinen Burdur iizerinden Antalya’ya ulasan
yoldur (Faroghi, 1993: 275). Biitiin bu giizergahlar1 kullanarak Anadolu’nun gesitli yerlerinden ya
da Karadeniz’in kuzeyinden Antalya’ya gelen tiiccarlar, sehrin dort bir tarafin1 kusatan surlarin belirli
noktalarinda yer alan kapilardan igeri girmekteydiler®®. Amaglar1 getirdikleri dogu ve kuzeyin
mallarin1 Avrupa’ya, 6zellikle de Misir’a ulastirmaktir. Yani Antalya Alanya ile birlikte Anadolu ile
Mustr ticaretinin baslica merkezi olmustur (Pryor, 2004: 169).

Kaole Ticareti

Bu ticarette Miisliiman tiiccarlar umumiyetle Antalya- Konya Sivas ya da Halep-Sivas ve
oradan Samsun-Sinop giizergdhlarin1 kullanirken Hiristiyan tiiccarlar deniz yolunu tercih
etmekteydiler. Bunun da sebebi Rodos’u mesken edinen korsanlardi. Bu korsanlar &zellikle
Miisliman tiiccarlar1 tehdit ediyorlardi. Bu nedenle Miisliiman tiiccarlar Antalya—Samsun-Sinop
karayolunu kullanmaktaydilar (Inalcik, 2003: 127; Ergenc, 2006: 2-3). Bdylece Antalya’ya ulasan
ticari emtia gemilere yiiklenerek Misir’da iskenderiye Limani’na, Sam’a, Kibris’a ve Dimyat’a
gonderilmekteydi (Braudel, 1989: 210). Zift, kereste, aga¢, demir, kumas, Ankara softu gibi baglica
mallarm arasinda kuzeyin kiirk ve beyaz koleleri de yer almaktaydi?*. Misir Memluklu® Devleti’nin
ordusu bu kuzeyden gelen kolelerden olusmaktaydi?®. Karadeniz’in kuzeyindeki Dest-i Kipgak

19 Bu yol Antalya’dan baslar, Diiden Suyu (Diiden Selalesi), Payam Agaci, Kestel Golii (Saban Aga Gélii) ve Aglasun
iizerinden Isparta’ya, buradan Afyonkarahisar, Kiitahya iizerinden Bursa’ya ve ana ticaret yollarina baglanmaktaydi
(Akdag, 1979: harita III).

20 Kuzey doguya dogru uzanan bu yol Perge Koprii Cay1 kenarnda yer alan Aspendos (Belkis), Kargt Han’1 Eynif
Ovast’'nda Tol Han’1, Gembus Ovasi’nda Ortapayam Han’1 iizerinde Seydisehir’e ulagmakta, oradan da Beysehir’e ve
nihayet Konya’ya ulagmaktaydi. Tabii ki burada Anadolu’nun ana ticaret yollar ile birlesmekteydi (Armagan, 2004: 97).
I. Alaeddin Keykubat Konya ile Antalya ve Alanya iskelelerinin baglantisini saglayabilmek amaciyla bazi yerler eski yol
sistemini kullanmak suretiyle Kesikbeli yolunu agtirmistir. Kesikbeli Manavgat ve Alanya’yi birbirini baglayan bir dag
gecidinin adidir. Yol buradan gegtigi i¢in Kesikbeli adin1 almustir (Giiglii, 2001/2002: 237).

21 Antalya’y1 diger sehirlere baglayan bu yola sahil yolu da denilebilir. Zira Kargi Hani’na kadar ikinci yol giizergdhini
takip etmekte, fakat ondan sonra doguya yonelerek Pazarcik, Manavgat, Alara ve Sarapsa Hanlar1 lizerinden Akdeniz’in
bir bagka 6nemli ticaret merkezi olan Alaiye’ye varmaktaydi. Tabii olarak burada son bulmuyor, Ermenek, Mut, Silifke,
Mersin, Tarsus iizerinde nihai olarak ulagsmak istedigi nokta olan Adana’da Sam Bursa ana ticaret yoluna ulagsmaktaydi.
(Armagan, 2004: 97); Evliya Celebi bu giizergahi izleyerek Antalya’dan Adana’ya girmistir (Evliya Celebi, 2005: 146-
170). Giiney-bati, kuzey-giiney ticaret yollar1 ve bunlarin Antalya ile iliskieri hakkinda genis bilgi i¢in bakiniz: (Bedirhan,
2016: 13-28)

22 By yol, Denizli'den baslayarak Kazikbeli, Asi Karaagag (Acipayam), Tefenni, Istanos (Korkuteli)’ni takip etmek
suretiyle Antalya ulagsmaktaydi (Armagan, 2004: 97; Arikan, 1988: 17); Ibn Battiita Anadolu’ya Alanya’dan giris yapmus,
Antalya Burdur ve Egridir'den devam etmistir. Burada hareketle Ibn Battiita Anadolu’nun birgok yerini gezmistir (ibn
Battiita, 2004: 402-410).

23 Bu kapilar sunlardir: Kebir Kap1 (Biiyiik Kap1), Kemikli Kap1, Merdivenli Kapi, Baruthane Burcu giineyindeki Kapi,
Kiiciik Kap1, Divar Kapis, Iskele Kapisi, Bur¢ Kapisi, Mesdud Kapi, Cars1 Kapi, Asitine Kapisi, Ali Pasa Saray1 Kapisi
ve Kii¢lik Kapidan iskele tarafina giden kap1 (Armagan, 2002: 136).

24 (Inalcik, 1993: 207); Bu pazarda Avrupa mallar1 da yer almaktaydi. Mesela Chalons, Narbonne, Perpignon, Lombardiya
kumaslar1 Antalya pazarinda ¢ok¢a bulunan Avrupa mallari idi. Bu pazarda Kibrisli tiiccarlar bulunsa da genellikle Venedik
ve Ceneviz etkin idi (Heyd, 1975: 613; Arikan, 1988: 19).

%5 Memlik Tiirkce sozliikte k6le anlamindadir. Fakat kelime Arapga kokenli olup mdlik olunan sey manasma gelmektedir.
Hukuken kole ise efendisinin temelliikii altindaki esiri ifade etmektedir (Wensinck, 1993: 688); Memluk askeri anlamda
ise ¢ok daha farkli bir mana icermektedir. Savas esirlerinden ya da koleler arasindan segilerek 6zel egitime tabi tutulan ve
daha sonra hiikiimdarin muhafiz birligine alinan askerleri ifade etmektedir. Yani kisaca memluk kolelere dayanan askeri
sistemin adidir (Kiziltoprak, 2004: 87-88; Ayalon, 1989: 211- 247).

% Memliklu Devleti’ni kuranlar Eyyiibi askeri kadrosunda olan kisiler olup ¢ogunlukla Tiirk kokenli kdle kisilerden
olusmaktaydi (Kiziltoprak, 2002: 325; Sesen, 1995); Zamanla gii¢lenen kdle askerler devletin idaresini ele gegirmisler ve
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sahrasinda getirilen koleler, Herakleia ve Sinop limanlarindan Anadolu’ya giris yaparlardi?’. Bu
limanlardan ¢esitli sehirlere ve pazarlara nakledilirdi. Misir’a gétiiriilecek olan koleler ise Antalya
limanina getirilmekteydi. Burada tiiccarlar ya dogrudan kendileri ya da baska tiiccarlar aracilig ile
gemilerle Misir’a ulastirilmaktaydilar®. XV. yiizyilda sadece Hereklia’dan Antalya’ya kole sevkiyati
yapilmaktaydi (Booth, 2012: 259).

Diger taraftan Afrika’dan getirilen siyahi koleler Istanbul basta olmak {izere Anadolu’nun
degisik yerlerinde alict bulmaktaydi. Ozellikle hizmet sektoriinde ve hadim edildikten sonra biiyiik
konaklarin haremlerinde istihdam edilen siyahi kéleler, Darfur?®, Func Devleti’nin merkezi Sinnar®
ve Shoa iilkesinin Damuto adli bolgesinden getirilmekteydiler. Misir’a ulagan kole kervanlari
Iskenderiye aracilig1 ile Antalya basta olmak {izere giineyin degisik limanlar1 aracilif ile Anadolu’ya
sevk ediliyorlardi. Bu yollarla yilda ortalama olarak 5.000 -6.000 kdle Misir’a getirilir ve Misir’in
en biiyiik esir pazar olan Kahire’de satilirdi (Orhonlu, 1996: 101-102). Bir hayli yekiin tutan bu
ticaretin bir ayaginin Antalya olmasi giimriik gelirlerinin artmasi anlamina gelmekteydi. Misir’dan
ise baharat, seker, kumas boyalari, Suriye limanlarindan sabun ithal edilmekteydi (Inalcik, 1993:
207).

[lhanli Devleti’nin yikilmasindan sonra Osmanli Devleti’nin kurulmasi ve yiikselisi ile
birlikte ticaretin agirlik merkezi Bati Anadolu’ya kaymaya bagladi. XIV. yiizyilin sonlara dogru
gelindigine Bursa Anadolu’nun en 6nemli sehri haline gelmisti®. Iki nemli kervan yolu Bursa’da
kesismekteydi ki birisi Amasya, Tokat, Erzincan Erzurum’u takip eden Dogu yolu®?. Artik tiiccarlar
Trabzon yolunu birakmuslar, Bursa’ya yonelmislerdi. Iran Ipegi Bursa araciligi ile Avrupa tiiccarina
ulastirilmaktaydi. Digeri ise Kiitahya-Afyonkarahisar-Aksehir-Konya-Adana tizerinden Anadolu’yu
caprazlama gecen yol idi ki sonunda Halep’e ulasmaktaydi. Bati Anadolu’nun bir bagka yolu yine
Bursa’ya geliyordu ki, Efes-izmir-Bursa’ya baglanmisti (Ergeng, 2006: 3). Antalya-iskenderiye
deniz yolu da Bursa’ya baglanmisti. Ozelikle Hintli tiiccarlar Antalya iizerinden Bursa’ya
geliyorlardi. Mesela 1478'de Mahmiid-1 Gavan'in ticari temsilcileri Hint mallarim1 Antalya iizerinden
Bursa’ya getirmislerdi®,

Osmanh Hakimiyetinde Antalya

Yildinm Beyazit Hindistan ve Arap mallarinin Anadolu’ya giris kapisi olarak gittikge
ehemmiyeti artan Antalya ve Alanya’yr bunun icin ele gecirmisti (Inalcik, 2003: 130). Eskiden
oldugu gibi Osmanli hikimiyetinde de Antalya-iskenderiye ticaret hacmi bir hayli artmist;. Mesela
giimriik kayitlarina gore 1559 yilinda Antalya limanina her birisi 20-30 tiiccar tasiyan 50 gemi
ugramist1. Yine ayn1 glimriik kayitlarina gore; Anadolu Antalya basta olmak {izere Suriye ve Misir’a

Memliklu Devleti’ni kurmuglardir. (Kopraman, 2002: 99-126; Riley-Smith, 2005: 237).

27 Karadeniz kuzeyi kéle ticareti igin bakiniz: (Turan, 2000: 143-144).

28 (Kegis, 2013: 866); Kuzey giiney kéle ticaretinde Sivas’in dnemini ayrica belirtmekte fayda vardir. Zira Sivas kdle alim
sattminin yapildigi yine kuzeyde getirilen kolelerin ¢ogunlukla Misir’a ulastirilmak iizere el degistirdigi bir merkez
konumundaydi. Sivas’ta kdle alim satiminin yapildig1 pazara Baldir Pazar1 ad1 verilmekteydi (Kiziltoprak, 2003: 105).

29 Darfur Kervani 500 cellabinin (esir tiiccar) esirleri 5.000 deve ile birlikte Circe’ye geldiginde esir ve deve basina sancak
beyine vergi 6derdi. Buradan Asyt, Beni Adin ve Manfulut mevkilerinde kisa siirelerle durduktan sonra Kahire’ye ulagirdi.
Kolelerin bilyiik cogunlugu burada el degistirirdi. Darfur kervani yilda bir defa gelirdi (Orhonlu, 1996: 101).

%0 Sinnar’dan gelen kervan Darfur kervanindan oldukga kiigiik olup 150-200 esir kapasitesinde idi. Ancak yilda bir kag defa
gelir giderdi (Orhonlu, 1996: 101).

3 Genis bilgi i¢in bakiniz. Inalcik 1960, 132-142; Bursa’min yiikselisinde bagkent olmasi dolayisiyla sarayin, hanedan
mensuplarmi, devletin zengin ileri gelenlerinin burada bulunmasinin da etkisini hesaba katmak gerekmektedir (Inalcik,
1992: 446).

32 Yildiim Bayezid déneminde Amasya, Tokat, Erzincan’1 almasiyla Ipek yolu Bursa’ya baglanmis, Trabzon dnemini
kaybetmisti (Tabakoglu, 1999: 21).

3 QOgzellikle Floransalilar baharati Bursa’dan almaktaydilar. Buna ragmen baharat ticareti bakimindan Bursa Misir-
iskenderiye ile bas edebilecek konumda hi¢ zaman olamamustir. (Inalcik, 1992: 448).
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ihrag edilen mallar arasinda eskiden oldugu gibi kereste, demir, Ankara sofu, zift, balmumu, kiirk ve
koéle vardi. Bunlara afyon, kuru yemig gibi iiriinler de eklenebilir. Misir’dan ise Hint Baharati, ¢ivit,
Misir keteni ve siyahi koleler ithal edilmekteydi (Inalcik, 2003: 134). Bu nedenle daha I. Murad
doneminden itibaren Osmanlilar Hamitogullarin1 ele gecirmek ya da Karamanogullarina karst
korumak icin miicadele etmislerdi®*. Fatih Sultan Mehmed de bu yol iizerinde ehemmiyetle
durmaktaydi. Sadece bogazlari hakimiyet altina alarak Akdeniz ve Karadeniz ticaretini kontrol
etmekle yetinmemis®, Bursa-Antalya yolunu devamli surette baski altinda tutmaya gcalisan
Karamanogullarma kars1 harekete gecmisti®®. Ciinkii Fatih Sultan Mehmed, gii¢lii ve merkezi bir
imparatorluk teskili i¢cin ekonomik giiciin bir gostergesi ve geliri olan ticaretin geligsmesi i¢in ticaret
yollarmin kontrol edilmesi tizerinde 6zellikle durmaktaydi (Inalcik, 1999a: 71- 73; Kiipeli, 2008:
393). Zira Fatih Sultan Mehmed doneminde Antalya kuzey-giiney ticareti i¢in 6nemli bir antrepo idi
(inalcik, 1999: 63). 1476- 77 yilinda Antalya’dan elde edilen 450.000 akgalik giimriik geliri bu
onemin gostergesi olarak degerlendirilmelidir¥. Bu gelirin igerisinde agik¢a yazilmasa bile
kolelerden alinan pengik resminin® énemli pay1 oldugunu diisiiniilebilir. Iskelenin isletilmesi iltizam
yoluyla yapilmaktaydi. 24 Mart 1553 tarihinde Antalya kadis1 Mevlana Cafer’e yazilan bir hiikiimde
iltizamm ii¢ yilligina Murad’a verilmisti (BOA, 63: 240). Murad’in siiresinin dolmasi {izerine 18
Aralik 1552°de Ali 25.000 akga fazla vererek iltizami alip yeni giimriik emini olmustu. Yani buradan
giimriigiin iltizammin 830.000 ak¢aya ¢iktig1 anlasilmaktadir,

Antalya’nin yani1 sira Alanya’nin 1522 yilinda Rodos’un fethinden sonra 6neminin
azalmasindan sonra kaydedilen 1560 tarihli giimriik defterinde kole ticaretinin bir hayli yekin
tutmas1 iskenderiye’den Anadolu’ya getirilen kéleler i¢in Antalya’nin ne denli énemli oldugunu
ortaya koymaktadir. Giimriige giren mallar i¢inde koleler birinci siray1 almasa da bir hayli 6nem arz
etmektedir. Bdylece Antalya giimriigiindeki kdle trafigi hakkinda genis ¢apli bir perspektife sahip
olabiliyoruz. Ciinkii defter tarihi itibariyle Rodos’un fethinden sonra Antalya-iskenderiye ticaretinin
yon degistirdigi tarihe tekabiil etmektedir. Bu demek oluyor ki giimriikteki kole ticaretinin boyutu
1522’den 6nce ¢ok daha biiyiik boyuttadir. Giimriik defterine gore kole trafigi su sekildedir: 26 Mart
1560- 13 Nisan 1560 tarihleri arasinda giimriige 30 gemi gelmistir. Bu gemilerin 18’inde kole
mevcuttur ve gemiciler toplam 48 kole getirmistir. Bunlardan 40 gulam-1 siyah, 1 gulam-1 beyaz olup
7’si cariye-i siyah yani kadin kdledir. Dokuz gemide ise sadece kole vardir. Kole trafigine
baktigimizda sadece kole getiren gemilerin sayisi az olmamakla birlikte cogunlukla degisik iiriinlerle

3 (Inalcik, 1960: 143); 1390 yilinda Yildirrm Bayezid, Karamanogullari ile yapilan savasin sonunda Carsamba suyunu
sinir tespit etmesi ayni gerek¢eden kaynaklanmusti. Zira Carsamba suyunun sagindaki bolge Antalya-Karahisar ve Antalya-
Aksehir yollarinin gectigi bolge idi (Inalcik, Bursa vesikalar: 205-206).

3 (Greene, 2003: 220); Bdylece karl1 bir ticaret olan Karadeniz’den Misir’a kadar uzanan karli kdle ticaretinden Venedik
ve Ceneviz gibi Italyan sehir devletleri mahrum kalmuslardir (Pryor, 2004: 185).

3 Ayrica Karamanogullar1 Tebriz-Tokat-Bursa yolunun gectigi Orta Anadolu’yu tehdit etmekten geri kalmiyorlardi. Hatta
Karadeniz ticareti icin 6nem arz eden Sinop’u elerinde bulunduran isfendiyarogullari ile de miittefik idiler (inalcik, 2001:
515, 523-529).

37 Giimriik vergisi oran1 Miisliiman ve harag-giizar tiiccarlar igin %4 iken yabanci tiiccarlar igin %5 idi. (Karaca, 2002: 108-
109; Halil Inalcik 1479’lara dogru Antalya bolgesi giimriik gelirini 150. 000 akca olarak vermektedir (Inalcik, 1999: 63).
38 Pengik beste bir anlamina gelen Farsga kokenli bir kelimedir. (Pakalin, 1993: 766-767); Vergi savaslarda elde edilen
ganimetin beste birinin hiikkiimdara ait olmasi gerektigi noktasindan hareketle uygulamaya konulmustur. Buradan hareketle
doneminde Riistem Pasa I. Murad’a verginin alinmasini 6nermistir. Bundan sonra pengik resmi kapsaminda her bes esirden
biri hazineye alimmustir. Eger esir say1si besten az ya da sadece bir tane ise vergi miktar1 esirin degerinin beste biridir. Daha
sonraki yillarda pengik resmi hususunda diizenleme yapilmig ve Pen¢ik Kanunu ¢ikarilmigtir. Kanunu’na gore her esirden
25 akge vergi alinmaktadir. Verginin miktari tespit edilirken bir esirin degeri 125 akga olarak kabul edilmis olmalidir.
Pengik Kanunu i¢in bakimiz: (Akgiindiiz, 1990: 123-134); Hoca Sadettin Efendi bu durumu su sekilde izah etmektedir:
Ganimetlerin ¢ok bol oldugu zamanlar oldugundan her esir i¢in 125 ak¢a bedel bi¢ilmis ve bunun beste biri olan 25 ak¢anin
da vergi olarak alinmasina karar verilmistir (Hoca Sadettin Efendi, 1999: 120).

39 (BOA, 63: 18); Bu rakam 1567 yilinda 1.190.000 akga, 1571°de ise 1.200.000 akgadir. 1586 yilinda ise 1.588.000 akca
olarak belirlenmistir (Karaca, 2002: 110).
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kole ticareti yapildigi, gemicilerin diger ticari iiriinleri alirken karli bir ticari meta olan kole getirmeyi
ihmal etmedikleri goriilmektedir. Bu nedenle Amerikan kole ticaretindeki gibi 300- 400 kole tagiyan
kole gemilerinin olmadigini séylemek yanlis bir degerlendirme olmayacaktir (Reynolds, 195: 85-
98). En fazla kole getiren gemide 27 kdle mevcuttur ve geminin yiikii sadece kéledir (BOA, 102:
17a). Ondan sonra 15 (BOA, 102: 13b) ve 13 (BOA, 102: 12b) kdle ile en ¢ok kole getiren gemiler
olarak siralamak miimkiindiir.

Karadeniz kdle ticaretinde oldugu gibi kdle ticareti trafiginin yaz aylarinda yogun oldugu
goriilmektedir (Yagci, 2011: 371-384; Yagci, 2013: 507-536). Limana toplam 2.020 kole
getirilmistir. Bunun 1869°u Mart ila Eyliil ayina aittir. Geri kalan 151 kdle ise Eyliil 1560 ila Subat
1560 arasinda giimriige girmistir (BOA, 102: 2a-28b; Karaca, 2002: 111). En fazla kdle Ramazan
aymdan getirilmistir®, Cogunlugunu yine siyah koleler olusturmaktadir. Kéle ¢ikisi ¢ok az olmasina
karsin girig ¢ok fazladir. Bu kélelerden 1687°si gulam-1 siyah, 234 cariye-i Siyah, 19 gulam-1 beyaz,
17 cariye-i beyazdir. Buradan en azindan XVI. yiizyilin ortalarmna gelindiginde Antalya-iskenderiye
arasindaki kole trafiginde Anadolu’ya kole girisinin ¢ikistan ¢ok fazla oldugu sonucuna ulagilmasi
miimkiin goriinmektedir.

Hamza Antalya giimriigiine 2 gulam-1 siyah, yani zenci kole getirmis ve 63 akg¢a glimriik
vergisi 6demistir. Musa ve Mustafa ise 3 zenci kole i¢in 99 ak¢a giimriik 6demislerdir. Ortalama
olarak erkek zenci kolelerden kisi basina 33 ak¢a (BOA, 102: 2a) pengik resmi alinmistir. Kadin
siyahi kolelerden ise 22 (BOA, 102: 16a) akga tahsil edilmistir (BOA, 102: 2a-b). Beyaz koleler igin
herhangi bir fiyat diizeyi yoktur. Ciinkii alinan pengik resmi ¢ok farklidir. Mesela bazen 80 akca
(BOA, 102: 16b) pengik resmi alinirken bazen de 58 ak¢a (BOA, 102: 6b) tahsil edilmisgtir*!,

Biitlin bunlara ragmen 16. ylizy1l Antalya icin ¢ok iyi gelismelerin yasandigi bir yiizyil
olmayacaktir. Zira 1517 yilinda Yavuz Sultan Selim’in Ridaniye’de Memluklu hiikiimdari
Tomanbay’1 yenilgiye ugratmasi ile Misir’da Osmanli hakimiyeti baslamigtir. Cok gegmeden Dogu
Akdeniz seyr-ii sefaininde her zaman korsanlik yaparak Miisliiman gemilere ve gemicilere zarar
veren ve Rodos Adasi’nda yasayan sovalyeler*” Kanuni Sultan Siileyman’in 1522 yilindaki seferi
neticesinde Malta Adasi’na gitmek zorunda kalmislardir. Bu iki gelisme Antalya-iskenderiye ticari
giizergahina olan ihtiyacit tamamen sona erdirmemis ise de tam anlamiyla sekteye ugratmustir.
Birdenbire olmasa bile artik Antalya, Bursa ve Istanbul’a gétiiriilen ticari emtia igin bir giizergah
olmaktan ¢ikmustir (Inalcik, 2003: 134). Bu degisimin sebebi sadece Misir ve Rodos degildir. Cografi
kesiflerin bir sonucu olarak Hindistan baharat yolunun degismesi ile birlikte 17. yilizyildan itibaren
Dogu Akdeniz ehemmiyetini kaybetmeye baslamistir®®. Tabii ki boélgenin ve hinterlandimin
ihtiyaglarimi karsilamak amaciyla Antalya limani islevini devam ettirmistir. Ancak bu durum
Selguklulardan ¢ok daha 6nce baslayan ve Bursa’nin yiikselisi ile birlikte doruk noktasina ulasan
Antalya’nin ticari potansiyeli ile kiyas edilemeyecek bir seviyede kalmistir. Diger biitiin ticari emtia
gibi Afrika’dan getirilen koleler i¢in de deniz yolu tercih edilecektir. Bundan sonra da Antalya
limanina kole getirilmektedir. Nitekim 18. yiizyil arsiv kayitlarinda bu bolgede cesitli milletlere,
6zellikle Osmanli kaynaklarinda “zenci” kelimesinin yam sira Arap diye tesmiye edilen kdlelerin

40 Ramazan ayinda 105 kéle getirilmistir (BOA, 102: 8a).

4! Bazen de 66 akca tahsil edilmistir (BOA, 102: 5a).

42 Rodos sovalyelerinin adaya gelisi 1309 yilina tekabiil etmektedir. Avrupa’nin en varlikli ve asil ailelerine mensup
sovalyelerin gelisi Dogu Akdeniz’deki giicler dengesinin bozulmasina sebep olmus, Rodos ve ona bagli adalardan
Miisliman devletlere kargi korsan savasini baglatmiglardir. Bundan sonra 1522’ye kadar Dogu Akdeniz’de Miisliiman
devletler ve tiiccarlar i¢in tehlike sagmislardir. (Kiel, 2008: 155-158); Fetihten sonra adada Osmanli idaresinin kurulmast
hakkinda genis bilgi igin bakimz: (Oreng, 2011: 353-385).

43 Eskisi kadar olmasa da Ingiliz ve Hollandali tiiccarlarin Izmir’e gelmesi Bat1 Anadolu’da canlilifa sebep olmustur. Hatta
boylece baslayan Levant ticareti sayesinde Halep, Antalya gibi limanlar énemini kaybederken tam tersine {zmir’in énemi
gittikge artrmigtir (Martal, 2011: 389-390; Greene, 2003: 244-245).
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varlig1 bilinmektedir (Kose, 2013: 310). Muhtemelen genis topraklara ve hane halkina sahip aileler
imparatorlugun diger bolgelerinde oldugu gibi kdle istihdam etmekteydiler (Akkaya, 2017; 249-
269). Talebin olmasi demek arzin da olmasi anlamina gelmektedir. Fakat glimriik gelirleri iltizama
Antalya Iskelesi ve tevabii mukataasi* seklinde verildiginden ve her bir kdleden alman pengik resmi
ayrica kaydedilmediginden Antalya giimriigiine getirilen kole sayisini tespit etmek miimkiin
olmamaktadir. Hatta zaman i¢cinde mukataa kassabiye, kahve, semhane, boyahane ve ihtisap vergileri
ile birlestirilmek suretiyle malikane usulii iltizama verilir olmustur. 18. yiizyildaki bu gelisme ile
mukataanin yillik bedelinin 928.200 akca oldugu goriilmektedir. 1724 yili baglarindan itibaren
hazineye O0denmesi gereken bu bedelin 6denememesinden dolayr mukataanin isletilmesi emin
denilen bir gérevli marifetiyle yapilmasina karar verilmistir®®. 1813- 1814 tarihli giimriik kayitlarinda
bircok malin giimriikk bedeli kayit edilirken kolelere dair bir kayit diisiilmemistir. Yine
Iskenderiye’den Antalya’ya mal getirilmekte ve tutar1 nem arz etmesine ragmen gemilerde kole
yoktur®®, Ciinkii Misir ile dogrudan deniz yolu baglantisinin olmasi, bu yolda korsanlarin tehdidinin
olmamasi kole ticaretinin de karadan denize kaymasina neden olmustur®’.

Ancak XIX. ylizy1l Antalya Ser’iyye sicillerinde “zenci koleler” ile ilgili kayitlardan “zenci
koleler”in varligmin hala devam ettigini gérmek miimkiindiir*®. Ciinkii XIX. yiizy1l 6zellikle tiitiin,
pamuk gibi sanayi temelli zirai iirlinlerin {iretiminin arttig1 bir donemdir. Buna bagli olarak tarimsal
iiretimde koleler ¢alistirilmaya baslanmis ve 6zellikle Kuzey Afrika’dan ve Misir’dan getirilen siyahi
koleler Anadolu’nun bat1 ve giineyinde ¢alistirilmislardir®®. Antalya’ya bu agidan Mersin ve Aydin
gibi olmasa bile hatir1 sayilir miktarda siyahi kole girisi yapilmistir. Zira bugiin Antalya’nin Kundu
bolgesinde Afrika kokenli kolelerin torunlar1 yasamaktadirlar (Durugoniil, 2011: 54). Ancak bu kole
girigi artik uluslararasi ve bolgeler arasi ticaretin bir parcasi degildir. Sadece kole girisi bolgenin
ihtiyaclar1 dogrultusunda talebe bagli olarak gelismistir ve yine cogunlukla Iskenderiye’den
getirilmislerdir®®. Ayrica varlikli kisilerin terekelerinde de kéleler bulunmaktadir.

19. yiizyilda Dogu Akdeniz yeniden 6nem kazanmasina ragmen kolelige karsi faaliyetlerin
artmasi neticesinde kole ticareti azalmaya baslamigstir. Hatta 1853’de “zenci kole ticareti” tamamen
yasaklanmis ve bu meyanda caligmalar kesafet kazanmustir™. Fakat 19. yiizyilda az da olsa
Iskenderiye-Antalya giizergahindan Anadolu’ya kéle girisi yapilmistir®,

Sonug¢

Antalya kuruldugu andan itibaren Dogu Akdeniz’in 6nemli limanlar1 arasinda yer almustir.
Bu 6nemi Anadolu’da Selguklu Devleti’nin kurulmasi ve Anadolu’nun milletlerarasi ticaretin

4 _..mukata-i giimriik-ii iskele-i Antalya ve tevabiha seklinde gegen kayitlarda giimriigiin malikane bedeli verilmistir. 1149
tarihli kayitta glimriigiin ve giimriige dahil olan bélgelerden elde edilen gelir 19 yiik 59.360 akgadir (BOA, 1438); 11 Sevval
1166 tarihli kayitta bu rakam 2.745.000 ak¢adir (BOA, 2869); Fakat ak¢anin degeri haliyle 16. yiizyildaki gibi degildir.
Meblag artmis goriinmesine ragmen aslinda gelirde biiyiik bir azalma mevcuttur.

4 Bu meblagin ayn1 yil 545.460 akga, 1725-1726da 576.600, bir sonraki yil ise 659.040 akcaya tekabiil etmektedir.
Yiizyilin ilerleyen donemlerinde giimriik gelirinde yiikselis oldugunu gérmekteyiz. Eski donemlere ulasamasa da 732.000
akea ile yeniden malikane usulii iltizama verilmesine karar verilmistir (Sarthan, 2003: 61- 62).

46 Bu dénemde Iskenderiye’den 6 gemi gelmistir. Say1 olarak gelen gemilerin miktar1 az olmasina ragmen kapasite olarak
biiyiik onem arz etmektedir. Kahve, seker, hurma, ince hasir, kaba hasir ithal edilen mallar arasinda yer almaktadir (Sarthan
2003: 66).

47 Cerkes asilli Semsigiil’{in hikayesi buna en iyi 6rneklerden birisidir. Bakiniz: (Toledano, 1990: 23- 25).

48 Bu donemde kéle sahiplerinin varlikli kisiler oldugunu gérmekteyiz (Tanriseven, 2007: 87- 88; Tasbas, 2007: 112- 113).
4% Cukurova pamuk iiretimi bakimindan ayri bir dneme sahip oldugu i¢in tarimsal iiretimde galistirilmak iizere bu bdlgeye
daha fazla Afrikali k6le getirilmistir (Toledano, 2002: 25- 28).

%0 fskenderiye’den getirilen iki kéle icin 7.500 kurus fiyat bicilmektedir (Tanriseven, 2007: 88, 492- 493).

51 Osmanli Devleti’nde kéleligin kaldirilis siireci igin bakiniz: (Erdem, 2004).

52 (Faroghi, 2008: 12); 19. yiizyillda Trablusgarp, Bingazi ve Iskenderiye’den getirilen koleler Igel-Antalya-Alaiye
sahillerindeki limanlar1 kullanmaktaydilar (Toledano, 1994: 22).
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merkezi konumuna gelmesi nedeniyle ¢ok daha fazla artmistir. Sadece Anadolu’nun Avrupa’ya
acilan kapisi mesabesinde olmamis, Misir ticaretinin de Anadolu’ya giris kapis1 haline gelmistir.
Tabii ki buna Osmanli Devleti’nin kurulusu ile yiikselmeye baslayan Bursa’y1i ilave etmek
gerekmektedir. Ciinkii Bursa’nin yiikselisi Iskenderiye-Antalya-Bursa ticaret hacminin artmasi
anlamia gelmektedir. Bursa ticaret hacminin artmasi Antalya’ya olan talebin artmasi sonucunu
dogurmustur. Ancak Antalya i¢in biitiin bu olumlu gelismeler Misir ve Rodos’un fethi ve Cografi
Kesiflerle Dogu Akdeniz limanlarinin ehemmiyetinin azalmasina neden olmustur. Ticaret hacminin
azalmasina anlamina gelen bu durum XVIII. yiizyilda da devam ettiginden Antalya eski durumuna
bir daha higbir zaman gelememistir. Biitiin bu gelismeler kdle ticareti i¢in de gegerli olmus, Antalya
kole ticareti hacmi bakimindan da yollarin degismesinin getirdigi olumsuz sonuglardan ziyadesiyle
etkilenmistir. Tabii ki asil etki kole ticaretinin uluslararas1 kamuoyunun baskisi neticesinde tamamen
yasaklanmasi ile ortaya ¢ikmistir. Boylelikle devletin biitiin limanlarinda oldugu gibi Antalya’da da
kole ticareti yapilamaz hale gelmistir.
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