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OZET

KENTic_,ji ULASIM PLANLAMASINDA
( BALIKESIR ) ORNEGI UZERINDE BiR ARASTIRMA

Emrah ALDEMIR
Balikesir Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii
Insaat Miihendisligi Anabilim Dah

Yiiksek Lisans Tezi / Tez Damsmani : Prof. Dr. Turgut OZDEMIR
Balikesir, 2011

Genel anlamda insan ve metalarm bir yerden bagka bir yere aktarilmasina ulagim, bunu
saglayan araglara da ulasim sistemi denmektedir. Ancak, insan ve meta olarak tanimlamanin
yapilmasma karsin, kent planlarinda ve ulasim planlamalarinda, sanki asil tagmmasi
gerekenin araglar oldugu izlenimi uyanmaktadir. Bunun igin bu arastirma da, gelecekte
olusacak yogun ara¢ ve insan trafiginin daha diizenli bir hale getirilerek; kent merkezinde

tagit trafiginin azaltilmasi1 amaglanmustir.

Bu arastirma da , Balikesir’in ulagim ve trafik sorunlarina yonelik tesbit ve degerlendirmeler
yapilmis ve gelecege yonelik Imar Plam ¢ahismalar igin ¢dziim Onerileri sunulmustur.
Calisma da bu kapsam igerisinde, Balikesir’in kisa (2015) - orta (2020) ve uzun vadede
(2030)  kentici trafiginde karsilasabilecegi trafik sorunlarma deginilmis; Imar Plam
caligmalar1 i¢in ¢Oziim Onerileri getirilmis; ayrica giliniimiizde karsilagilan kentigi trafik

sorunlar1 da degerlendirilmistir.

ANAHTAR KELIMELER: Kenti¢i Ulasim Planlamasi, imar Plani, Balikesir.
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ABSTRACT

A SURVEY ABOUT INNER-CITY TRANSPORTATION PLANNING
OVER THE EXAMPLE OF BALIKESIR

Emrah ALDEMIR
Balikesir University, Institute of Science,
Department of Civil Engineering

Master Thesis / Supervisor : Prof. Dr. Turgut OZDEMIR
Balikesir-Turkey, 2011

In general, transferring goods and people from one place to another called transportation and
means of this called transportation system. Regardless of the fact that the definition of goods
and people it seems to vehicles mus t be transported in urban planning and transportation
planning. Therefore, with this research be aimed that reduce the motor vehicle traffic in the
city center by being more organized the intense vehicle and human traffic which will occur

in the future.

This study consists of anchoring and assessment intended for main problems of Balikesir’s
Transportation and Traffic and offers solution ideas for future development plan works. The

survey mentioned about Balikesir’s possible inner-city traffic problems in short (2015) —
medium (2020) and long (2030) term, submit some advises for development plan works. In

addition it evaluated present inner-city traffic problems.

KEY WORDS: Inner-City Transportation Planning, Development Plan, Balikesir
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ONSOZ

Bu kitabin ortaya ¢ikmasi, bir ekip ¢aligmasinin yorucu, uzun ve dzveri gerektiren bir siirecin

irliniidiir. Bu siirecte emegi gegen herkese tesekkiir etmeyi bir borg bilirim.

Gecen giinler ve aylar igerisinde her sorunumla ilgilenen, ¢dzen, her yol ayriminda
deneyimini kullanip yénlendiren; rehberim, damisman hocam Prof.Dr.Turgut OZDEMIR’e
ve Yrd.Dog.Dr.Fiisun UCER e tesekkiir ayrica goniil borcumdur.

Yildiz Teknik Universitesi’nde okudugum yillarda beni yetistiren, yol, yontem gdsteren ¢ok
degerli hocam, Prof.Dr.Hiiseyin KAPTAN, bizlere: “° Kentlerde yasayan insanlarin,
yasadiklar1 kentleri kendilerine benzettiklerini’’ sOylemisti. Belki bu sdylemin etkisindendir;
yasadigimiz bu gilizel kentin giizel insanlarinin her seyin en iyisini hakettilerini
diisiindiigimden, yillardir boyle bir konuda ¢aligma yaparak bu kente hizmet etmek arzusu
icinde oldum. Bu c¢alisma, kentimizin kenti¢i trafiginin gelecekte ( 2010 — 2030 )

karsilasacagi sorunlari ve ¢oziim Onerilerini anlatmaktadir.

Bu ¢aligma ile akademisyenlere, 6zel ve kamu orgiitlerine, yoneticilerine ve 6grencilere katki
saglamay1 amacladik. Ote yandan, gerek kurumsal ve gerekse uygulamali boliimlerinde
gosterdigimiz tiim Ozene ve titizlige karsin, eksikler, hatalar bulunabilir. Okuyucularin ve
arastirmacilarin, bunlara iliskin ¢ok degerli goriisleri, oneri ve yapici elestirileri, kentin

gelecegi igin “’0grenme’’ slirecimize 6nemli katkilar saglayacaktir.

Bana bu ¢alismalarimda 6zverili davraniglariyla her konuda yardimci olan aile efradima da

ayrica tesekkiir ederim.

Balikesir, 2010 Emrah ALDEMIR
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1. GIRIS

Bu calisma da, Balikesir’in ulasim ve trafik sorunlarina yonelik tespit ve
degerlendirmeler yapilmis ve gelecege yonelik Imar Plani ¢alismalar i¢in ¢dziim
Onerileri sunulmustur. Calismada bu kapsam igerisinde, Balikesir’in kisa ( 2015 ) -
orta ( 2020 ) ve uzun vadede ( 2030 ) kentici trafiginde karsilasabilecegi trafik
sorunlarina deginilmis; Imar Plan1 ¢alismalar1 igin ¢dziim Onerileri getirilmis; ayrica

glinlimiizde karsilasilan kentici trafik sorunlar1 da degerlendirilmistir.

Bu ¢alismanin amaci:

Gelecekte olusacak yogun arag ve insan trafiginin daha diizenli bir hale
getirilerek; kent merkezinde tasit trafiginin azaltilmasi ve alternatif merkez

bolgelerinin olusturulmasidir.

1.1 Cahsmada izlenen Akis Diyagram

Calisma, 2010-2030 yillar1 arasindaki siireci icermektedir.

Bu calismanin olusturulabilmesi i¢in yararlanilan bilgileri asagidaki gibi

siralayabiliriz:

» Balikesir Belediye Bagkanligi ve ilgili kurum ve kuruluslardan saglanan
bilgiler,

» Balikesir Belediye Baskanligi tarafindan hazirlatilan Balikesir Ulagim ve
Trafik Planlamasi Etiit ve Uygulama Projeleri,

* Ulagim sistemini ilgilendiren gozlem, inceleme ve kamera ile yapilan trafik
sayimlar1 ( Mayis 2010 ),

+ Koy minibiisleri, Mevcut Durum Analizi ve Cdziim Onerileri, Toplu Tasim
sistemi ile ilgili yolcu adetleri,

* Mevecut trafik sirkiilasyon projeleri,

» Balikesir Belediyesi tarafindan yaptirilan mevcut kavsak ve caddelere ait

geometrik diizenlemeler ( 2005 — 2008 ),



* Mevcut yatay - diisey isaretleme projeleri ( 2005 — 2008 ),
* Yaya Etiitleri ( 2005 — 2008 ),

Calismada oOncelikle mevcut durum analizi yapilmistir. Mevcut durum

analizinde, ¢alismanin olusturulabilmesi i¢in yararlanilan bilgilerden faydanilmistir.

Arazi etiitlerinde ise Ulagim Sistemini ilgilendiren gézlem, inceleme ve kamera
ile trafik sayimlar1 ( Mayis 2010 ) yapilmis ve bu calismalar ile trafik hacimleri

olusturulmustur.

Calismada, Balikesir Belediyesi tarafindan yaptirilan kavsak ve caddelere ait
diizenlemeler ( 2005 — 2008 ), trafik sirkiilasyon projeleri, yatay - diisey isaretleme
projeleri ( 2005 — 2008 ), cadde ve kavsaklara ait geometrik diizenlemelerden de

faydalanilmistir.

Mevcut bilgilerin bilgisayar ortamina aktarilmasi, gézlem, inceleme, kamera ile
yapilan trafik sayimlari ve geometrik verilerin degerlendirmesi sonucunda kentici
trafigindeki sorunlar belirlenmistir. Tim bu verilerin, iist {iiste cakistirilmasi
neticesinde calisma sonuclar1 elde edilmistir. Bu sonuglara gore de belirlenen

sorunlar i¢in ¢6ziimii i¢in ¢6zlim Onerileri getirilmistir.

Coziim Onerileri:

* Arter serit disiplinin saglanmasi,

» Kavsaklarin geometrik diizenleme projelerinin degerlendirilmesi ve yeni
projelerin hazirlanmasi,

* Yatay-diisey isaretlemelerinin ve

* Yaya kullanim alanlarinin revizyonudur.

Boliim 4.8 ’de Istatistik Degerlendirmelerde gosterildigi gibi trafik akimmin
modellenmesinde genel olarak iki ana modelden faydalanilmistir. ( Makroskopik ve
Mikroskopik Modeller ) basiklik katsayisi, Medyan, Kapasite ve Trafik Hacmi,

degerleri, kavsak ve caddelerin hizmet diizeylerinin belirlenmesini saglamistir.



Calismada izlenen akis diyagrami Sekil 1.1 *de goriilmektedir. .
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Sekil 1.1 Arazi Bilgi Toplama ve Degerlendirmeye yonelik ¢aligmalar

2. MEVCUT DURUM BIiLGILERIi

2.1 Calisma Alaninin Tanimlanmasi

Cografi Konum ve Genel Ozellikler

S6z konusu ¢alisma alan1 39° 06°” - 40° 39’ kuzey enlemleri ile 26° 39 > —

28° 58’ dogu boylamlar1 arasinda kalmakta ve incelenen alan toplam 8.500 ha

biiyilikliigiindedir.



Ilin bilyiik ¢cogunlugu Marmara bdlgesine bagli olup Bursa-Izmir aksinin
gectigi batida Ege Denizi, Canakkale, dogu da Bursa ve Kiitahya, gilineyde Manisa

ve Izmir’in, kuzeyde ise Marmara Denizi’nin sardig1 bir yerlesim alanidir.

Calisma alanmin iginde bulundugu Balikesir Ili, Bursa’y1 Izmir’e baglayan
zorunlu bir topografik nokta olmakla birlikte, Altinoluk, Akcay, Oren, Ayvalik v.b.
tatil bolgelerini igerisinde barindirmasi, yine Kuzeyde Marmara Denizi’ne kiyi ilgesi
olan Bandirma’nin Istanbul’dan aragli deniz otobiisii baglantis1 nedeniyle kuzey-
giiney illerinin Balikesir ve Ege Bolgesi’'ni de birbirine baglayan ana koridor

uzerinde bulunmaktadir.

“YUZOLCUMU 14.299 km?2
NUFUS 1.118.313 kisi
NUFUS YOGUNLUGU 77

RAKIM 139m ©

[1] ( Balikesir ili Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii, Balikesir Il Raporu, 2007 )

Calisma alani, Balikesir ili’nin Merkez bolgesi olup, Balikesir ( Merkez )

belediye ve miicavir alan sinirlari i¢cinde kalan boliimdiir.

2.2 Sosyo Ekonomik Veriler ve Altyap:

Balikesir ili Toplam Niifusu ( 2007 ) 1.118.313 kisidir. Balikesir Merkez de ise
asagida Tablo 2.1 ’de gorildiigi gibi, toplam 313.630 kisi ( % 28 ) yasamaktadir.
Balikesir Merkez de, toplam niifusun % 77 ’si sehirde , % 23’ i ise koylerde

yagsamaktadir.

Tablo.2.1 Balikesir ( Merkez ) 2007 Yili Niifus Sayimi Sonuglari
[1] ( Balikesir ili Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii, Balikesir il Raporu, 2007 )

. TOPLAM SEHIR KOY
BALIKESIR
Toplam | Erkek | Kadin | Toplam | Erkek Kadin Toplam | Erkek | Kadin
Merkez 313.630 | 157.856 | 155.774| 241.404 | 121.527 | 119.877 72.226 | 36.329 | 35.897

Balikesir Ili *nin Idari durumu ise Tablo 2.2 * de gériilmektedir.




Balikesir Ili’nin Il idari durumuna bakildiginda Ilge sayis1 19, Belediye sayist
52, koy sayisi ise 905°tir. Caligma alaninin i¢inde bulundugu, Balikesir Merkez de
belediye sayis1 1°dir.

Tablo.2.2 Balikesir ili idari Durum
[1] ( Balikesir Ili Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii, Balikesir Il Raporu, 2007 )

IDARI DURUM
Ilge Sayist 19
Belediye Sayisi 52
Koy Sayist 905

Balikesir il sinirlari icinde Devlet Yolu uzunlugu 639 km, iI yolu uzunlugu 586
km.dir. Toplam koy yolu ag1 5.636 kilometredir. Halihazirda 413 koy, 15 mahalle
olmak tizere 428 iiniteye toplam 1.809 km asfalt yol ile 389 kdy,133 mahalle olmak
tizere 572 liniteye 2.702 km stabilize yol ile 22 mahalle olmak {izere 409 km tesviye

yol, 3 tliniteye 716 km ham yol ile ulasim saglanmaktadir.

Balikesir Merkez de 2007 yili itibariyle asfalt yapilan yol yaklagik 261 km,
parke yapilan alan ise 49,2 ha kadardir. [2] ( Balikesir Belediyesi Fen Isleri
Miidiirligi, Faaliyet Raporu, 2007 ). Tablo 2.3, Balikesir Merkeze ait yol durumunu

gostermektedir.

Balikesir Merkez Bolgesi, izmir — Bursa - Izmit ve Istanbul kentlerini de
birbirine baglayan ana koridor iizerinde bulunmasi nedeniyle yogun trafik yogunlugu

ile karsilagsmaktadir.

Turistik bir yerlesim yeri olan Balikesir ¢evresinde son yillarda turizmin

canlanmasi ile Bursa-Izmir aksinda olusan trafik, ek trafik yiikii de getirmektedir.

Balikesir Merkez Diger Illere Uzakhig1:

Balikesir — Ankara  :533 km



Balikesir — Bursa :151 km
Balikesir —Istanbul ~ :394 km
Balikesir —Izmir :173 km
Balikesir — Izmit :283 km

Balikesir — Antalya :509 km ’dir.

Tablo 2.3 Balikesir Merkez Yol Durumu

GENEL TOPLAM
MAHALLE iSMi ASFALT (M.) PARKE(M2)
A.MENDERES MAHALLSI 31120 55590
AYGOREN MAHALLESI 1404 2106
CAY MAHALLESI 1908 3347
DINKCILER MAHALLESI 21382 36868
DUMLUPINAR MAHALLESI 1190 1785
GAZIOSMANPASA MAHALLESI 36374 66121
2. GUNDOGAN MAHALLESI 47200 108468
HACIILBEY MAHALLESI 1610 2645
HACIISMAIL MAHALLESI 142 213
1. SAKARYA MAHALLESI 17970 29703
2. SAKARYA MAHALLESI 13778 23632
KARAOGLAN MAHALLESI 1980 3360
KASAPLAR MAHALLESI 6090 10275
KAYABEY MAHALLESI 2844 4266
KIZPINAR MAHALLESI 2890 4335
KUVAY| MILLIYE MAHALLESI 7360 20860
MIRZABEY MAHALLESI 1540 2310
SUTLUCE MAHALLESI 17492 27314
VICDANIYE MAHALLESI 1610 2415
YILDIZ MAHALLESI 13682 21993
ANA CADDELER 31060 64525
TOPLAM 260626 492131

Tablo 2.4, Balikesir sinirlar1 i¢indeki Demiryolu agin1 gostermektedir.




 Tablo 2.4 Balikesir Sinirlar I¢indeki Demiryolu Ag1
[1] ( Balikesir Ili Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii, Balikesir Il Raporu, 2007 )

DEVLET DEMIRYOLLARI YOL AGI

1995 1996 1997 1998
Demiryolu Ag1 (km) 170 170 170 170
Yolcu Treni Sayist (Adet) 10 10 10 10
Yolcu Sayis1 (Adet) 161435 | 175484 | 137216 | 156877
Tren Istasyonu Sayisi 15 15 15 15

2.3 Yol ag

Karayolu aginda goz 6niine alinan baglica yol gruplari sunlardir;

Express ve Otoyollar: S6z konusu merkezi kesimi ilgilendiren Express ve

Otoyol bulunmamaktadir.

1. Derece Yollar: Bu grup yollar 2x3 ve 2x2 olup bolgeler aras1 gidig-gelisi
saglayan, stirekliligi olan yollardir. Karayolu aginin 6nemli bir kesimini olustururlar.
Vasif Cmar Caddesi, Bandirma Caddesi. Gazi Bulvari, Edremit Yolu, Dr. Ahmet
Toprak Caddesi. Izmir Cevre Yolu v.b. Bu yollar, Imar Planlar1 ‘nda 20 m ve

tizerinde olan yollardir.

2. Derece Yollar: Bu yollar konut alanlarin1 bolgesel toplayici yollara baglayan
yerel toplayicilar olarak degerlendirilebilirler. En az 3 seritli asfalt siirekliligi
olmayan yollardir. Gelisme alanlarinda imar planlarimin 15 m ya da 17,5 m 'lik
yollarindan olusturulmuslardir. Yeniyol Caddesi, Baglar Caddesi, v.b.

3. Derece Yollar: Onemini

yitirmis olmakla birlikte kentsel dokuya

( konut-hizmetler-sanayi vs.) hizmet veren yollardir.
2.3.1 Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasiteleri

Trafik ve Ulagim Etiitlerinin ana girdisi olan trafik sayimlart Sekil 2.1 ’de

verilen akis semasina uygun olarak yapilmistir.



Saymmu yapilan kavsaklarin trafik hacimleri birim oto esdegerlerine ¢evrilmistir.
Birim oto hesaplamalari i¢in otomobil, ticari taksi: 1,0, ticari minibiis: 1,2, kamyonet
— Kamyon 2,0, otobiis, tir 3,0 esdegeri olarak kabul edilmistir. [3] ( Aydogan, K,
Trafik Yonetimi, 2004 )

Yapilan sayimlar ve yol geometrik verilerinden yararlanilarak yol kapasiteleri
belirlenmis ve yol kapasitelerinin kullanimina ait degerlendirmeler yapilmistir. Bu

boliimde trafik hacimleri olarak pik degerler kullanilmistir.

[ BURO ]

[ SAYIM ONCESi ] (
JEOMETRI ql SAYIM ]
BILGISAYARA ]
AKTARMA
F SAYIM ] f
PLAN] \ DERIiEME
pEGERLENDiRME

KAVSAK

Sekil 2.1 Trafik Sayimlar1 Akis Semasi

2.3.2 Yaya Etiitleri ( Kullanim Alanlar1 )

Calismada, yaya yollar1 ve yaya kullanim alanlarinin, Ulasim Planlamasi

acisindan amaglar1 sdyle 6zetlenebilir:

» Merkezde yogunlagmay saglamak,
» Merkeze planl bir sekilde yaya yogunlugu getirici islevler getirmek,

* Hizmetler sektoriiniin sunumunu kolaylagtirmak,



» Trafik fonksiyonlarini diizenlemek,

» Ozel arag trafigini diizenleyici ve azaltici islevler getirmek,

* Yaya ve bisiklet trafigini tesvik etmek,

* Yaya - tasit iliskilerindeki durumlari, yaya lehine ¢6zmek,

* Yaya kaldinim taglari, ara¢ stop taslar1 gibi engelleri yok ederek, rahat
yiirlimeyi saglamak,

* Yaya-tasit trafigini birbirinden ayirmak,

* Tasit trafigini kisitlayarak, yaya trafigini tesvik etmek,

* Transit trafigi disar1 alarak, burada trafigi azaltmak,

* Bu yollardaki konut ve ticaret yerlerinin mal, ylikleme, bosaltma, ¢op vb.

trafigi icin belirli saatlerde kullanisina izin vermek.

Bu calisma kapsaminda yapilan tasit sayimlariyla beraber Toplu Tasima
Merkezi i¢inde yaya sayimlar1 da ( Belediye Denetimli Otobiis — Halk Otobiisii —
Minibiis ve Taksi Dolmuslar i¢in inen ve binen yolcular ) yapilmistir. Ayrica
Belediye Denetimli Otobiis ve Halk Otobiislerinin yillik yolcu adetleri de

degerlendirilmistir.

2006 — 2007 — 2008 — 2009 yillarinda belediye denetimli otobiisler de tasinan

yolcu sayilar1 asagidadir.

2006 y1il1 10.255.656 yolcu
2007 yil1 10.647.536 yolcu
2008 y1l1 9.645.193 yolcu + 213.144 kisi = 9.858.337 kisi
2009 yil1 9.350.162 yolcu + 143.605 kisi = 9.493.767 kisi

2001 ile 2009 yillar1 arasinda sabah ve aksam saatlerinde Istasyon Meydani
'ndan gecen Toplu Tasima tasitlarindaki yiizdesel artis ve azalig oranlar1 Tablo 2.5

’de goriilmektedir.

Yillara gore Belediye denetimli + Ozel Toplu Tagima yapan otobiis yolcu
sayilart Tablo 2.6 ’da goriilmektedir. Tablo 2.6 ’da gorildigi gibi 2007 — 2009

yillart arasinda Toplu Tasim araglarinin  tercih edilebilirliginin  azaldig1



goriilmektedir. [4] Balikesir Belediyesi Isletme ve Istiraklar Miidiirliigii, Faaliyet
Raporu (2007 ).

Tablo 2.5 Istasyon Meydani 'nindan gegen otobiis sayilar1 ( 2001 — 2009 ) yiizdesel
artis — azalis oranlar1 [4] Balikesir Belediyesi Isletme ve Istiraklar Miidiirliigii, ( 2007 )

SABAH AKSAM
FAZ 2001 | 2009 % FAZ 2001 2009 %
BURSA-M.KUVVETLER 3 3 0,00 |BURSA-M.KUVVETLER 7 2 -71,43
BURSA-LONCA 18 13 -27,78 |BURSA-LONCA 20 12 -40,00
LONCA-iZMIR 9 4 -55,56 |LONCA-iZMIR 2 0 -100,00
LONCA-M.KUVVETLER 0 0 0,00 |LONCA-M.KUVVETLER 0 0 0,00
ISTASYON-LONCA 53 12 -77,36 |ISTASYON-LONCA 48 30 -37,50
ISTASYON-M.KUVVETLER 3 3 0,00 |ISTASYON-M.KUVVETLER 3 3 0,00
LONCA-BURSA 5 10 100,00 |LONCA-BURSA 3 30 900,00
BURSA-iZMIR 16 40 150,00 |BURSA-iZMIR 15 42 180,00

Ozel yolculuk iiretim - ¢cekim merkezleri ¢evresel etkileri acisindan diger arazi
kullanim islevlerinden daha fazla yogunluk getirdikleri i¢cin ulagim etiitlerinde

incelenmeleri ve degerlendirilmeleri gerekmistir.

Calisma alaninda yogunluk ¢eken ve iireten en onemli merkez, Toplu Tagim

Merkezi ve Koy Minibiisleri durak yerleridir.

Arazi ve biiro ¢alismalar1 sonucunda toplanan biitlin veriler bilgisayar ortamina
aktarilmistir. Calismada Kavsak Hacimleri ve kavsaklarin fizibilite galismalarinda,

kamera sayimlar1 ve sonucunda elde edilen verilerinden yararlanilmistir.

Ayrica, Tablo 2.7°de, Kenti¢i Ulasim merkezi Toplu Tasima Hatlar1 ( Mayis
2009 ), Tablo 2.8 ’de, Kenti¢i Toplu Tasima Merkezi Yaya Etiidii - Taksi Dolmuslar
( Mayis 2010 ) goriilmektedir.

Tablo 2.8 ’de goriilen, *Kenti¢i Toplu Tasima Merkezi Taksi Dolmuslar Yaya
Etiitleri incelendiginde, taksi dolmuslar icin gelen ve giden yolcu sayilar1 yaklagik

13.896 yolcu, tasit sayisi ise yaklasik 4632 tasuttir.

* Kenti¢ci Toplu Tasima Merkezi i¢inde, Taksi dolmuslar i¢in yapilan yaya etiitleri ve tasit

sayilar, giren ve ¢ikan yolcu - tasit sayilarimin degerlendirilebilmesi icin iki ile carpilmistir.

10



Tablo 2.6 Yillara gore Belediye denetimli + Qzel Toplu Tagima yapan otobiis yolcu sayilari
[4] Balikesir Belediyesi [sletme ve Istiraklar Miidiirliigii, Faaliyet Raporu, ( 2007 ).

AYLIK
HAT HAT HAT SAYISINA HAT SAATINDE ( KALKIS ) SEHIRICI TERMINAL RING KAMPUS OZEL TOPLU

YIL SAYISI BASINA | GORE GUNLUK BIR HATLARDA HATLARINDA HATLARINDA HATLARINDA TASIMA TOPLAM

YOLCU HAT ICIN YAKLASIK YOLCU YAPAN YOLCU

SAYISI YOLCU SAYISI SAYISI YOLCU SAYISI |  YOLCU SAYISI YOLCU SAYISI | YOLCU SAYISI SAYISI YOLCU
2006 10.255.656
2007 36 887.294 29.576 822 10.647.536
2008 33 821.528 27.384 829 6.741.674 1.935.593 383.837 797.233 9.858.337
2009 37 791.147 26.371 712 6.545.023 1.735.976 178.269 890.894 143.605 9.493.767

11




Tablo 2.7 Kenti¢i Toplu Tagima Merkezi Toplu Tagima Hatlart ( 2009 )
[4] Balikesir Belediyesi Isletme ve Istiraklar Miidiirliigii, ( 2007 ).
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Tablo 2.8 Kentici Toplu Tasima Merkezi Yaya Etiidii - Taksi Dolmuslar- Mayis 2010

SAATLER PASAALANI | AMENDERES | SEFA KOY | AMENDERES | AMENDERES| G.O.P ADLIYE | ATATURK CAD. | TEKNIK LISE | C.TOPEL | GUNDOGAN | TOPLAM
08.00—08.10 6 5 3 5 3 5 5 4 3 4 4 47
08.10—08.20 6 4 3 8 4 5 6 7 2 3 4 52
08:20—08:30 6 6 4 3 2 3 5 2 2 4 6 43
08:30—08:40 8 6 2 3 3 5 4 4 2 4 2 43
08:40—08:50 4 6 2 3 3 3 7 7 3 7 3 48
08:50—09:00 5 4 3 3 1 6 3 3 2 6 3 39

08:00-09:00 TOPLAM 35 31 17 25 16 27 30 27 14 28 22 272
YOLCU SAYISI 105 93 51 75 48 81 90 81 42 84 66 816
09:00—09:10 7 4 1 4 5 2 5 4 4 3 4 43
09:10—09:20 6 3 2 4 3 5 6 6 4 4 4 47
09:20—09:30 7 4 5 4 3 4 3 5 5 3 4 47
09:30—09:40 5 3 3 2 2 3 4 4 1 3 2 32
09:40—09:50 5 1 3 2 2 4 3 5 2 4 3 34
09:50—10:00 5 2 3 4 3 5 4 3 2 3 2 36
09:00-10:00 TOPLAM 35 17 17 20 18 23 25 27 18 20 19 239
YOLCU SAYISI 105 51 51 60 54 69 75 81 54 60 57 717
10:00—10:10 6 3 3 3 5 2 4 5 3 4 4 42
10:10—10:20 4 3 3 4 3 5 4 5 0 3 3 37
10:20—10:30 6 2 3 2 4 4 7 4 3 4 2 41
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Tablo 2.8 Kentigi To

plu Tasima Merkezi Yaya Etiitli - Taksi Dolmuglar Devami - Mayis 2010

10:30—10:40 7 3 3 2 2 4 8 3 2 6 3 43
10:40—10:50 6 4 0 3 5 4 3 4 1 3 2 35
10:50—11:00 6 3 3 3 2 4 4 4 1 4 5 39
10:00-11:00 TOPLAM 35 18 15 17 21 23 30 25 10 24 19 237
YOLCU SAYISI 105 54 45 51 63 69 90 75 30 72 57 711
11:00—11:10 4 2 4 2 0 3 5 2 1 3 4 30
11:10—11:20 4 4 3 3 5 4 5 4 2 3 4 41
11:20—11:30 5 6 4 4 5 4 4 3 2 4 3 44
11:30—11:40 6 2 5 2 3 3 7 2 2 3 3 38
11:40—11:50 4 3 3 4 4 3 3 3 0 4 3 34
11:50—12:00 6 4 2 3 3 3 5 3 3 4 4 40
11:00-12:00 TOPLAM 29 21 21 18 20 20 29 17 10 21 21 227
YOLCU SAYISI 87 63 63 54 60 60 87 51 30 63 63 681
12:00—12:10 6 2 4 4 2 4 6 4 2 4 4 42
12:10—12:20 6 3 3 3 2 5 6 5 1 4 4 42
12:20—12:30 6 4 4 2 3 3 6 3 3 4 2 40
12:30—12:40 7 4 2 2 3 4 5 4 1 5 3 40
12:40—12:50 5 5 3 2 3 4 5 1 2 4 4 38
12:50—13:00 6 4 3 2 2 2 4 5 2 6 2 38
12:00-13:00 TOPLAM 36 22 19 15 15 22 32 22 11 27 19 240

14




Tablo 2.8 Kentici Toplu Tasima Merkezi Yaya Etiitii - Taksi Dolmuglar Devami - Mayis 2010

YOLCU SAYISI 108 66 57 45 45 66 96 66 33 81 57 720
13:00—13:10 4 3 3 3 1 4 3 4 2 6 3 36
13:10—13:20 6 5 1 2 3 5 3 3 3 6 2 39
13:20—13:30 6 4 2 3 2 5 3 1 3 3 1 33
13:30—13:40 8 4 4 4 4 3 4 6 2 4 2 45
13:40—13:50 5 3 4 3 3 2 5 4 2 3 4 38
13:50—14:00 5 3 3 3 3 2 3 4 2 4 3 35
13:00-14:00 TOPLAM 34 22 17 18 16 21 21 22 14 26 15 226
YOLCU SAYISI 102 66 51 54 48 63 63 66 42 78 45 678
14:00-14:10 6 2 3 3 3 2 4 3 2 4 2 34
14:10-14:20 6 4 4 3 2 3 5 2 3 1 5 38
14:30-14:40 5 4 4 6 4 5 4 4 2 6 2 46
14:40-14:50 4 3 4 3 1 6 3 4 3 4 3 38
14:50-15:00 5 5 5 3 3 2 2 5 3 4 3 40
14:00-15:00 TOPLAM 26 18 20 18 13 18 18 18 13 19 15 196
YOLCU SAYISI 78 54 60 54 39 54 54 54 39 57 45 588
15:00-15:10 5 2 2 3 4 1 5 5 2 4 3 36
15:10-15:20 4 5 3 3 4 5 3 5 3 5 2 42
15:20-15:30 6 4 3 2 2 1 2 4 1 4 2 31
15:30-15:40 6 2 3 3 3 2 6 4 2 5 2 38
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Tablo 2.8 Kentici Toplu Tasima Merkezi Yaya Etiitii - Taksi Dolmuglar Devami - Mayis 2010

15:40-15:50 5 3 4 2 2 3 5 3 0 4 3 34
15:50-16:00 5 3 4 3 4 5 4 5 1 2 2 38
15:00-16:00 TOPLAM 31 19 19 16 19 17 25 26 9 24 14 219
YOLCU SAYISI 93 57 57 48 57 51 75 78 27 72 42 657
16:00—16:10 5 4 3 3 3 4 4 4 2 4 3 39
16:10—16:20 5 4 2 3 4 1 4 4 1 3 3 34
16:20—16:30 7 4 2 2 3 3 5 4 2 4 3 39
16:30—16:40 8 4 3 2 3 4 5 5 2 4 2 42
16:40—16:50 7 3 2 4 3 4 4 3 2 4 3 39
16:50—17:00 3 4 3 2 4 4 3 3 3 5 4 38
16:00-17:00 TOPLAM 35 23 15 16 20 20 25 23 12 24 18 231
YOLCU SAYISI 105 69 45 48 60 60 75 69 36 72 54 693
17:00—17:10 5 4 3 3 2 3 3 2 3 4 2 34
17:10—17:20 5 2 4 2 3 2 4 4 3 5 2 36
17:20—17:30 5 2 2 3 3 5 4 4 2 4 3 37
17:30—17:40 5 3 1 4 1 4 6 3 4 4 5 40
17:40—17:50 7 5 4 2 2 4 5 3 2 5 2 41
17:50—18:00 7 5 4 2 2 4 5 3 2 5 2 41
17:00-18:00 TOPLAM 34 21 18 16 13 22 27 19 16 27 16 229
YOLCU SAYISI 102 63 54 48 39 66 81 57 48 81 48 687
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3. KENTICI ULASIM PLANLAMASINDAKI SORUNLAR

3.1 Ulasim

Yogun insan trafigine hizmet eden ¢ars1i merkezinin ¢ok dar bir alana sikigmasi
ve Resmi dairelerin kent merkezinde olmasi nedeniyle kent merkezindeki trafik

yogunlugu arttirmaktadir.

Kent igerisindeki ulagim sistemleri:

Koy Minibiisleri, Halk Otobiisleri, Belediye Otobiisleri, Taksi Dolmuslar ve

Taksiler, Minibiislerdir.

3.1.1 Koy Minibiisleri

Alman bilgilerin degerlendirilmesi sonucunda yaklasik olarak 550 civarinda koy
minibiislerinin ( Mayis 2005 ) haftanin degisik zamanlarinda, kent merkezinden
geldikleri, baz1 kdy minibiislerinin haftada bir-iki sefer kent merkezine sefer yaptigi

gorilmistiir

Bazi koylerin ise birden fazla minibiise sahip oldugu ve gilinde birkac kez sefer
yaptig1 goriilmistiir. Gelen minibiislerin ¢ogunlugunun yolcusunu dere boyu
tizerinde indirdigi, akabinde minibiisiinii aksam kalkis saatine kadar burada biraktigi
goriilmiistiir. Bu durum kent igerisinde asir1 bir giris ¢ikis trafigi ve en 6nemlisi de
bir parklanma sorununu da beraberinde getirmektedir. Bu nedenle, gelen kdy
minibiislerinin  kent igerisine birinci agsamada girislerine izin verilmesi
diistiniilmiistiir. Gelecek olan kdy minibiislerinin kent icerisinde bekleme yapmamasi
icin kentin {i¢ noktasinda bekleme alanlar1 tahsis edilmistir. Bunlar, Bat1 da Kuvayi
Milliye Mahallesi Baymndirlik Binasi yani ( Sekil 3.2 ) , Giliney de Dogumevi ve
Balik hali yan1 ( Sekil 3.5 ) ve Kuzeydogu da ( Sekil 3.4 ) Giimiiscesme Mahallesi

Agir Bakim yanindadir. Bursa istikametinden gelen kdy minibiisleri Koy Garajinda
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yolcusunu biraktiktan sonra, bati da Kuvayi Milliye Mahallesi Baymdirlik yaninda
bekleme alanina, Edremit istikametinden gelen kdy minibiisleri Dereboyu boyunca
yolcusunu biraktiktan sonra Giimiisgcesme Mahallesi Agir Bakim yaninda bekleme
alanina gitmesi planlanmistir. Ayrica izmir istikametinden gelen kdy minibiislerinin
de Dogumevi — Balikhali yaninda yolcusunu biraktiktan sonra Giimiiscesme

Mabhallesi Agir Bakim yaninda bekleme alanina gitmesi planlanmistir.

Bu alanlara gitmesi gereken minibiisler i¢in c¢apraz bekleme mantigi
diistiniilmiistiir. Bu mantikta Kent i¢ine giren Koy Minibiisiiniin yolcu indirmek igin
kent i¢ine girmesi, yolcuyu biraktiktan sonra ilerideki bekleme alanina gitmesi,
aksam da doniiste yolcusunu hemen alip ileriye, kendi istikametine gitmesi
diisiiniilmistlir. Boylelikle kent i¢ine giren kdy minibiisiiniin, yolcu indirmek icin
girig, bekleme alanina gitmesi i¢in doniis, aksam tekrar kent icine giris ve yolcuyu
tekrar almas1 seklinde dort sefer kent trafigine girmemesi saglanmistir. Bu baglamda,
Bursa istikametine gidecek Koy Minibiisleri icin Koy Garajinda 12 peron
( Sekil 3.1 ), Edremit istikametine giden kdy minibiisleri i¢cin 22 peron ( Sekil 3.4 ),
Hamidiye Cami — Ziraat Odas aras1 ) , Izmir istikametine gidecek minibiisler igin 13
peron ( Sekil 3.5, Balikeilar hali yani1 ) olacak sekilde, 2007 yilinda diizenleme
yapilmustir. . [ 5 ] Aldemir, E., Balikesir K&y Minibiisleri Mevcut Durum Analizi ve
Co6ziim Onerileri, ( 2005 ).
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Sekil 3.1 Bursa Istikametine Giden / Gelen K&y Minibiisleri Yolcu Indirme — Bindirme
Merkezi ( Koy Garaji Mevcut Durum 2007 ) [ 5 ] Aldemir, E., Balikesir K&y Minibiisleri

Mevcut Durum Analizi ve C6ziim Onerileri, ( 2005 ).
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Sekil 3.2 Bursa Istikametine Giden / Gelen K6y Minibiisleri Depolama Alan1 Mevcut Durum — 2007 ( Kuvayi Milliye Mahallesi Bayindirlik Miidiirliigii
Yan1)) [ 5] Aldemir, E., Balikesir Fen Isleri Miid. Apk Servisi, Balikesir K&y Minibiisleri Mevcut Durum Analizi ve Coziim Onerileri, ( 2005 ).
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Sekil 3.3 Edremit istikametine Giden / Gelen Ky Minibiisleri Yolcu indirme — Bindirme
Merkezi Mevcut Durum 2007 ( Dereboyu Caddesi Hamidiye Cami — Zirai Donatim Arasi )
[ 5] Aldemir, E., Balikesir K&y Minibiisleri Mevcut Durum Analizi ve C6ziim Onerileri,

(2005 ).
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Sekil 3.4 Bursa ve Izmir Istikametleri K&y Minibiisleri Depolama Merkezi Mevcut Durum 2007 ( Giimiiscesme Mahallesi Agir Bakim Yani )
[ 5] Aldemir, E., Fen Isleri Miidiirliigii Apk Servisi, K&y Minibiisleri Mevcut Durum Analizi ve Cdziim Onerileri, ( 2005 ).
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Sekil 3.5 Izmir istikametine Giden / Gelen K&y Minibiisleri Yolcu Indirme / Bindirme Merkezi Mevcut Durum ( Bigadi¢ Caddesi, Dogumevi — Balik Hali
Yan1 ), [ 5] Aldemir, E., Fen Isleri Miidiirliigii Apk Servisi, Koy Minibiisleri Mevcut Durum Analizi ve Coziim Onerileri, ( 2005 ).
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Koy Minibiisleri ile ilgili verilen bilgiler ve yapilan uygulamalar, 2005 yilinda

hazirlanmis olan Kenti¢i Ulagim Etiit Plan1 ve Uygulamalar1 'nin da dngoriileridir

2005 y1l1 icin Kdylere ve Ilgelere giden toplam minibiis sayis1 1535 aragtir.

3.1.2 Toplu Tasima

2005 yilinda Balikesir Belediyesi tarafindan hazirlatilan Kenti¢i Ulasim Etiit
Raporu ve Uygulama Projeleri icerisinde, kent icerisindeki tim Halk Otobiisleri,

Minibiisler ve Taksi Dolmus sistemleri incelenmistir.

Burada Belediye Otobiisii hatlarinin yaklasik 35 oldugu, bazi hatlarin kentin bir
ucundan bir ucuna dogru sefer yaptig1 dolayisi ile sefer siirelerinin 40 dk. gidis 40
dk. da doniis oldugu, ayni giizergahta ¢ok kiiclik mesafe farkliliklari ile birkag tane

hattin ¢alistig1, gereksiz yere zik - zag tarzi glizergahlarin oldugu tespiti yapilmistir.

Bu tir olumsuzluklarin bertaraf edilmesi amaciyla tiim hatlarin, tek tek
giizergahlari, sefer araliklari, sefer siireleri ve tasidigi yolcu miktarlar1 tespit

edilmistir.

Bu bilgiler 1s181nda 2005 yilinda yeni bir diizenleme ¢alismasi yapilmistir.

Bu ¢aligmaya gore hat miktarlar1 35 *den 23 ’e diisliriilmiistiir. Tiim hatlarin bir
seferlik toplam uzunlugu 376 km iken, Oneri hatlarda ise bu mesafe 198 km.ye
indirilebilmistir. Ayn1 zamanda ortalama sefer mesafesi 10 km. iken oneri hatlarda
bu mesafe 7.5 km.ye disiiriilmiistiir. Boylelikle toplam km.de % 48 civarinda

tyilesme, sefer siiresinde de yine % 25 'ler civarinda iyilestirme hedeflenmistir.
Tablo 3.1 ’de, Toplu Tasin lyilestirme Tablosu ( Hedeflenen ) — 2005

goriilmektedir. Ancak, 2005 yilinda hat sayist 23 olarak planlansa da 2009 yil
itibariyle hat sayis1 kentsel biiylimeye bagli olarak 37 olmustur.

24



Tablo 3.1 Toplu Tasima lyilestirme Tablosu ( Hedeflenen ) — 2005
[ 6] Palye Ins. Taah. San.ve Tic.A.S, Balikesir Kenti¢i Ulasim Etiit Raporu, ( 2005 )

Toplam
. R Gtizergah
Hat Giizergah Ortalama Uz. Ortalama Hat Uz.
Toplam Uz. Hat . .
Sayisi Gore Gore lyilestirme (%)
(m) Uz. (m) f o
lyilestirme
(%)
MEVCUT | 35 375980 10742 48 20
ONERI 23 198804 8643

2008 il itibariyle 46 adet otobiis, terminal hattindaki 11 adet otobiis ve kampus
hattindaki 13 adet otobiis olmak iizere 70 adet otobiiste takili olan arag takip sistemi
sayesinde tlim arag¢ ve yolculuklar ile ilgili istatistiki bilgiler kontrol edilmektedir. Bu
yiizden yolculuklar ile ilgili planlamalar daha kolay yapilmaktadir. 2009 yilinda ise
Balikesir Belediyesi, 50 adet otobiis, terminal hattindaki 11 adet otobiis ve kampus
hattindaki 14 adet otobiis olmak {izere toplam 75 adet otobiisle hizmet vermektedir.

[4] Balikesir Belediyesi Isletme ve Istiraklar Miidiirliigii, Faaliyet Raporu, ( 2007).

3.1.3 Belediye Denetimli Dolmus Taksi Hatlar:

Kent merkezinde toplam 8 adet hat bulunmaktadir. [7] Balikesir Belediyesi Zabita
Miidiirligi, Faaliyet Raporu, ( 2009 ).

1 Nolu Elli ki Evler Taksi Dolmus Hatt1 (12 Arac)

Gidis Istikameti: Toplu Tasima Merkezi-Vasifcmar Caddesi-Bandirma
Caddesi-Yeni Hastane Caddesi-Turgut Reis Caddesi-Sitk1 Yircali Caddesi-Cengel
Caddesi-Mimar Sinan Caddesi-192.Sokak-241.Sokak-Serkan Caddesi-Goktepe Yapi
Kooperatifi Yani.

Déniis Istikameti: Goktepe Yap1 Kooperatifi yani-Serkan Caddesi-241.Sokak-
192.Sokak-Mimar Sinan Caddesi-Cengel Caddesi-Sitki Yircali Caddesi-Ziihtii
Ozkardesler Caddesi-Hamit Kaplan Caddesi-Bandirma Caddesi-Vasif¢inar Caddesi-

Gazi Bulvari-Toplu Tasima Merkezi.
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2 Nolu Sefakoy Taksi Dolmus Hatt1 (12 Arac)

Gidis Istikameti: Toplu Tasima Merkezi -Vasif¢inar Caddesi-Gazi Bulvari-
Altay Caddesi-Celebi Sokak-Kayabey Caddesi-Ipek Sokak-Battal Gazi Caddesi-
148.Sokak-Deniz Sokak-Piyale Pasa Sokak-(Altin Cati1 Siteleri)-M.Akif Ersoy
Caddesi-Okul Caddesi-343.Sokak-(Asil Kent Sitesi)-295.Sokak-(285.Sokak basi)

son durak.

Déniis Istikameti:295.Sokak-343.Sokak-Okul Caddesi-Mehmet Akif Ersoy
Caddesi-Baglar Sokagi-Dr. A.Toprak Caddesi-Gazi Bulvari-Istasyon Meydani-Gazi

Bulvari’ndan Toplu Tagima Merkezi ‘ne giris.

3 A Nolu Adnan Menderes Taksi Dolmus Hatti

Gidis Istikameti: Toplu Tasima Merkezi -Vasif Cinar Caddesi-Gazi Bulvari-
Dr. A.Toprak Caddesi-Edremit Caddesil35. Cadde-165.Cadde(Lale Caddesi)-

Maraton Siteleri yan1 son durak.

Déniis Istikameti: 165.Cadde(Lale Caddesi)-135.Cadde-Edremit Caddesi-Dr.
A.Toprak Caddesi-Gazi Bulvari-Istasyon Meydani-Gazi Bulvari’ndan Toplu Tasima

Merkezi ‘ne giris.

3 B Nolu Adnan Menderes Taksi Dolmus Hatti

Gidis Istikameti: Toplu Tasima Merkezi -Vasifcinar Caddesi-Gazi Bulvari-
Dr.A. Toprak Caddesi-Edremit Caddesi-Varyant Caddesi-2.Sira Sokak-135.Cadde(
[.LEthem Akinci Caddesi)-Parti Pehlivan Caddesi( 111.Cadde)-Hac1 Muhittin Carikli
Caddesi-( 128. Cadde)-135.Cadde-Zorbali Hulusibey Caddesi(140.Cadde)-142.
Cadde-141.Cadde-(General Kemal Balikesir Caddesi)153. Sokak Park yani.

Déniis Istikameti: 141. Cadde-142. Cadde-140. Cadde-135. Cadde-128. Cadde-
111.Cadde-135. Cadde-105. Sokak-( Kuvayi Milliye Anit1 6nii )-Edremit Caddesi-
Dr. A.Toprak Caddesi-Gazi Bulvari-Istasyon Meydani-Gazi Bulvari’ndan Toplu

Tasima Merkezi ‘ne giris.
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3 C Nolu Adnan Menderes Taksi Dolmus Hatti

Gidis Istikameti: Toplu Tasima Merkezi-Vasif¢inar Caddesi-Gazi Bulvari-
Dr.A. Toprak Caddesi-Edremit Caddesi-Varyant Caddesi-2.Sira Sokak-135.Cadde-
129.Cadde-(Hac1 Bahabey Sokak)-128.Cadde-135.Cadde(Uggen Sitesi)-149.Sokak-
141.Cadde-150.Soka(Huzurevi 6nii) son durak.

Doniis istikameti:
148.Sokak-141.Cadde-149.Sokak-135.Cadde-128.Cadde-129.Cadde-135.Cadde-
105.Sokak(Kuvayi Milliye Anit1 Onii)- Edremit Caddesi-Dr. A.Toprak Caddesi-Gazi

Bulvari-istasyon Meydani-Gazi Bulvari’ndan Toplu Tasima Merkezi ‘ne giris.

4. Nolu Gaziosmanpasa Taksi Dolmus Hatt1 (12 Arac)

Gidis Istikameti: : Toplu Tasima Merkezi-Vasif¢inar Caddesi-Bigadig
Caddesi- Soma  Caddesi-Yakup  Sevki Pasa  Caddesi-Mehtap  Sokak-
233.Sokak.198.Sokak-265.Sokak-Yesil alan yan1 son durak.

Déniis  Istikameti:200.Sokak-198.Sokak-233.Sokak-Mehtap ~ Sokak-Yakup
Sevki Paga Caddesi-Soma Caddesi-Okul Sokak-Sindirgr Caddesi- Bigadi¢ Caddesi-
Vasif Cmar Caddesi- Istasyon Meydani-Gazi Bulvari’'ndan Toplu Tasima Merkezi

‘ne giris.

5 Nolu Gima Taksi Dolmus Hatti1 (12 Arac)

Gidis Istikameti: Toplu Tasima Merkezi- Vasifcmar Caddesi-Stadyum
Caddesi-Mehmetcik Caddesi-Beyoglu Caddesi-Cumhuriyet Caddesi(2.Saray Sokak)-
Cayir Sokak-(BAU Vakfi Yurdu)-Gima yani yesil alan son durak.

Déniis Istikameti: (166.Sokak) izmir Yolu-(Bayindirlhk Lojmanlari) S.Birol
Kog¢ Caddesi-Safak Caddesi-Beyoglu Caddesi-Mehmetcik Caddesi-Manolya Sokak-
Vasif Cinar Caddesi- Istasyon Meydani-Gazi Bulvari’ndan Toplu Tasima Merkezi

‘ne giris.
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6A Nolu Bahgelievler Taksi Dolmus Hatti

Gidis Istikameti: Toplu Tasima Merkezi- Vasif¢inar Caddesi-Stadyum
Caddesi-Atatiirk Caddesi-Yonca Caddesi-Teknik Lise Caddesi-329.Sokak Simal

Sitesi yan1 son durak.

Déniis Istikameti: 333.Sokak-330.Sokak-328.Sokak-Savastepe Caddesi-Teknik
Lise Caddesi-Mehmetcik Caddesi- Manolya Sokak- Vasif Cinar Caddesi- Gazi

Bulvari’ndan Toplu Tagima Merkezi ‘ne giris.

6 B Nolu Bahcelievler Taksi Dolmus Hatti

Gidis Istikameti: Toplu Tasima Merkezi-Vasif¢inar Caddesi-Stadyum Caddesi-
Mehmetcik Caddesi- Teknik Lise Caddesi-Savastepe Caddesi-328.Sokak-330.Sokak-
333.Sokak- Teknik Lise Caddesi- Simal Sitesi Yan1 son durak.

Doniis Istikameti: Teknik Lise Caddesi-Yonca Caddesi-Gonca Caddesi-
Atatiirk Caddesi-Manolya Sokak- Vasif Cinar Caddesi- Gazi Bulvari’ndan Toplu

Tasima Merkezi ‘ne giris.

7 Nolu Cengiz Topel Taksi Dolmus Hatti (13 Adet)

Gidis Istikameti: Toplu Tasima Merkezi-Vasif¢inar Caddesi-Cengiz Topel
Caddesi-Tank Ciftligi Yolu-Belde Kent.

Déniis istikameti: Belde Kent-Cengiz Topel Caddesi- Vasif Cinar Caddesi-

Gazi Bulvar’ndan Toplu Tasima Merkezi ‘ne giris.

8 Nolu Giindogan Taksi Dolmus Hatti1 (12 Arac)

Gidis Istikameti: Toplu Tasima Merkezi-Vasifgmar Caddesi-Kepsut Caddesi-
(141.Sokak)Zorbay Sokak-(134.Sokak)-Cakmak Sokak-Laleli Sokak-Azerbaycan
Caddesi-Ergiiven Caddesi-(267.Sokak)-Gelincik Sokak-(277.Sokak)-Coskun Sokak-
Atay Caddesi-Serdar Sokak yani son durak.
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Déniis Istikameti: Atay Caddesi-Sirin Sokak yani-Atay Caddesi- Azerbaycan
Caddesi-Ofis Caddesi-Kepsut Caddesi- Vasif Cinar Caddesi- Gazi Bulvari’ndan

Toplu Tagima Merkezi ‘ne giris

3.1.4 Belediye Denetimli Minibiis Hatlar

Kent merkezinde toplam 5 adet hat bulunmaktadir. [7] Balikesir Belediyesi Zabita
Miidiirligi, (2009 ).

Gazi Osmanpasa Minibiis Hatt1 ( 11 Aracg)

Gidis Istikameti: Toplu Tasima Merkezi- Vasifcinar Caddesi- Bigadi¢ Caddesi-
Soma Caddesi- Yakup Sevki Paga Caddesi- Dokuma Caddesi, Giileng Caddesi, Akin
Caddesi, TCDD Caddesi, Trafo 6nii, Son Durak.

Déniis Istikameti: Trafo onii, TCDD Caddesi, Akin Caddesi, Giilen¢ Caddesi,
Dokuma Caddesi, Yakup Sevki Pasa Caddesi, Soma Caddesi, Balikesir Universitesi
oniinden saga Okul Sokaga doniis- Sindirgt Caddesi, Bigadi¢ Caddesi- Dogumevi
Kavsagi ‘ndan Sola Donerek Vasif¢inar Caddesi- Gazi Bulvar1’ ndan Toplu Tasima

Merkezi.
Elli iki Evler Minibiis Hatt1 (13 Arac)

Gidis Iistikameti: Toplu Tasima Merkezi-Vasif¢inar Caddesi- Bandirma
Caddesi-11 Emniyet Miidiirliigii Kavsagi ‘ndan S.Yircali Caddesi-A.Gaffar Okkan
Caddesi-Pagaalan1 Caddesi-Cevdet Demiray Caddesi- 203.sokak-Cengel Caddesi-
225. Sokak- Serkan 2 Caddesi- Resit Kipcak Caddesi- 128. Sokak- Mimar Sinan
Caddesi- Cevdet Demiray Caddesi- Saga Donilis Atatiirk Bulvari- Birlik Yapi
Kooperatifi bitiminden geriye doniis Atatiirk Bulvari- Cengel Caddesi- Son Durak.

Déniis Istikameti: Son Durak- Cengel Caddesi- Atatiirk Bulvari- Birlik Yapi
Kooperatifi Bitiminden Geriye Doniis- Cevdet Demiray Caddesi- Mimar Sinan
Caddesi- 128. Sokak- Resit Kipcak Caddesi- Serkan 2 Caddesi- 225. Sokak- Cengel
Caddesi- 203.sokak- Cevdet Demiray Caddesi- Pasaalan1 Caddesi- A.Gaffar Okkan
Caddesi- S.Yircali Caddesi- Bandirma Caddesi- Vasif¢inar Caddesi- Gazi Bulvari-
Toplu Tasima Merkezi.
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Koybirlik Minibiis Hatt1

Gidis Istikameti: Kurtdereli Kapali Spor Salonu &niinden Menekse Sokagi
‘ndan hareketle, Dogumevi Ugur Mumcu kavsagma cikis, Izmir yolu Vasif¢inar
Caddesini takiben Ordudonatim Okulu 6nii, Balyem ilerisinde Bigadi¢ yoluna doniis;
Hava Lojmanlari; Isbir Orman lojmanlar1 6niinden Seka; Atkdy, Aslithan Koy,

Aslihantepecik Koyii, Pasakdy; Balikesir Universitesi Kampiisii ‘ne varis.

Déniis Istikameti: Balikesir Universitesi Kampiisii ‘nden hareketle Pasakdy,
Atkdy, Seka Aslthan Koyii; Aslihan tepecik Koyii, Orman Lojmanlari, Isbir; Hava
Lojmanlari ilerisinden saga doniisle Balyem, Ordudonatim Okulu 6nii, Izmir yolu,
Vasifcinar Caddesi ‘ni takiben Akasyalar Kavsagi ‘ndan saga doniisle Menekse
Sokag1 ‘ndan Kurtdereli Kapali Spor Salonu 6nii durus.

Ucpinar Minibiis Hatt1

Gidis Istikameti: Demirciler caddesi Koylii Garaji ‘ndan hareketle, Eski
Bandirma Caddesi ‘ne miiteakip Yeni Yol Caddesi ‘ne ¢ikarak Devlet Hastanesi
oniinden Toygar-Asli Mezarlik yam-Ugpinar kdy yolu-Cevre Yolu iizerinden Fatih

Sokak-Kayiran Sokagi ‘ndan tekrar Ugpinar koy yoluna ¢ikarak Ugpinar kdy yoluna
giris.

Déniis Istikameti: Ugpmnar Koyii 'nden ciktiklarinda Ugpinar kdy yoluna
miiteakip kayiran sokak, Fatih Sokak, Cevre Yolu, Asri mezarlik yani, Toygar, Yeni
Yol caddesi, Devlet Hastanesi ontinden, Eski Bandirma caddesi Otel Basri 6niinden
saga dontis, Vasifcinar Caddesi, Altt Eylil Kavsagi ‘ndan saga doniis, Kepsut
Caddesi, Dereboyu caddesi kopriiden saga doniis, Demirciler Caddesini takiben

koyli garajina giris.

Aysebaci Minibiis Hatti

Gidis Istikameti: Demirciler caddesi koyli Garaji ‘ndan hareket, Eski
Bandirma caddesi, Atatiirk ilkokulu 6nii, Bandirma caddesi, K&y hizmetleri 6nii

Kamyon Garaju ilerisinden Kiigiik Sanayi Sitesi ‘ne giris yaparak, Ciraklik Okulu ‘nu
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takiben tekrar Bursa yoluna ¢ikip, Tellioglu Un Fabrikasi, ilerisinden merkez

Aysebaci Koyii’ne giris.

Déniis istikameti: Aysebac1 Kéyii’nden ¢iktiklarinda, Mezarlik yanindan Bursa
yoluna c¢ikarak, Kredi yurtlar kurumunun o6niinden kdy hizmetleri Midiirliigi onii,
Bandirma caddesi, Atatilirk ilkokulu onii, Vasif¢inar Caddesi, Alti Eyliil Kavsagi
‘ndan saga doniis, Kepsut Caddesi, Dereboyu caddesi kopriiden saga doniis,

Demirciler Caddesini takiben koylii garajina giris.

3.2 Trafik Diizenlemesi

Kentin bir¢ok kesiminin ( sehir merkezi hari¢ ) ¢ift yon olmasi nedeniyle,
ozellikle sola doniislerin biiyiik ¢ogunlugunun serbest birakilmasi kavsaklardaki faz
sayisini artirmaktadir. Faz sayisinin 2 den fazla olmasi ile bekleme stireleri artmakta
ve yakit kaybi, zaman kayb1 artmakta, CO, CO2, Kiikiirt, Kursun v.b tiirevler, gazlar
cevre ve insan sagligimi tehlikeli boyutlara getirebilmektedir. Boylelikle ekonomik

kayiplar da artan bir ivmeyle artmaktadir.

3.3 Geometrik Diizenlemeler

Kavsaklarin bircogunun sehir i¢i kavsak standartlarina uygun olmamasi, Serit
genisliginin  bazi kesimlerde orantisiz ve farkli enkesitler de olmasi
( *darbogaz yaratmasi ), kavsak girisi ile c¢ikisinin orantisiz yapilmasi, akslarin
birbirini karsilamamas: v.b. nedenlerden dolayi, kavsak noktalarinda ve yol
akslarinda May1s 2005 ’te Balikesir Belediyesi tarafindan Balikesir Ulagim ve Trafik
Planlamasi Etiit ve Uygulama Projeleri hazirlanmis ve bu projeler 2005 — 2008 yillar

arasinda uygulanmistir.

2005 yilinda Balikesir Belediyesi tarafindan hazirlatilan Kenti¢i Ulagim Etiit
Raporu ve Uygulama Projelerinde yer almayan ve iyilestirilmesi yapilamayan
kavsak, cadde ve sokaklar, geometrik acidan incelenmis ve yapilan degerlendirmeler,

* Darbogaz: Serbest akmakta olan bir trafigin herhangi bir nedenle sikisikliga ugramasi, hatta

durmasi ile meydana gelen bloke olma halidir
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Kavsak, Cadde ve Sokaklarin Genel Durum Analizi - Kisa vadeli Sorunlar Uzerine
Degerlendirmeler ve Sonuglart ( 2010 — 2015 ), Boliim 5 ’te anlatilmistir. Ayrica,
gelecege yonelik olarak, Kent Imar Planlarina yon vermesi agisindan, Orta ( 2015 —
2020 ) ve Uzun vadeli ( 2020 — 2030 ) degerlendirmeler ve sonuglari da Béliim 5 ’te

goriilmektedir.

3.3.1 Yatay — Diisey Isaretleme

Kentte yatay isaretlemenin hemen hemen hi¢ olmamasi nedeniyle akimlarin
izleyecegi yoriingeyi gorememesi, dolayisiyla ozellikle gece, aydinlatmanin yetersiz

oldugu kesimler kazalara neden olmaktadir.

Stop ¢izgilerinin olmamasi, yaya gecis ¢izgilerinin olmamasi, yine tasitlarin
kavsakta nerede duracagi nerede sollama yapip yapmayacagi, yayalarin kavsagin

neresinden gececegi gibi sorunlar1 beraberinde getirmistir.

Yukarida agiklandigi gibi kentimizde yasanan sorunlarin gelecekte de
yasanmamas! i¢in Imar Planlar1 ‘nda 2010- 2030 yillari arasinda trafik
yogunlugunun, kenti¢i trafigini nasil etkileyeceginin incelenmesi gereksinimi

dogmustur.

Diisey Isaretlemede:

Orta ( 2015 — 2020 ) ve Uzun vadeli ( 2020 — 2030 ) planlamalar da, Kent
Merkezi girislerine, Onbilgi, bas iistii bilgi ve kavsak yonlendirme levhalar1 konarak,
kent merkezi girisleri yonlendiren 6n bilgi ve kavsak ic¢i yonlendirme levhalari
yerlestirilmelidir. Ozellikle trafik tanzim, tehlike uyar1 ve bilgi levhalar1 konarak,
kentin tiim diisey isaretleme projelerinin Trafik Miihendisligi standartlarina gore

yapilip uygulanmasi ile siirticiiler bilgilendirilmesi saglanmalidir.

Yatay Isaretlemede:

Uygulamalarda, trafik serit ¢izgileri, stoplar, ofsetler, zebra, pelikan, sembol, ok

32



vb. c¢izgilerin Trafik Mihendisligi formatlar1 igerisinde yapilip uygulanmasi

gergeklestirilmeli ve eksiklikler giderilmeye caligilmalidir.

Sekil 3.6 Yatay Diisey Isaretleme

3.3.2 Tasit-Insan

Tasitlarin yolda rastgele yerde park etmeleri, otobiis ceplerinin 6zel tasitlar
tarafindan park alani olarak kullanilmasi, yayalarin caddelerin her kesiminden
karsidan karsiya gecmesi, toplu tasima araglarinin durak disinda her yerde yolcu

almas: trafikte insan ve tasit faktdrlerinin olumsuzluklarini ortaya ¢ikarmaktadir.

S6z konusu olan eksikligin giderilebilmesi i¢in Kenti¢i Ulasimimn Imar Plan
biitiinii i¢inde irdelenmesi gerekmektedir. Bu kapsamda 6zellikle kent merkezinin
gelecekteki gelisimi incelenmis; insan faktoriiniin-erisebilirlik kriteri, Kent Imar
Planmma ’na getirilebilecek yeni alternatifler Bolim 5 °te ( Kavsak, Cadde ve

Sokaklarin Genel Durum Analizi ) degerlendirilmeye ¢alisilmistir.
3.4 Sinyalizasyon
Bu calisma da, Mevcut sinyalize sistem yeniden degerlendirilerek; Orta vade de

( 2015 — 2020 ) yapilacak yeni kavsak diizenlemeleri i¢in Bolim 5 ’te ( Kavsak,

Cadde ve Sokaklarin Genel Durum Analizi ) faz diyagramlar1 hazirlanmistir.
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4 GEOMETRIK DUZENLEMELERIN HAZIRLANMASINDA DiKKATE
ALINAN HUSUSLAR

2005 yilinda hazirlanmis olan, Balikesir Ulagim ve Trafik Planlamasi Etiit ve
Uygulama Projesi ‘nde, Kent merkezindeki ara¢ miktarin1 azaltmak amaciyla,
Ozellikle transit olan araglarin kent merkezine girislerini zorlastirmak, kent
merkezine girmesi gereken araglarin, kent i¢cinde bir ugtan bir uca dolasarak gitmesi
degil de, yalnizca gitmesi gereken yere en kisa yoldan ulagmasi planlanmistir.
Bununla birlikte kent merkezindeki kuzey — giiney akslarinin trafige daha aktif
hizmet edecek sekilde tasarimi hedeflenmistir. Bu planda; ana diislince olarak,
Balikesir Kent Merkezi’'nde, Koy Minibiislerinin parklanmasi1 engellenmeye
calisilmig; bunlar icin her istikamette yeni ii¢ adet yer tahsisi yapilmistir. Yine bir
diger 6nemli husus Toplu Tagima Sistemi ‘nin ilk - son duraklarinin yeni yerleri Eski
Otogar olarak planlanmis ve uygulanmistir. Ayrica, yasli, hasta vb. kisiler i¢in eski
Kent Merkezi Eski Otogar - Gazi Bulvari - Turan Cd. — Anafartalar Cd.- Kizilay Cd.-
Eski Izmir Yolu ve Eski Otogar - Milli Kuvvetler Cd. - Anafartalar Cd. - Eski
Bigadi¢ Cd. - Eski Izmir Yolu hatlarina iki adet ring otobiisii eklenmistir. Tiim

yapilan bu uygulamalar, 2005 ile 2008 yillar1 arasinda yapilmis olan uygulamalardir.

Bu caligma ise 2005 — 2008 yillarinda hazirlanmis ve uygulanmis olan Kent i¢i
Ulasim Etiit Plam1 ve uygulamalarimi giiniimiiz kosular i¢inde degerlendirmis ve

gelecekte Kentigi Trafiginin kente olan etkilerini incelemistir.

Kisa - Orta ve Uzun vadede yasanabilecek trafik sorunlarinin tespiti ve
gelecekteki kapasitelerinin belirlenmesi i¢in gegmis yillar ile gliniimiizdeki tasit

sayilarinin ylizdesel artig oranlarindan yararlanilmistir.( 2002 -2010 yillar1 arasinda )

Kisa vadeli ¢6ziim onerilerinde ( 2015 ), Ulasim ve Trafik Planlamasi Etiit ve
Uygulama Projesi kapsaminda Planlanan ¢6ziim Onerilerinin  tamaminda
kamulagtirma maliyetinin sifir veya sifira yakin, yatirrm maliyetinin oldukga diisiik
olmas1 amaglanmistir. Boylelikle proje, fazla bir yatirim, kamulastirma, miilkiyet
terkleri, izinler ve diger bir takim biirokratik zaman kayiplarinin olmayacagi bir

tarzda hazirlanmistir.
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2015 - 2030 yillar1 arasinda Kenti¢i Trafik Yogunlugu’nun kente yapacagi
etkiler incelenerek, ozellikle 2015 — 2020 yillar1 arasinda cadde, sokak ve
kavsaklarda meydana gelecek yigilmalar, Kent Imar Planlariyla iliskilendirilmesi
sonucunda Orta vadeli Coziim Onerilerinin daha yiiksek maliyetler tasiyacag
goriilmiistiir. Bu maliyetlerin, gelecekte daha cok artmamasi icin Kent Imar Planlart
‘nda gereken revizyon ve degisikliklerin Béliim 6 *da Sonug ve Oneriler béliimiinde

anlatildig gibi uygulamalarin etaplama siras1 icinde yapilmasi uygun olacaktir.

4.1 Serit Disiplini

Yapilan caligmalarda, tiim arterlerde, trafigi kesintiye ugratan *darbogazlar,
*sise boyunlar1 yok edilmis, serit sayilart ve genislikleri yoniine gore, yeniden
diizenlenmis ve akiskanlik saglanmaya calisilmistir. Genisligi fazla olan kesimler,
uygun olan yerler de yol kenar1 otopark cebi olarak, uygun olmayan kesimler ise

yaya kaldirimina dahil edilmistir.

Kisa vadeli Coziim Onerileri iginde kentici trafigini onemli derece de
etkileyecek geometrik diizenleme ihtiyaci tespit edilmemistir. Ancak, Orta vade
Coziim onerilerinde kavsaklarda yaya gecis yerleri yeniden belirlenmis, tasitlarin
doniis yoriingeleri yeniden diizenlenmis, kavsaklar Ulasim ve Trafik Miihendisligi

formatina gore uygun deger seviyede ¢coziimlenmeye ¢aligiimistir.

o *Darbogaz: Serbest akmakta olan bir trafigin herhangi bir nedenle sikisikliga ugramasi,
hatta durmast ile meydana gelen bloke olma halidir
o Sise boynu: Yol genisliginin azalmasi-serit sayisinda azalmanin oldugu kesimde tikanikligin

baslamasi ve kapasitenin diismesi
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Sekil. 4.1 Serit Disiplini Ornegi.

4.2 Yayalastirma Alanlarn

Yayalastirma alanlar1 olusturulurken, kent icerisindeki yapiya uygunlugu ve

yaya akslarinin devamliliginin saglanmasina ¢alisilmistir. Asagida mevcutta merkez

bolgesinde yayalastirilmis olan sokaklarin listesi goriilmektedir.

Tevfik Saglam Sokak - Bankalar Sok

Kececiler Sokak

Ipek Sokak

Cavus Sokak - Alparslan Sokak

Gafur Efendi Caddesi - Cavus Sokak

Cavus Sokak - Duygu Sokak

Aygiin Sokak

Aygiil Sokak

Gecit Sokak - Cagr1 Sokak

Yesilli Caddesi - Cagr1 Sokak - Akkuyu Sokak

Akkuyu Sokak - Asik Sokak

Isinl Sokak

Kizilay Caddesi - Lale Sokak - Isinli Sokak

Cankaya Sokak

Gafur Efendi Caddesi - Mekik Sokak

Yayalastirmanin, mevcut durumda oldugu gibi 09.00 — 19.00 saatleri arasinda

olmas1 uygun olacaktir.
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4.3 Otobiis Durak Cepleri:

Kisa vade de ( 2010 - 2015 ) , kavsak agizlar1 ve etki alanlar ile tehlike
olusturacak sekilde olan cepler iptal edilerek uygun yerlere tasinmali ya da yaya iist
geciti yapilmaldir. ( Ornegin Kisa vadede Orman Miidiirliigii yam1 — Vasifcinar
Caddesi Izmir istikameti yaya iist gecidi yapilmasi ve Orta vade igin 6nerilen Atatiirk

Parki ile I Nolu Kentici Toplu Tasima Merkezi arasi yaya tist gecidi )

Sekil. 4.2. Otobiis Durak Cepleri

4.4 Taksi Duraklar::

Balikesir Belediyesi’nce yapilan kent merkezi diizenleme ¢aligmalarinda
( 2007 ) ticari taksilerin kent merkezinde gelisi giizel bir sekilde durak olusturarak
hizmet vermesi ve duraklarmin biiyiik cogunlugu kavsak agizlarinda bulunmasi,
kavsak agizlarindaki bir seridin, taksiler tarafindan isgal edilmesi ve dolayisiyla
kavsak kapasitesinin diismesi gibi sorunlar tespit edilmistir. 2007 yilinda yapilan
diizenlemeler ile bu sorunlar minimuma indirgenmeye c¢alisilmistir. Orta ve Uzun
vadeli Planlamalarda da, kamu kurumlarinca sinyalize edilmis kavsaklarda durak ve

parklanmaya izin verilmemesi gerekmektedir.
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4.5 Sinyalizasyon:

2010 — 2030 yillar1 arasinda yapilacak uygulamalarda, kavsaklarin yeni
sirkiilasyon ve kavsak projelerine gore direk ve iinitelerin tamamlanmasi, Devre
stirelerinin gdzden gecirilip o gilinlin sartlarina cevap verecek hale getirilmesi, Bazi
kavsaklar da gereksiz olan ana akim kesilmelerinin talepli hale getirilmesi, Yesil
dalga koordinasyonunun yeniden saglanmasi, Kavsaklarin ardisik ve birbirine yakin
olmas1 ve karakteristiklerinin benzer bir 6zellik gostermesi nedeniyle, Orta ve Uzun
vade de bir trafik kontrol merkezinin kurulmasi ve tiim kavsaklarin buradan

denetlenmesi gerekmektedir.
4.6 Denetim:

Tiim sirkiilasyonlarin gerekli olan geometrik diizenlemenin akabinde ki yatay
diisey isaretleme ile tamamlanmasindan sonra kurallar; trafik polisleri, trafik zabitasi
ve ara¢ c¢ekicileri ile desteklenmeli ve denetlenmektedir. Aksi takdirde

denetlenmeyen higbir sistemin basariya ulasmasi miimkiin degildir.

[
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Sekil. 4.3 Kavsak Sinyalizasyon Plani 6rnegi

4.7 Bitki Ortiisii:

Ozellikle kavsak yaklasim agizlarinda siiriiciiniin goriisiinii kapatacak sekilde
bitki Ortiisiine izin verilmemeli, bodur bitki ortiisii veya yiiksekligi 40 cm.yi

geemeyecek cicek vb. bitkiler dikilebilir.
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Yollarda ve 6zellikle kavsak kollarinda kapasiteyi diisiiren ve tehlikeye sokan

rogar kapagi, 1zgara, kasis vb. engellerin ortadan kaldirilmalidir.

Kent merkezinde goriintliiyii bozacak parklanma ve otoparka ozellikle izin

verimemeli, otoparklarin miimkiin oldugunca i¢ bolgelere tasinmasi 6zendirilmelidir.

Yaya yiliriime bantlarindaki aga¢ dallarinin yiiriimeyi ve 0Ozellikle bisikletli

stiriiciileri engellememesi gerekmektedir.

4.8 istatistik Degerlendirmeler

Calismadaki istatistik  degerlendirmelerde  mikroskopik  modellemeden
yararlanilmigtir. Mikroskopik Modellemede birbirini takip eden araglar arasindaki
mesafe ve zaman cinsinden aralik farki degerlendirilmektedir. Sekil 4.4 de goriilen,

modellemede :

1. Mesafe cinsinden aralik ( s ), ( Birbirini takip eden iki aracin 6n tamponlari

Hi"

arasindaki mesafe ). Baska bir ifadeyle, "i" aracinin 6n tamponu ile takip eden "i+1"

aracinin On tamponu arasindaki mesafedir.

2. Zaman cinsinden aralik. ( t ); ( Birbirini takip eden iki aracin On
tamponlarinin, ayni noktadan gegisleri arasindaki zaman farki ) . Bagka bir ifadeyle,
"1" aracinin 6n tamponun belirli bir noktay1 gectigi anla, takip eden "i+1" aracinin 6n
tamponunun ayni noktayr gectigi an arasindaki zaman farkidir. Zaman cinsinden
aralik degeri, mesafe cinsinden aralik degerine oranla ¢alismalarda daha fazla dikkate

alinmaktadir. Bunun sebebi su sekilde agiklanabilir:

[ (B

Sekil 4.4 Birbirini takip eden araglar arasindaki mesafe ve zaman cinsinden aralik farki
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Araglar arasindaki zaman cinsinden aralik degerlerinin istatistiksel olarak
incelenmesi, tasit hareketlerinin tanimlanabilmesi acisindan biiyiilk 6nem
tasimaktadir. Sinyalize kavsaklarda tasit etkilesimleri, her yaklasim koluna veya
tasit manevrasina ait faz siirelerinin ayarlanmasiyla minimuma indirgenebilmektedir.
Fakat sinyalize olamayan kavsaklarda siiriiciiler, kavsagi kullanan diger siiriiciilere
bagli olarak yapacaklart manevray1r belirlemek zorundadirlar [ 8 ] Tanyel.S —
Varliorpak.C, Cowan M3 Dagilimmin Trafik Akimlarinin Modellenmesinde
Kullanimi, DEU Miihendislik Fakiiltesi Fen ve Miihendislik Dergisi, Cilt 2, Say1
3, Ekim 2000.

Istatistik degerlendirmelerde kullanilan Basiklik Katsayisi, Medyan, Trafik
Hacim ve Kapasitesi ’nin kisa, orta ve uzun vadedeki degerlerinin belirlenmesinde,
2002 — 2010 yillar1 arasinda, tasit tiirlerine gore tasitlarin yilizdesel artig oranlarindan

yararlanilmigtir.

4.8.1 Basiklik Katsayisi

Dagilimin genisligi yorumlanmak istendiginde kullanilan bir katsayidir.

Normal dagilima gore, bir dagilimin sivriliginin ya da basikliginin
(yayvanliginin) derecesidir. Basiklik katsayisinin sifirdan kiiclik olmasi dagilimin

basik oldugunu, sifirdan biiyilik olmasi ise dagilimin sivri oldugunu gosterir.

Normal dagilimda Basiklik Katsayisi 3 ten biiyiikse kalin ( sivri ) kuyruklanma,
3 ten kiiciik oldugu durumlarda ise ince kuyruklanma oldugu, deger biiyiidiikce
kuyruk alanmin genisledigi ve kuyruklanmanin trafikteki dagiliminin sivrildigi kabul
edilmistir. Asagida, verilen, Denklem ( 4.1 ) ile Basiklik Katsayisi ifade edilmistir.
[ 9] Dengiz. B, Girdi Olasilik Dagilimlarinin Belirlenmesi, Gazi Univ. 8.Ders Notu
(2007).
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Elx % | (4.1)

| = ] ) .-.x'-ul:::.

d Normal dafilimda o, = 3
a Uniform Dagilimda e, = 1. B
a3 Ustel Dafilimda o,=9

Calismada kullanilan Basiklik Katsayisi ’larina gore hizmet diizeyleri :

0 ile 3 arasi, A ve B hizmet diizeyi ( ince kuyruklanma ), 3 ile 9 aras1 C hizmet
diizeyi, 9 ile 15 arasi trafik dagiliminin sivrildigi D hizmet diizeyi, 15 ile 25 aras1 E
hizmet diizeyinde, trafik dagilimi sivrilmis, genislemis ve tikanmis, 25 ve iizeri F
hizmet diizeyinde ise trafik akiminin sikigmis oldugu ve kuyruklanmanin genisledigi

kabul edilmistir.

4.8.2 Medyan

Medyan, bir 6rneklem ya da olasilik dagilimi i¢indeki yiiksek degerde olan veri
sayilarinin yarisini diisiik degerde olan veri degerlerini kapsayan yarisindan ayiran
bir say1 olarak tanimlanir ve bir merkezsel konum 0l¢iisii olarak kullanilir. Denklem

(4.2) Medyan Degeri 'nin hesaplanabilmesi i¢in gerekli esitligi ifade eder.

:ctﬂ'll}-'ll » Fi I!?k -‘E:ﬂ:..?-{

) +1 ] — median

1 ¢ift ise

(42)

Medyan Degeri ‘nin hesaplanabilmesi i¢in veri sayilarinin ( Zaman cinsinden
arallk — t ) biyiikten kiigiige ya da kiiclikten biiyiie dogru siralanmasi
gerekmektedir. Bu siralamada seride eleman sayisi tekse Medyan Degeri (n+1)/2

seklindedir. Eleman sayisi ¢ift ise tam ortadaki iki degerin ortalamast alinir. [ 9 ]
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Dengiz. B, Girdi Olasilik Dagilimlarnin Belirlenmesi, Gazi Universitesi 8. Ders

Notu (2007).

Calismada Medyan Degerine gore zaman cinsinden aralik degerlerinin

istatistiksel olarak incelenmesi yapilmistir. Buna gore:

0 sn ile 1 sn aras1 trafik akiginin sikisik oldugu, F hizmet diizeyi (trafik yogunlugu
sikisik ),-

1 snile 1,5 sn arasinda, trafik akiminin kararsiz durumda oldugu E hizmet diizeyi,

1,5 sn ile 4 sn arasinda, trafik akisinin birbirine bagiml ( trafik akiminin kararsiz
duruma yaklastig1 ), sinyalize gerektirdigi, trafik yogunlugunun orta yogunluktata
oldugu, C ve D hizmet diizeyi.

4 sn sonrasinda ise tasitlarin birbirlerinden bagimsiz hareket ettikleri ve trafigin
seyrek oldugu kabul edilmistir ( trafik yogunlugu seyrek, A ve B hizmet diizeyi ),
[ 10 ] Tanyel S., DEU Univ.Trafik I Dersi, Y.Lisans .Ders Notu ( 2006 )

Sekil 4.5 °de goriildiigii gibi, verilerin dagilimi simetrik olmayip carpiklik

gosteriyorsa, Medyan Degeri 'nin ortalama degerden daha uygun oldugu kabul edilir.

Sekil 4.5 Veri dagilimmin carpiklik gostermesi durumunda medyan ve ortalama
degerlerin karsilagtirilmasi. [ 9 | Dengiz. B, Girdi Olasilik Dagilimlarinin Belirlenmesi, Gazi

Univ. 8.Ders Notu ( 2007 ) .

4.8.3 Trafik Hacmi ve Kapasite

Hakim yol, trafik ve kontrol kosullar1 altinda, verilen bir zaman dilimi i¢inde, yol

platformu, uniform bir serit kesimi veya bir noktadan makul sekilde gecebilecek
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tasit/insan/diger yol kullanicilarinin maksimum miktarin1 gostermektedir. [ 3 ]

Aydogan, K, Trafik Yonetimi, ( 2004 )

Calismada, trafik akimi yoniindeki her bir serit i¢in maksimum kapasite 1200

arag/saat olarak alinmistir.

Trafik Hacmi, bir yoldan veya yolun bir seridinden birim zamanda gegen arag
sayisidir. Hacim hesaplamalarinda tasitlarin  uzunluklar1 ayni1 olmadigindan,
hesaplamalarda ortak bir deger alinir. Bu degere otomobil birimi (OB) denilmektedir.
Otomobil birimi, bir diger deyisle, 6nemli yol ve kavsak hesaplamalarinda trafik
hacim hesab1 i¢in kullanilan ““arag/saat” seklinde formiile edilir. [3] Aydogan, K,

Trafik Yonetimi, ( 2004 ).

Calismada Trafik Hacim degerlerine gore hizmet diizeyleri :

0 —420 ( tasit / saat ) A hizmet diizeyi, 420 — 600 ( tasit / saat ) B hizmet diizeyi,
600 — 750 ( tasit / saat ) C hizmet diizeyi, 750 — 900 ( tasit / saat ) D hizmet diizeyi,
900 — 1200 (tasit / saat ) E hizmet diizeyi, 1200 ( tasit / saat ) ve tizeri F hizmet

diizeyi olarak kabul edilmistir.

4.8.4 Oneri Faz Siireleri

Bu ¢alismada, 2002 — 2010 yillar1 arasinda, tasit tiirlerine gore tasitlarin yillar
igerisindeki yiizdesel artis oranlari degerlendirilerek, gelecekte gerceklesebilecek
tasit sayilarr tespit edilmeye calisilmistir. Oneri faz siirelerinin belirlenmesinde
gelecekte o fazda gecen araclarin sayilarina bagli olarak yesil faz siireleri
belirlenmistir. Calismada yesil faz siirelerinin belirlenmesinde kullanilan Amerikan
Hesap Metodudur. ( Knoche ) [14] Ozdirim, M., Trafik Miihendisligi, Cilt 2, ( 1994 )
540, 541. Burada :

Oneri faz siirelerinin belirlenmesinde :

a. Peryot siiresi ( ilk 6nce tahmin edilir. )
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b. Peryot siiresi ve o fazda gecen araglarin sayisina bagli olan ve fazin peryot
stiresi i¢indeki % sini veren Sekil 4.6 *daki nomogramdan faz % si bulunur.
c. Her faz i¢cin madde (b) den hesaplanan % ler toplanir ve 6rnegin iki fazli bir

sistem i¢in kabul edilen ve asagida verilen toplam % lerle karsilastirilir.

Peryot Toplam Faz % leri
30 sn 80
40 sn 85
50 sn 88
60 sn 90

Eger bu deger, tabloda belirtilen degerlerden kiiciik ise, hesaplar daha kiigiik
peryot siiresi alinarak tekrarlanir. Tabloda belirtilen ve Denklem ( 4.3 ) olmasi

gereken toplam faz % lerinin hesap formiilii :

TP —n.TR « 100 diir. (43)
TP

TP = Peryot siiresi, n = Faz sayisi, TR = Her fazin bosaltma siiresi = 3 saniyedir.

Ornegin TP =40 sn, n=2 ( 2 fazl ) ise,

o, =40 —2x3 — 0.85 bulunur ki bu tablodaki degerdir.
40

Yapilan ¢calismadan ( Lonca Kavsagi ) bir 6rnek verecek olursak :
2020 yili i¢in kavsakta kesisen akimlarin maksimum degerleri : ( Sistem iki
fazl)

=900 otomobil / saat ( 1.faz )
= 600 otomobil / saat ( 2.faz ) olarak kabul edilmistir.
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Peryot siiresi 65 saniye kabulii ve yukaridaki degerlerin yardimi ile Sekil 4.6
‘daki nomogramdan , 1.Faz i¢in % 55, 2.Faz i¢in ise % 40 bulunur. Toplam 0.55 +

0.40 = 0.95 olup, 65 saniyelik peryot i¢in toplam faz yiizdesi olan 0.91 degerine
yakin bir degerdir.
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Poryot Siresi (Saniye)

Sekil 4.6 Peryot % si Olarak Faz / Peryot Siiresi / Akim Arasi Iliski

Dolayistyla :

1.Faz igin yesil siire : 0.55 x 65 = 36 saniye,
2 .Faz i¢in yesil siire : 0.40 x 65 = 26 saniyedir.
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5. KAVSAK, CADDE VE SOKAKLARIN GENEL DURUM ANALIZLERi

5.1 Mevcut Durum Uzerine Degerlendirmeler ve Sonuclari ( Mayis 2010 )

Kent Niifusu: 241.404 kisi
Koy+Belde Niifusu: 72.226 kisi
Toplam Niifus: 313.630 kisi ( 2007 y1l1 )

Calismada 15 adet kavsak, 2 adet cadde i¢in analiz yapilmistir.

Gozlemler, kavsak yakinlarinda bulunan yiiksek bir binadan video kamera
yardimiyla yapilmis olup; sonrasinda bu g¢ekimler kullanilarak elde edilen veriler

biiro ¢alismalar1 icin kullanilmustir. Incelemesi yapilan kavsak ve caddeler:

Istasyon Meydam, Altieyliil Kavsagi, Basri Kavsagi, Kentici Toplu Tasima
Kavsagi, Ali Hikmet Pasa Meydani, Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi, Sanayi II.
Kapi, Vali Konagi I, Vali Konag: II, Bigadi¢ Kavsagi, Lonca Kavsagi, Hiikiimet
Kavsagi, Kapali Spor Salonu 6nii, Dogumevi Kavsagi, Emniyet Kavsagi, Milli
Kuvvetler Caddesi, Anafartalar Caddesi dir.

Sekil 5.1 *de gériilen, incelemesi yapilan kavsaklardan 12 adeti Bursa — Izmir
yol aks1 {lizerinde, 1 adeti Edremit Yolu {lizerinde, 2 adeti ise kent merkezi i¢indedir.

Incelenen 2 adet cadde de gene kent merkezi iginde yer almaktadir.

*Hizmet Diizeyi: Bu arastirma da kullanilan Hizmet Diizeyleri, A’dan baglayarak F’ye kadar devam
eder. A hizmet diizeyi ( serbest akim ) stiriicii ve yolcular bakumindan algilanan en iyi kalitedir. B
hizmet diizeyinde ( trafik akimi kararly ) siiriiciilerin hizlarini se¢gme ve manevra olanaklarinda énemli
bir kisitlama yoktur. Yolculuk konforu A hizmet diizeyi kadar olmasa da yinede yiiksektir. A ve B
hizmet diizeyleri oldukga biiyiik bir yatirimi gerektirdiginden, yolun planlanmasi stirecinde C ( kararl
akim ) hizmet diizeyi esas alinmaktadwr. D hiz met diizeyinde trafik akiminda kararsiz duruma
yaklasilmigtir. E hizmet diizeyi ise trafik hacminin kapasiteye yakin oldugu durumdur. F hizmet
diizeyinde ( zorlamalr akim ) trafik akimi en kétii durumdadir. Bu diizeyde biiyiik bir tikaniklik yasanir
ve gecikmeler artar, akimlar adeta dur-kalk tirii bir gériiniime ulaswr. [3] Aydogan, K, Trafik
Yonetimi, (2004 )
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Kavsak ve caddelerin, mevcut, kisa, orta, uzun vade de incelenmesi sonucunda
her kavsak i¢cin degerlendirme boliimlerinde Hizmet Diizeyleri verilmistir.

)
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Sekil 5.1 Kavsaklar Giincel Durum
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Sekil 5.2 Lonca Kavsagi Giincel Durum

Kent merkezine 570 m uzakliktadir. Turan Caddesi — Baglar Sokagi — Dr. Ahmet Toprak Caddesi ( Edremit Yolu ) — Gazi Bulvar1 — Yildirim Caddesi —
Altay Caddesi ’ni birbirine baglamaktadir. Yakin cevresinde 2. Orucgazi, Hisarici mahalleleri bulunmaktadir. istasyon Meydam ’na 570 m, Basgesme
Kavsagi’na 670 m uzakliktadir.
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5.1.1 Lonca Kavsagi1 Mevcut Durum Analizi

Lonca Kavsagi da yapilan kamera ¢ekimleri ve degerlendirmeler sonucunda
Tablo 5.1 ’de yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.2 ve Tablo 5.3 ’de
0gle — aksam sayim sonuglar1 Tablo 5.4 ve Tablo 5.5 ’de sabah-aksam Headway
Degerleri, Tablo 5.6 ’da da 2004 — 2010 yillar1 arasinda kavsaktaki giizergahlarda
tasit sayilarindaki artis yiizdeleri goriilmektedir.

Tablo 5.1 ’de , V/IC (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) yiizdesi en fazla aksam
saatlerinde Edremit-Balikesir istikameti % 37 ve Baglar sokagi — Turan Caddesi 1
%32, sabah saatlerinde Edremit-Balikesir istikameti % 37 ve Baglar Sokagi — Turan
Caddesi % 33 olarak tespit edilmistir.

Tablo 5.1 Lonca Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Mayis 2010 )

Trafik Hacimleri
Akim erit . (V) v/iC
1o Kol Ad1 SSayISl Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam

1 Balikesir — Edremit Istikameti 2 2400 411 626 17 26
Edremit Caddesi - Balikesir

2 istikameti 1 1200 442 444 37 37
Edremit Caddesi — Turan

3 Caddesi 1 1200 204 195 17 16

4 | Turan Cad.-Balikesir Istikameti 1 1200 64 54 5 5

5 Turan Cad.-Edremit Istikameti 1 1200 105 165 9 14

6 Baglar Sok.-Balikesir Istikameti 1 1200 256 209 21 17

7 Baglar Sok.-Edremit Istikameti 1 1200 77 120 6 10

8 Baglar Sok.-Turan Caddesi 1 1200 391 379 33 32
Edremit Cad.-( Balikesir +

9 Turan Cad. Istikameti ) 2 2400 736 730 31 30
Turan Cad.- ( Edremit +

10 | Balikesir Istikameti ) 1 1200 170 219 14 18
Baglar sokagi - ( Balikesir +

11 | Turan Cad.+Edremit ist.) 2 2400 724 708 30 30

Tablo 5.2 °de, sabah saatlerinde, Dr. Ahmet Toprak Caddesi - Balikesir-Edremit
istikameti arag tiirlerine gore sayim sonuglari incelendiginde, en fazla tasitin gectigi

istikamettir. Edremit — Balikesir istikameti ise ikinci sirada yer almaktadir.
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Tablo 5.2 Lonca Kavsagi Sabah Sayim Sonuglar1 (Mayis 2010)

Faz Otomobil Minibiis | Kamyon | Otobiis | Toplam
Balikesir-Turan Cad.
Balikesir-Edremit Istikameti 252 23 35 20 330
Balikesir — Baglar sk
Baglar sk — Balikesir 146 32 30 3 211
Baglar sk- Turan Cad. 281 33 31 2 347
Baglar sk-Edremit Istikameti 30 12 16 0 58
Edremit Cad.- Baglar sk
Edremit Cad.- Balikesir 350 30 42 20 442
Edremit cad — Turan Cad. 152 16 16 0 184
Turan Cad.- Edremit Cad. 87 8 4 0 99
Turan Cad.-Baglar Sok.
Turan cad-Balikesir 46 5 6 0 57
TOPLAM 1344 159 180 45 1728

Tablo 5.3 ’de, aksam saatlerinde, Dr.Ahmet Toprak Caddesi Edremit — Balikesir
istikameti arag tiirlerine gore sayim sonuglar1 incelendiginde en fazla tasitin gectigi

istikamettir. Balikesir — Edremit istikameti ise ikinci sirada yer almaktadir.

Tablo 5.3 Lonca Kavsagi Aksam Sayim Sonuglar1 (Mayis 2010)

Faz Otomobil Minibiis | Kamyon | Otobiis | Toplam
Balikesir-Turan Cad.
Balikesir-Edremit Istikameti 407 41 40 29 517
Balikesir — Baglar sk
Baglar sk — Balikesir 156 20 14 9 199
Baglar sk- Turan Cad. 272 43 17 6 338
Baglar sk-Edremit Istikameti 81 17 4 3 105
Edremit Cad.- Baglar sk
Edremit Cad.- Balikesir 339 47 38 20 444
Edremit cad — Turan Cad. 149 15 0 9 173
Turan Cad.- Edremit Cad. 135 15 4 1 155
Turan Cad.-Baglar Sok.
Turan cad-Balikesir 37 7 4 0 48
TOPLAM 1576 205 121 77 1979

Tablo 5.4 ’de, kavsakta, headway (sabah) degerleri incelendiginde Dr. Ahmet
Toprak Caddesi, Edremit — Balikesir istikameti Medyan Degeri en yiiksek degere
sahiptir. Basiklik katsayist en ytiksek istikamet, Dr. Ahmet Toprak Caddesi, Edremit

- Balikesir istikametidir.
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Tablo 5.4 Lonca Kavsag1 Sabah Headway Degerleri (Mayis 2010)

Giizergih Medyan Basiklik Carpikhk
Katsayisi Katsayisi
Balikesir — Edremit Istikameti 3.06 10.38 3.47
Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti 1.99 15.24 4.1
Edremit Caddesi — Turan Caddesi 4.25 4.37 2.39
Turan Cad.-Balikesir Istikameti 7.6 4.03 2.08
Turan Cad.-Edremit Istikameti
Baglar Sok.-Balikesir Istikameti 3.90 5.15 2.59
Baglar Sok.-Edremit istikameti
Baglar Sok.-Turan Caddesi 3.29 6.68 2.9

Tablo 5.5 ’de, kavsakta, headway (aksam) degerleri incelendiginde Dr. Ahmet

Toprak Caddesi, Edremit- Balikesir istikameti Medyan Degeri en yiiksek degere

sahiptir. Basiklik katsayisi, en yliksek istikamet, Dr. Ahmet Toprak Caddesi,

Edremit- Balikesir istikametidir.

Tablo 5.5 Lonca Kavsagi Aksam Headway Degerleri (May1s 2010)

Giizergah Medyan Basikhik Carpikhik

Katsayisi Katsayisi

Balikesir — Edremit Istikameti 1.92 12.91 3.82

Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti 1.92 13.51 3.89

Edremit Caddesi — Turan Caddesi 4.18 9.78 3.33

Turan Cad.-Balikesir Istikameti 10.28 0.6 1.29

Turan Cad.-Edremit Istikameti 3.17 4.45 2.03

Baglar Sok.-Balikesir Istikameti 4.01 5.42 2.62
Baglar Sok.-Edremit Istikameti

Baglar Sok.-Turan Caddesi 3.54 6.14 2.8

Tablo 5.6 ’da, 2004 — 2010 yillar1 arasinda, Lonca Kavsagi 'na ait kavsak sayim

sonuglar1 ve ylizdesel artiglar1 goriilmektedir.
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Tablo 5.6

Lonca Kavsag Sayim Sonugclarn
ve Yiizdesel Artis Oranlar: ( 2004 - 2010 )

Sabah AKksam
Otomobil Otomobil

Faz 2004 | 2010 % Faz 2004 | 2010 %
Balikesir-Turan Cad. 38 Balikesir-Turan Cad. 58
Bahkesir-Edremit Bahkesir—Edremit
Istikameti 43 | 252 | 492.94 | Istikameti 79 | 407 | 415.19
Balikesir — Baglar sk Balikesir — Baglar sk (Altay
(Altay Cad.) 31 Cad.) 39
Baglar sk — Balikesir 33 | 146 | 349.23 | Baglar sk — Balikesir 31 156 | 403.23
Baglar sk- Turan Cad. 67 | 281 | 322.56 | Baglar sk- Turan Cad. 51 | 272 | 433.33
Baglar sk-Edremit Baglar sk-Edremit
Istikameti 8 30 | 300.00 | Istikameti 13 81 | 548.00
Edremit Cad.- Baglar sk Edremit Cad.- Baglar sk
((Altay Cad. Ist. S18. cebi) | 64 ((Altay Cad. Ist. S18. cebi ) 43
Edremit Cad.- Balikesir 244 | 350 | 43.44 | Edremit Cad.- Balikesir 168 | 339 | 101.79
Edremit cad — Turan Cad. 45 | 152 | 237.78 | Edremit cad — Turan Cad. 41 149 | 263.41
Turan Cad.- Edremit Cad. 53 87 | 65.71 | Turan Cad.- Edremit Cad. 73 135 | 86.21
Turan Cad.-Baglar Sok. 40 Turan Cad.-Baglar Sok. 53
Turan cad-Balikesir 32 46 | 43.75 | Turan cad-Balikesir 36 37 2.78

Minibiis Minibiis

Faz 2004 | 2010 % Faz 2004 | 2010 %
Balikesir-Turan Cad. 26 Balikesir-Turan Cad. 29
Balikesir-Edremit Balikesir-Edremit
Istikameti 13 23 | 84.00 | Istikameti 34 | 41 | 2239
Balikesir — Baglar sk Balikesir — Baglar sk (Altay
(Altay Cad.) 14 Cad.) 18

113.3
Baglar sk — Balikesir 15 32 3 | Baglar sk — Balikesir 24 20 | -16.67
Baglar sk- Turan Cad. 30 33 10.00 | Baglar sk- Turan Cad. 20 | 43 | 115.00
Baglar sk-Edremit Baglar sk-Edremit
Istikameti 9 12 33.33 | Istikameti 8 17 | 112.50
Edremit Cad.- Baglar sk Edremit Cad.- Baglar sk
( Altay Cad. Ist. S1. cebi) | 51 ( Altay Cad. Ist. S1. cebi) | 20
Edremit Cad.- Balikesir 87 30 | 65.52 | Edremit Cad.- Balikesir 46 47 2.17
Edremit cad — Turan Cad. 32 16 50.00 | Edremit cad — Turan Cad. 15 15 0.00
Turan Cad.- Edremit Cad. 40 8 79.75 | Turan Cad.- Edremit Cad. 21 15 | -28.57
Turan Cad.-Baglar Sok. 18 Turan Cad.-Baglar Sok. 14
Turan cad-Balikesir 19 5 72.97 | Turan cad-Balikesir 7 7 7.69
Kamyonet Kamyonet

Faz 2004 | 2010 % Faz 2004 | 2010 %
Balikesir-Turan Cad. 6 Balikesir-Turan Cad. 3
Ballkesir-Edremit Bahkesir—Edremit
Istikameti 4 35 1900.00 | Istikameti 8 40 | 400.00
Balikesir — Baglar sk Balikesir — Baglar sk
(Altay Cad.) 5 (Altay Cad.) 3
Baglar sk — Balikesir 30 | 400.00 | Baglar sk — Balikesir 10 14 | 40.00
Baglar sk- Turan Cad. 10 31 |210.00 | Baglar sk- Turan Cad. 4 17 | 325.00
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Tablo 5.6 Devami
Baglar sk-Edremit 1500.0 | Baglar sk-Edremit
Istikameti 1 16 0 Istikameti 3 4 60.00
Edremit Cad.- Baglar sk Edremit Cad.- Baglar sk
((Altay Cad. Ist. S18. cebi) 1 ((Altay Cad. Ist. S18. cebi ) 1
Edremit Cad.- Balikesir 25 42 71.43 | Edremit Cad.- Balikesir 24 38 58.33
Edremit cad — Turan Cad. 0 16 Edremit cad — Turan Cad. 0 0
Turan Cad.- Edremit Cad. 0 4 Turan Cad.- Edremit Cad. 0 4
Turan Cad.-Baglar Sok. 4 Turan Cad.-Baglar Sok. 7
Turan cad-Balikesir 6 6 0.00 | Turan cad-Balikesir 3 4 60.00
Otobiis Otobiis
FAZ 2004 | 2010 % FAZ 2004 | 2010 %
Balikesir-Turan Cad. 5 Balikesir-Turan Cad. 12
Balikesir-Edremit 207.6 | Balikesir-Edremit
Istikameti 7 20 9 | Istikameti 15 29 | 100.00
Balikesir — Baglar sk Balikesir — Baglar sk
(Altay Cad.) 8 (Altay Cad.) 6
Baglar sk — Balikesir 0 3 Baglar sk — Balikesir 11 9 -18.18
Baglar sk- Turan Cad. 0 2 Baglar sk- Turan Cad. 2 6 300.00
Baglar sk-Edremit Baglar sk-Edremit
Istikameti 1 0 Istikameti 1 3 200.00
Edremit Cad.- Baglar sk Edremit Cad.- Baglar sk
( Altay Cad. Ist. S18. cebi ) 1 (Altay Cad. Ist. S18. cebi ) 1
Edremit Cad.- Balikesir 32 20 36.51 | Edremit Cad.- Balikesir 9 20 | 122.22
Edremit cad — Turan Cad. 10 0 100.0 | Edremit cad — Turan Cad. 5 9 100.00
Turan Cad.- Edremit Cad. 11 0 100.0 | Turan Cad.- Edremit Cad. 10 1 -89.47
Turan Cad.-Baglar Sok. 3 Turan Cad.-Baglar Sok. 2
Turan cad-Balikesir 4 0 100.0 | Turan cad-Balikesir 2 0 |-100.00

Lonca Kavsagi’nda, mevcut durum degerlendirildiginde trafik yogunlugunun

orta yogunlukta ( Medyan Degeri 4 ile 1 aras1 ) oldugu goriilmektedir. Edremit-Turan

Caddesi, Turan Caddesi — Balikesir istikameti, Baglar sokagi — Edremit istikameti ve

Turan Caddesi — Edremit (sabah ) istikametlerinin diisiik yogunlukta oldugu tespit

edilmistir. En yogun istikametler, Balikesir -Edremit ve Edremit — Balikesir

istikametleridir. Balikesir istikametine giden tasitlarin % 30 'u, Edremit istikametine

giden tagitlarin da % 34 'li yabanci plakalidir.

Basiklik katsayisi

degerlerinin bazi

istikametler de normalin {izerinde

seyretmesi, kavsak geometrinin ya da kavsaga baglanan arterlerin incelenmesi

gerekliligini gdstermektedir.
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Tablo 5.4 ve Tablo 5.5 *de goriildiigli gibi bazi istikametlerde, basiklik katsayisi

degerleri, sabah ve aksam saatlerinde, Normal dagilim degerinin iizerinde olmasi

nedeniyle kuyruklanma olugmaktadir.

Lonca Kavsagi faz diyagrami, ayni arter iizerinde bulunmalari nedeniyle

Baggesme, Kuvayi Milliye Anit1 ve Edremit Baglant1 Yolu kavsaklari ile beraber

degerlendirilmistir. Mevcut durumdaki, faz diyagramlar1 incelendiginde mevcut

durumun uygun oldugu tespit edilmistir.

Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin,

yol ve kavsak trafik hacim ve

kapasitesi, ara¢ sayimlari, headway degerlerive Tablo 5.7 *de goriildiigii gibi 2004 —

2010 yillar1 arasindaki tasit sayilarinin yiizdesel artis orani incelenmistir.

Tablo 5.7 Lonca Kavsag1 ( Mayis 2010 ) Hizmet Diizeyi

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak Hacim
KAVSAK ADI Degerine gore Katsayisina gore | Kapasitesine gore
Sabah Aksam Sabah | Aksam | Sabah Aksam
LONCA KAVSAGI Hizmet Diizeyi
Balikesir — Edremit Istikameti C D D D A A
Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti D D E D B B
Edremit Caddesi — Turan Caddesi B B C D A A
Turan Cad.-Balikesir Istikameti A A C A A A
Turan Cad.-Edremit Istikameti C C C C A A
Baglar Sok.-Balikesir Istikameti C B C C A A
Baglar Sok.-Turan Caddesi C C C C A A

Sekil 5.3 *te, Lonca Kavsagi Mevcut Durum haritalari, Sekil 5.4 Lonca Kavsagi

Mevcut Faz Diyagrami, Sekil 5.5 Bascesme Kavsagi Mevcut Faz Diyagramu,

( Mesafe : 670 m ), Sekil 5.6 Kuvayi Milliye Kavsagi Mevcut Faz Diyagrami,
( Mesafe : 2000 m ), Sekil 5.7 Edremit Baglanti Yolu Kavsagi Mevcut Faz

Diyagrami, ( Mesafe : 2790 m ) goriilmektedir.
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Sekil 5.3 Lonca Kavsagi Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.4 Lonca Kavsagi Mevcut Faz Diyagrami ( 2010 )
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Sekil 5.5 Basgesme Kavsagi Mevcut Faz Diyagrami ( 2010 )
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Sekil 5.6 Kuvayi Milliye Kavsagi Mevcut Faz Diyagrami ( 2010 )
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Sekil 5.7 Edremit Baglant1 Yolu Kavsagi Mevcut Faz Diyagrami ( 2010 )
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Sekil 5.8 AHP Meydani1 Giincel Durum

Milli Kuvvetler Caddesi, Anafartalar Caddesi, Zagnos Pasa Caddesi, Oriiciiler Caddesi, Atalar Caddesini birbirine baglamaktadir. Ali Hikmet Pasa
Meydani, kent merkezi icinde bulunmaktadir. Istasyon Meydani’na 550 m uzakliktadir. Cevresinde, Hisarigi, Karesi, Eski Kuyumcular,

Dumlupinar Mahalleleri ve. yakin ¢evresinde Hiikiimet Binasi ( 300 m ) , Zagnospasa Cami ( 100 m ) , Belediye binasi ( 470 m ) bulunmaktadir.
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5.1.2 Ahp Meydam1 Mevcut Durum Analizi

Ali Hikmet Pagsa Meydani’nda yapilan kamera c¢ekimleri ve degerlendirmeler

sonucunda Tablo 5.8 ’de yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.9 ve Tablo

5.10 ’da 6gle — aksam sayim sonuclar1 Tablo 5.11 ve Tablo 5.12 ’de sabah-aksam
Headway Degerleri, Tablo 5.13 ’de de 2002 — 2010 yillar1 arasinda kavsaktaki

giizergahlarda tasit sayilarindaki artis yiizdeleri goriilmektedir.

Tablo 5.8 ’de, V/C (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) yiizdesi en fazla olan
istikamet aksam saatlerinde Anafartalar Caddesi % 107 ve Oriiciiler Caddesi %101,

sabah saatlerinde Anafartalar Caddesi % 100 ve Oriiciiler Caddesi %73 olarak tespit

edilmistir.

Tablo 5.8 AHP Meydanmi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( May1s 2010 )

Trafik
Hacimleri (V) v/C
AKkim Serit .
o Kol Ad1 Savis Kapasite (ob/sa) %)
Saba
h Aksam | Sabah | Aksam
1 Milli Kuv-Anafartalar 1 1200 498 413 42 34
2 Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 1 1200 285 387 24 32
Zagnos Pasa Cad.-Oriiciiler
3 Cad. 1 1200 268 372 22 31
Zagnos Pasa Cad.- Anafartalar
4 Cad. 1 1200 497 611 41 51
5 Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. 1 1200 317 441 26 37
6 Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 1 1200 207 260 17 22
7 Anafartalar Caddesi 1 1200 1202 1283 100 107
8 Oriiciiler Caddesi 1 1200 871 1209 73 101
9 Milli Kuvvetler Caddesi 1 1200 783 799 65 67

Tablo 5.9 ’da, 6gle saatlerinde, Milli Kuvvetler — Anafartalar Caddesi arag

tirlerine gore sayim sonuclart incelendiginde en fazla tagitin gectigi istikamettir.

Zagnos Pasa Caddesi — Anafartalar Caddesi, toplam tasit sayisi bakimindan ikinci

sirada yer almaktadir. Anafartalar Caddesi 'nden gecen (sabah ) toplam 958 tasit,
Oriiciiler Caddesi 611 tasit, Milli Kuvvetler Caddesi 618 tasit, Atalar Caddesi 379

tasit gectigi tespit edilmistir.
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Tablo 5.9 AHP Meydan1 Ogle Kavsak Sayim Sonuglar1 (Mayis 2010)

Faz Otomobil | Minibiis | Kamyon Otobiis Toplam
Milli Kuv-Anafartalar 406 38 23 0 467
Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 213 42 11 0 266
Zagnos Pasa Cad.-Oriiciiler Cad. 188 32 21 0 241
Zagnos Paga Cad.- Anafartalar Cad. 383 52 26 0 461
Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. 210 46 26 0 282
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 169 10 13 0 192
TOPLAM 1569 220 120 0 1909

Tablo 5.10 ’da, aksam saatlerinde, Zagnos Pasa Caddesi arag tiirlerine gore
sayim sonuglar1 incelendiginde en fazla tasitin gectigi istikamettir. Milli Kuvvetler —
Anafartalar Caddesi, toplam tasit sayisi bakimindan ikinci sirada yer almaktadir.
Anafartalar Caddesi 'nden gegen (aksam ) toplam 1205 tasit, Zagnos Pasa Caddesi
‘nden 735 tasit, Oriiciiler Caddesi 1099 tasit, Milli Kuvvetler Caddesi 669 tasit,
Atalar Caddesi 531 tasit gectigi tespit edilmistir.

Tablo 5.10 AHP Meydan1 Aksam Kavsak Sayim Sonuglar1 (Mayis 2010)

Faz Otomobil | Minibiis | Kamyon Otobiis Toplam
Milli Kuv-Anafartalar 367 19 21 0 407
Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 303 34 20 1 358
Zagnos Pasa Cad.-Oriiciiler Cad. 296 27 22 0 345
Zagnos Pasa Cad.- Anafartalar Cad. 439 75 41 0 555
Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. 314 49 31 2 396
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 217 14 10 2 243
Toplam 1936 218 145 5 2304

Tablo 5.11 ’de, kavsakta, headway ( 0gle ) degerleri incelendiginde, Milli
Kuvvetler —Anafartalar Caddesi Medyan Degeri en yiiksek olan istikamettir.
Basiklik katsayisi, en yiiksek olan istikamet Zagnos Pasa Caddesi — Anafartalar
Caddesi Istikametidir.

Tablo 5.11 AHP Meydan1 Ogle Headway Degerleri (May1s 2010)

Giizergih Medyan Basikhik Carpikhik

Katsayisi Katsayisi
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 14,69 2,81 1,61
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler Caddesi 8,45 5,12 2,06
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar Caddesi 5,83 13,62 2,82
Zagnospasa Caddesi-Oriiciiler Caddesi 8,5 491 1,97
Atalar Cad.-Oriiciiler Cad. 8,84 8,15 2,43
Milli Kuvvetler Caddesi — Anafartalar Caddesi 5,18 9,39 2,55
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Tablo 5.12 ’de, kavsakta, headway ( aksam ) degerleri incelendiginde, Zagnos
Pagsa Caddesi — Anafartalar Caddesi Medyan Degeri en yiiksek istikamettir. Basiklik
katsayisi, en yiiksek olan istikamet Zagnos Pasa Caddesi — Anafartalar Caddesi

istikametidir.

Tablo 5.12 AHP Meydam1 Aksam Headway Degerleri ( May1s 2010 )

. A Basikhik arpikhik
Giizergah Medyan Katsayisi I(iatz)aym
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 11,26 4,81 1,99
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler Caddesi 7,13 4,04 1,82
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar Caddesi 4,84 14,45 3,08
Zagnospasa Caddesi-Oriiciiler Caddesi 7,27 4,73 1,98
Atalar Cad.-Oriiciiler Cad. 6,66 5,59 1,96
Milli Kuvvetler Caddesi — Anafartalar Caddesi 9,34 6,85 2,33

Tablo 5.13 *de, 2002 — 2010 yillar1 arasinda, AHP Meydan ’na ait kavsak sayim
sonuclar1 ve ylizdesel artiglar1 ve Sekil 5.9 ’da, AHP Meydani na Mevcut Durum

haritalar1 goriilmektedir

AHP Meydan1 'nin genel olarak mevcut durumu degerlendirildiginde, trafik
yogunlugu acisindan diisiik yogunlukta oldugu goriilmektedir. ( Medyan Degeri 4 ve
tizeri ) Mevcut durumda, bu nedenle AHP meydani sinyalize gerektirmemektedir.
Ancak, AHP Meydani’na baglanan Anafartalar ( sabah ve aksam saatleri ) ve
Oriiciiler Caddeleri ( aksam saatleri ) Trafik Hacmi / Kapasite yiizdesi doyma

noktasindadir.
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Tablo 5.13 ’de AHP Meydan tasit sayim sonuglar1 ve yiizdesel artis oranlari

goriilmektedir.
Tablo 5.13
Ahp Meydan Tasit Sayim Sonuglari
ve Yiizdesel Artis Oranlar: ( 2002 - 2010 )
Sabah Aksam
Otomobil Otomobil
FAZ 2002 | 2010 % FAZ 2002 | 2010 %
Milli Kuv-Anafartalar 340 | 406 | 19,41 | Milli Kuv-Anafartalar 406 | 258 | -36,45
Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 204 | 213 4.41 | Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 257 | 303 | 17,90
Zagnos Paga Cad.-Oriiciiler Zagnos Pasa Cad.-Oriiciiler
Cad. 96 188 | 95,83 | Cad. 134 | 296 | 120,90
Zagnos Pasa Cad.- Anafartalar Zagnos Pasa Cad.- Anafartalar
Cad. 421 | 383 | -9,03 |Cad. 428 | 439 | 2,57
Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. | 208 | 210 | 0,96 | Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. 294 | 314 | 6,80
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 133 | 169 | 27,07 | Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 174 | 217 | 24,71
Minibiis Minibiis
FAZ 2002 | 2010 % FAZ 2002 | 2010 %
Milli Kuv-Anafartalar 54 38 | -29,63 | Milli Kuv-Anafartalar 63 13 | -79,37
Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 61 42 | -31,15 | Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 76 34 | -5526
Zagnos Pasa Cad.-Oriiciiler Zagnos Pasa Cad.-Oriiciiler
Cad. 19 32 | 68,42 |Cad. 12 27 | 125,00
Zagnos Pasa Cad.- Anafartalar Zagnos Paga Cad.- Anafartalar
Cad. 115 | 52 | -54,78 | Cad. 74 75 1,35
Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. | 97 | 46 | -52,58 | Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. 53 | 49 | -71,55
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 38 10 | -73,68 | Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 56 14 | -75,00
Kamyonet Kamyonet
FAZ 2002 | 2010 % FAZ 2002 | 2010 %
Milli Kuv-Anafartalar 0 23 Milli Kuv-Anafartalar 0 9
Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 0 11 Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 0 20
Zagnos Pasa Cad.-Oriiciiler Zagnos Pasa Cad.-Oriiciiler
Cad. 0 21 Cad. 0 22
Zagnos Pasa Cad.- Anafartalar Zagnos Pasa Cad.- Anafartalar
Cad. 0 26 Cad. 0 41
Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. 0 26 Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. 0 31
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 0 13 Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 0 10
Otobiis Otobiis
FAZ 2002 | 2010 % FAZ 2002 | 2010 %
Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 0 0 Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 0 1
Zagnos Pasa Cad.-Oriiciiler
Cad. 10 0
Zagnos Paga Cad.- Anafartalar - Zagnos Paga Cad.- Anafartalar -
Cad. 40 0 | 100,00 | Cad. 32 0 | 100,00
Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. 0 0 Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. 0 2
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 0 0 Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 0 2
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Sekil 5.9 AHP Meydan1 Mevcut Durum ( Mayis 2010 )

66




Tablo 5.14 de AHP Meydan1 ( Mayis 2010 ) hizmet diizeyi goriilmektedir.
Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, kavsagin, yol ve kavsak trafik hacim ve
kapasitesi, ara¢ sayimlari, headway degerleri, Tablo 5.13 ’de goriildigii gibi 2002 —

2010 yillar1 arasindaki tasit sayilarinin yiizdesel artis orani incelenmistir.

Tablo 5.14 AHP Meydan1 Mevcut Durum ( Mayis 2010 ) Hizmet Diizeyi

Medyan Basiklik Yol ve Kavsak Hacim
KAVSAK ADI Degerine gore | Katsayisina gore | Kapasitesine gore
Sabah | Aksam | Sabah [ Aksam | Sabah Aksam
ALIHIKMETPASA MEYDANI Hizmet Diizeyi
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. A A B C B B
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler Caddesi A A C B D D
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar Caddesi A A D B D D
Zagnospasa Caddesi-Oriiciiler Caddesi A B C D D D
Atalar Cad.-Oriiciiler cad A A D C B B
Milli Kuvvetler Caddesi — Anafartalar Caddesi A A D C D D
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Sekil 5.10 Milli Kuvvetler Caddesi Giincel Durum

Milli Kuvvetler Caddesi, kent merkezindedir. Yakin gevresinde, Yildirrm ve Eski Kuyumcular Mahalleri bulunmaktadir. Istasyon Meydanindan —
AHP meydanini birbirine baglayan 500 m ’lik bir yoldur. Ayrica, Anafartalar Caddesi ve Oriiciiler Caddesi ‘ne de baglanmaktadir. Trafik Akisi, AHP
Meydani *na dogru tek yonliidiir. Toplu Tasima hattina 200 m, Belediye Binas1 ‘na 20 m, Hiikiimet Binasi ‘na 180 m, Atatiirk Parkina 250 m, Tren garina

60 m uzakliktadir. Cevresinde, ticari alanlar yogunluktadir.
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5.1.3 Milli Kuvvetler Caddesi Mevcut Durum Analizi

Milli Kuvvetler Caddesi 'nde yapilan kamera ¢ekimleri ve degerlendirmeler
sonucunda Tablo 5.15 ’de yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.16 ve
Tablo 5.17 ’de 6gle — aksam sayim sonuglari, Tablo 5.18 ’de de 2004 — 2010 yillar1

arasinda kavsaktaki glizergahlarda tasit sayilarindaki artis ylizdeleri goriilmektedir.

Tablo 5.15 de, V/IC (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) yiizdesi sabah ve aksam
saatlerinde % 75-85 arasindadir. Medyan Degeri sabah saatlerinde 4.03, basiklik
katsayist 7.02 *dir. Aksam saatlerinde Medyan Degeri 3.57, basiklik katsayis1 6.67
“dir.

Tablo 5.15 Milli Kuvvetler Caddesi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi
(Mayis 2010)

) Trafik Hacimleri ( V/C
Akim no Kol Ad1 ss;;lstl Kapasite " (ob/sa) (%)
Ogle Aksam Sabah Aksam
Milli Kuvvetler
1 Caddesi 1 1200 896 1025 75 85

Tablo 5.16 *da, Ogle saatlerinde Milli Kuvvetler Caddesi ‘nden gegen, toplam
863 tasitin % 79’ u otomobil, % 8 ‘1 minibiis, %5 ‘1 kamyonet, yaklasik % 1°1 otobiis,

% 8 motosiklettir.

Tablo 5.16 Milli Kuvvetler Caddesi Ogle Sayim Sonuglar1 (May1s 2010)

Faz

Otomobil

Minibiis

Kamyonet

Otobiis

Motosiklet

Toplam

Milli Kuvvetler

681

65

47

3

67

863

Tablo 5.17 de, aksam saatlerinde, toplam 973 tasitin % 83  ii otomobil , % 6 , %

4 ‘i minibiis , %2 si otobiis , % 5 ’1 motorsikletir.

Tablo 5.17 Milli Kuvvetler Caddesi Aksam Sayim Sonuglar1 (May1s 2010)

Faz

Otomobil

Minibiis

Kamyonet

Otobiis

Motosiklet

Toplam

Milli Kuvvetler

805

63

36

15

54

973
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Tablo 5.18 ’de, 2004 — 2010 yillar1 arasinda, Milli Kuvvetler Caddesi ’ne ait
kavsak sayim sonuglar1 ve yiizdesel artiglar1 ve Sekil 5.11 *de, AHP Meydani1 'na ait

Mevcut Durum haritalar1 goriilmektedir

Tablo 5.18 ’de ise Milli Kuvvetler Caddesi iizerinde tagim sayim sonuglarinin

2004 — 2010 yillart arasindaki ylizdesel artis oranini goriilmektedir.

Tablo 5.18

Milli Kuvvetler Caddesi Tasit Sayim Sonuglari
ve Yiizdesel Artis Oranlar: ( 2004 - 2010 )

Sabah Aksam
Otomobil Otomobil
Faz 2004 | 2010 % Faz 2004 | 2010 %
Milli Kuvvetler Cd. 556 | 681 22.48 | Milli Kuvvetler Cd. 690 | 805 16.67
Minibiis Minibiis
FAZ 2004 | 2010 % FAZ 2004 | 2010 %
Milli Kuvvetler Cd. 14 65 364.29 | Milli Kuvvetler Cd. 21 63 200.00
Kamyonet Kamyonet
Faz 2004 | 2010 % Faz 2004 | 2010 %
Milli Kuvvetler Cd. 130 | 47 -63.85 | Milli Kuvvetler Cd. 123 | 36 -70.73
Otobiis Otobiis
FAZ 2004 | 2010 % FAZ 2004 | 2010 %
Milli Kuvvetler Cd. 4 3 -25.00 | Milli Kuvvetler Cd. 4 15 275.00

Mevcuttaki V/C (%) yiizdesi incelendiginde kapasitenin yiiksek yilizdeye sahip

oldugu goriilmektedir.

Mevcutta trafik akisinda, tasitlar tek seridi kullanmakta ve parklanma cebini ve
II nci seridi, parklanma ya da servis amagli kullanmaktadir. Gelecekte, tasitlar ikinci
seridi trafik akisi i¢in daha aktif kullanmak durumunda kalacak ve parklanma cebine

arac park edilmesi zorlasacaktir.

Milli Kuvvetler Caddesi ’nin, ticari alan icerisinde bulunmasi nedeniyle arag
parklanmas: trafik akis1 kadar 6nem tasimaktadir. Bu nedenle, bolgenin karakteristik
ozelliklerinin  mevcut  geometrik  diizenleme icinde gelecege  yonelik

degerlendirmelerde kente ne siire hizmet verecegi 6nem tagimaktadir.
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Tablo 5.19 ’de, Milli Kuvvetler Caddesi 'ne ( Mayis 2010 ) ait hizmet diizeyi

goriilmektedir. Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve kavsak trafik

hacim ve kapasitesi, ara¢ sayimlari, headway degerleri, Tablo 5.18 ’de goriilen, 2004

— 2010 yillar1 arasindaki tasit sayilarinin yiizdesel artig orani incelenmistir.

Tablo 5.19 Milli Kuvvetler Caddesi Mevcut Durum ( Mayis 2010 ) Hizmet Diizeyi

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak Hacim
KAVSAK ADI Degerine gore Katsayisina gore | Kapasitesine gore
Sabah | Aksam Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
MILLI KUVVETLER CD. Hizmet Diizeyi
Milli Kuvvetler Cd. D | D | D | E | D | E
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Sekil 5.11 Milli Kuvvetler Caddesi Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.12 Anafartalar Caddesi Giincel Durum

Anafartalar Caddesi, kent merkezinde bulunmaktadir. Yaklagik 720 m uzunlugundadir. Milli Kuvvetler Caddesi — AHP meydan1 ve Bigadi¢ Caddesi ’ni
birbirine baglamaktadir. Yakin ¢evresinde, belediye binasi ( 480 m ) , Hiikiimet binas1 ( 310 m ) , Istasyon Meydan1 ( 580 m ) , Atatiirk Parki ( 500 m ) ,
Dogumevi ( 880 m ) bulunmaktadir. Cevresinde, Altieyliil, Eski Kuyumcular, Hac1 lbey Mahalleleri bulunmaktadir.
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5.1.4 Anafartalar Caddesi Mevcut Durum Analizi

Anafartalar Caddesi ’'nde yapilan incelemeler sonucunda Tablo 5.20 ’de yol ve
kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.21 ve Tablo 5.22 ’de 6gle — aksam sayim

sonuclar1 goriilmektedir.

Tablo 5.20 ’de, V/C (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) yiizdesi 6gle ve aksam
saatlerinde % 99 - 101 arasindadir. Anafartalar Caddesi’nde kapasite doymus

durumdadir.

Tablo 5.20 Anafartalar Caddesi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( May1s 2010 )

Trafik Hacimleri ( V/C
Akim no Kol Adi Serit sayis1 | Kapasite (ob/sa) (%)
Ogle Aksam Sabah | Aksam
1 Anafartalar Caddesi 1 1200 1206 1192 101 99

Tablo 5.21 ’de, 6gle saatlerinde Anafartalar Caddesi’nden gecen, toplam 1169

tasitin % 83’ {i otomobil , % 8 ’1 minibiis ,%5 ’1 kamyonet, % 4 ’ii motosiklettir.

Tablo 5.21 Anafartalar Caddesi Ogle Sayim Sonuglar1 — (Mayis 2010)

Faz Otomobil | Minibiis | Kamyonet | Otobiis Motosiklet Toplam

Anafartalar Cad. 966 98 61 0 44 1169

Tablo 5.22 ’de, aksam saatlerinde Anafartalar Caddesi’nden gecen, toplam 1114

tagitin % 82 ’1 otomobil , % 9 *u minibiis ,%5 ’1 kamyonet, % 4 ’ii motosiklettir.

Tablo 5.22 Anafartalar Caddesi Aksam Sayim Sonuglar1 — (Mayis 2010)

Faz Otomobil | Minibiis | Kamyonet | Otobiis Motosiklet Toplam

Anafartalar Cad. 914 102 60 6 32 1114

Mevcuttaki  V/C (%) ylizdesi incelendiginde kapasitenin  doydugu

goriilmektedir.

Sekil 5.13 ’de Anafartalar Caddesi’ne ait Mevcut Durum haritalari

goriilmektedir. Mevcut durumda, Milli Kuvvetler ( 3 m — 3 m - 2.50 m ) ve
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Anafartalar Caddeleri ( 2.75 m - 2.75 m -2.5 m ) metrelik enkesitlere sahiptir. Cep
otoparklar1 2.50 m dir.

Mevcutta trafik akisinda, tasitlar tek seridi kullanmakta ve parklanma cebini ve
II nci seridi, parklanma ya da servis amagli kullanmaktadir. Kapasitenin doydugu pik
saatlerde ise tasitlar II. seridi de trafik akisi i¢in kullanmaktadir. Bu nedenle, tasitlar
ikinci seridi trafik akisi icin daha aktif kullanmak zorunda kalacak ve parklanma

cebine arag park edilmesi kisa vade de zorlasacaktir.

Anafartalar Caddesi de, Milli Kuvvetler Caddesi gibi, ticari alan igerisinde
bulunmasi nedeniyle bu caddede de ara¢ parklanmasi trafik akisi kadar onem
tasimaktadir. Bu nedenle, Anafartalar Caddesi’ne ait geometrik diizenlemenin
gelecege yonelik degerlendirmelerde kente ne siire hizmet verecegi Milli Kuvvetler

Caddesi gibi Anafartalar Caddesi i¢in de 6nem tasimaktadir.

Iki cadde de ( Milli Kuvvetler ve Anafartalar ) , mevcut durumda trafik ile ilgili
sorunlar yasanmaktadir ve kisa vade de bu sorunlarin katlanarak artacag
distiniilmektedir. Anafartalar ve Milli Kuvvetler Caddesi i¢inde en Oonemli sorun
kentin tek merkezli olusu ve alternatif merkez alanlarinin olusmamasindan dolayi

trafikte ( tasit — yaya iligkileri ve parklanma sorunlar1 ) yasanan sorunlardir.

Tablo 5.23 ’de goriildiigii gibi Yol ve Kavsak Hacim Kapasitesine gore,
kapasitenin doyma noktasini astig1 ve trafik akiginda bekleme ve sikisikliga neden

olacak diizeyde oldugu goriilmektedir.

Tablo 5.23 Anafartalar Caddesi Mevcut ( Mayis 2010 ) Hizmet Diizeyi

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak Hacim
KAVSAK ADI Degerine gore Katsayisina gore | Kapasitesine gore
Sabah | Aksam Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
ANAFARTALAR CD. Hizmet Diizeyi
Anafartalar Cd. | | | _

Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve kavsak trafik hacim ve

kapasitesi, ara¢ sayimlar1 incelenmistir.
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Sekil 5.13 Anafartalar Caddesi Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.14 Kapali Spor Salonu 6nii Giincel Durum

Kent merkezine 500 m uzakliktadir. Vasif Cinar Caddesi ( Bursa — izmir ) — Stadyum Caddesi — Menekse Caddesi ve Cengiz Topel
Caddesi’ni birbirine baglamaktadir. Yakin g¢evresinde Eski Kuyumcular, Altieyliil ve Bahgelievler mahalleleri bulunmaktadir. Istasyon

Meydani 'na 460 m, Dogumevi Kavsagi ‘na 540 m, , Hiikiimet Binas1 ‘na 75 m, Belediye binasina 425 m, Atatiirk Parki 'na 50 m uzakliktadir.
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5.1.5 Kapali Spor Salonu Onii Mevcut Durum Analizi

Kapali Spor Salonu oniinde yapilan kamera c¢ekimleri ve degerlendirmeler

sonucunda Tablo 5.24 ’de yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.25 ve
Tablo 5.26 ’da sabah — aksam sayim sonuglar1 Tablo 5.27 ve Tablo 5.28 ’de sabah-

aksam headway degerlerigoriilmektedir.

Tablo 5.24 *de, V/C (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) ylizdesi en fazla aksam

saatlerinde Hiikiimet Kavsagi ( Stadyum Caddesi + Cengiz Topel + Menekse Sokak )

istikametindedir. Sabah saatlerinde de Hiikiimet Kavsag:r - ( Stadyum Caddesi +

Cengiz Topel + Menekse Sokak ) istikameti en yiiksek yiizdeye sahiptir.

Tablo 5.24 Kapali Spor Salonu Onii Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi

(Mayis 2010)
Trafik Hacimleri
Akim Kol Adi Serit Kapasit (V) vic
no sayisi e (ob/sa) (%)
Sabah Aksam | Sabah | Aksam
Menekse Sok. 1 1200 6 9 1 1
Hikimet Kavsagi ist. 1 1200 670 1221 56 102
Stadyum Caddesi 1 1200 708 650 59 54

Tablo 5.25 ’de, aksam saatlerinde, Hiikiimet Kavsagi — Stadyum Caddesi en

fazla tasitin gectigi istikamettir. Stadyum Caddesi — Hiikiimet Kavsagi istikameti ise

en fazla tasit sayisina sahip ikinci giizergahtir.

Tablo 5.25 Kapali Spor Salonu Onii Aksam Sayim Sonuglar1 (May1s 2010)

Faz Otomobil | Minibiis | Kamyon Otobiis Toplam
Stadyum Cad.-Cengiz Topel Cad. 105 11 2 5 123
Stadyum Cad.- Hiikiimet Kavsag ist. 397 21 15 17 450
Hiikiimet kavs.ist.-Menekse Sok. 13 1 0 0 14
Hiikiimet kavs.ist.-Stadyum Cad. 807 40 14 23 884
Hiikiimet kavs.ist.-Cengiz Topel Cad. 181 21 0 14 216
Menekse sok-Cengiz Topel Cad. 9 0 0 0 9
Stadyum Cad.-Menekse Sok. 6 0 0 0 6
TOPLAM 1518 94 31 38 3705
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Tablo 5.26 ’de, Sabah saatlerinde, Stadyum Caddesi — Hiikiimet Kavsagi en
fazla tagitin gectigi istikamettir. Hiikiimet Kavsagi - Stadyum Caddesi istikameti ise

en fazla tagit sayisina sahip ikinci giizergahtir.

Tablo 5.26 Kapali Spor Salonu Onii Sabah Sayim Sonuglar1 (Mayis 2010)

Faz Otomobil | Minibiis | Kamyon | Otobiis | Toplam

Stadyum Cad.-Cengiz Topel Cad. 92 35 18 11 156
Stadyum Cad.- Hiikiimet Kavsagi ist. 392 47 18 2 459
Hiikiimet kavs.ist.-Menekse Sok. 9 0 0 0 9
Hiikiimet kavs.ist.-Stadyum Cad. 329 34 26 14 403
Hiikiimet kavs.ist.-Cengiz Topel Cad. 136 12 15 4 167
Menekse sok-Cengiz Topel Cad. 6 0 0 0 6
Stadyum Cad.-Menekse Sok. 6 0 0 0 6
TOPLAM 970 128 77 31 1206

Tablo 5.27 °da, kavsakta, headway ( aksam ) degerleri incelendiginde, Hiikiimet
Kavsagi — Stadyum Caddesi istikameti, Medyan Degeri en yliksek olan gilizergahtir.
Basiklik katsayisi, en yliksek deger, Hiikiimet kavsagi — Stadyum Caddesi

istikametine aittir.

Tablo 5.27 Kapali Spor Salonu Onii Aksam Headway Degerleri (Mayis 2010)

2010
Giizergah Medyan Basikhik Carpikhk
Katsayisi Katsayisi

Stadyum Cad.-Cengiz Topel Cad. 12.34 3.33 1.75
Stadyum Cad.- Hiikiimet Kavsagi ist. 5.07 8.54 2.47
Hiikiimet kavs.ist.-Menekse Sok. 39.11 1.17 0.06
Hiikiimet kavs.ist.-Stadyum Cad. 2.49 20.23 4.40
Hiikiimet kavs.ist.-Cengiz Topel Cad. 12.08 0.75 1.25
Menekse sok-Cengiz Topel Cad.
Stadyum Cad.-Menekse Sok.

Tablo 5.28 ’de, kavsakta, headway ( sabah ) degerleri incelendiginde, Stadyum

Caddesi — Hiikiimet Kavsag istikameti, Medyan Degeri en yiiksek olan giizergahtir.

Basiklik katsayisi, en yiiksek deger gene Stadyum Caddesi — Hiikiimet Kavsagi

istikametine aittir.
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Tablo 5.28 Kapali Spor Salonu Onii Sabah Headway Degerleri (May1s 2010)

2010
Giizergih Medyan Basikhik Carpiklik
Katsayisi Katsayisi

Hiikiimet Kavsag1 — Cengiz Topel Caddesi 12.55 1.61 1.43
Hiikiimet Kavsagi — Stadyum Caddesi 4.37 6.06 2.54
Stadyum Cad.-Cengiz Topel Cad. 12.35 1.74 1.49
Stadyum Cad.- Hiikiimet Kavsagi ist. 3.86 11.72 3.02
Hiikiimet kavs.ist.-Menekse Sok.
Menekse sok-Cengiz Topel Cad.
Stadyum Cad.-Menekse Sok.

Sekil 5.15 ’te Kapali Spor Salonu 6niine ( Stadyum Caddesi, Cengiz Topel

Caddesi, Menekse Sokak ayrimi ) ait mevcut durum haritas1 goriilmektedir.

Kapali Spor Salonu Onii, mevcut durum incelendiginde, V/C (%) yiizdesi en
fazla aksam saatlerinde Hiikiimet Kavsagi - ( Stadyum Caddesi + Cengiz Topel +
Menekse Sokak ) istikametinde kapasitenin doydugu goriilmektedir. Mevcutta
kullanilan 1 serit, aksam saatlerinde tam kapasite ile ¢calismaktadir. Sabah ve aksam
saatlerinde medyan degerleri incelendiginde Hiikiimet Kavsagi —Stadyum, Stadyum-
Hiukiimet Kavsagi istikametlerinin orta yogunlukta oldugu ve sinyalizasyon

gerektirdigi goriilmektedir.

Tablo 5.29 ’°da goriilen, kavsaga ait Hizmet diizeyinin belirlenmesinde,
caddenin, yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, ara¢ sayimlari, headway degerleri

incelenmistir.

Tablo 5.29 Kapali Spor Salonu Onii ( Mayis 2010 ) Hizmet Diizeyi

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak Hacim
KAVSAK ADI Degerine gore Katsayisina gore | Kapasitesine gore
Sabah Aksam Sabah | Aksam | Sabah Aksam
KAPALI SPOR SALONU ONU Hizmet Diizeyi
Stadyum Cad.-Cengiz Topel Cad. A A A C
Stadyum Cad.- Hiikiimet Kavsag ist. C D A D C C
Hiikiimet kavs.ist.-Menekse Sok. A A A A
Hikiimet kavs.ist.-Stadyum Cad. B C D E
Hiikiimet kavs.ist.-Cengiz Topel Cad. A A C A C F
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Sekil 5.15 Kapali Spor Salonu Onii Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.16 Bahgelievler Kavsagi

Kent merkezine 1000 m uzakliktadir. Manolya Sokak — Stadyum Caddesi — Mehmetgik Caddesi — Atatiirk Caddesi’ni birbirine baglamaktadir.
Bahgelievler Mahallesi ‘nde bulunmaktadir. Istasyon Meydan1 *na 1000 m, Dogumevi Kavsagi 'na 280 m, Kapali Spor Salonu 6niine 450 m, Atatiirk
Parki’na 350 m uzakliktadir.
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5.1.6 Bahgelievler Kavsagi Mevcut Durum Analizi

2005 yilinda hazirlanan Kenti¢i Ulagim Etiit Raporu’ nda, Bahgelievler Kavsagi
nin sinyalize kavsak olarak diizenlenmesi uygun goriilmiistii. Yapilan gozlemler de

mevcut kavsagin, sinyalize kavsak olarak diizenlenmesi uygun olacaktir.
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Sekil 5.17 Bahgelievler Kavsagi Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.18 Bigadi¢ Kavsagi Giincel Durum

Kent Merkezine uzakligi 5.90 km 'dir. Izmir Cevre Yolu, Bigadi¢ Yolu ve Balikesir Merkezi birbirine baglamaktadir. Yakin ¢evresinde, Cayirhisar Mevki,
DSI Sosyal Tesisleri bulunmaktadir. Bigadi¢ Kavsagi *nin en yakin kavsak olan Adliye Kavsag ile arasindaki mesafe 1 km dir.
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4.2.10 Bigadi¢c Kavsagi Mevcut Durum Analizi

Bigadi¢ Kavsagi ‘na ait degerlendirmeler sonucunda, Tablo 5.30 ’da yol ve

kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.31 ve Tablo 5.32 ’de sabah — aksam sayim

sonuclar1 goriilmektedir.

Tablo 5.30 ’da, V/C (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) yiizdesi en fazla aksam

saatlerinde Izmir Yolu ( Kavsaga gidis ) istikameti % 55 ve Cevre Yolu ( Izmir )

istikameti % 29 olarak tespit edilmistir. Sabah saatlerinde ise Izmir Yolu ( Kavsaga

gidis) istikameti %33 ’liik ve Cevre Yolu ( izmir ) istikameti ise %15 ’lik kapasiteye

sahiptir.

Tablo 5.30 Bigadi¢ Kavsag1 Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Mayis 2010 )

Trafik
. Hacimleri (V) V/C
Akim Kol Adx Serit Kapasite
no sayisi (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Izmir Yolu ( Balikesir den kavsaga ¢ikis
1 | istikameti ) 3 3600 461 562 13 16
2 | Cevre Yolu ( izmir Istikameti ) 3 3600 544 1054 15 29
3 | lzmir Yolu ( Kavsaga gidis Istikameti ) 2 2400 803 | 1329 33 55
4 | Bigadi¢ Yolu ( Kavsaga gidis Istikameti ) 3 3600 232 446 6 12

Tablo 5.31 ’de, sabah saatlerinde, Izmir - Bursa istikameti arac tiirlerine gore

sayim sonuglari incelendiginde en fazla tasitin gectigi istikamettir. Bursa-Izmir

istikameti ise tasitin en fazla gegtigi ikinci istikamettir.

Tablo 5.31 Bigadi¢ Kavsagi Sabah Kavsak Sayim Sonuglar1 — (Mayis 2010)

Faz Otomobil Minibiis Kamyonet Otobiis Toplam
Izmir ist. — Bursa ist. 326 9 41 13 390
Bursa ist. — [zmir ist. 217 10 37 14 278
Balikesir ist.- Bigadig ist. 130 18 4 10 162
Bigadig ist.- Balikesir ist. 123 12 4 3 142
Balikesir ist. — [zmir ist. 93 6 5 2 106
Izmir ist.-Balikesir ist. 57 10 3 3 73
Bursa ist. — Balikesir ist. 14 3 0 0 17
Toplam 960 68 94 44 1166
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Tablo 5.32 ’de, aksam saatlerinde, Izmir-Bursa istikameti arag tiirlerine gore

sayim sonuglar1 incelendiginde en fazla tasitin gectigi istikamettir.

istikameti ise tagitin en fazla gectigi diger istikamettir.

Bursa-izmir

Tablo 5.32 Bigadi¢ Kavsagi Aksam Kavsak Sayim Sonuglari — (Mayis 2010)

Faz Otomobil Minibiis Kamyonet Otobiis Toplam
[zmir ist. — Bursa ist. 473 15 63 21 572
Bursa ist. — [zmir ist. 450 13 69 23 553
Balikesir ist.- Bigadic
ist. 196 22 11 5 234
Bigadig ist.- Balikesir
ist. 210 27 7 13 257
Balikesir ist. — Izmir
ist. 80 13 7 1 101
Izmir ist.-Balikesir
ist. 178 4 7 2 192
Bursa ist. — Balikesir
ist. 23 5 0 0 27
Toplam 1610 99 165 64 1937

Sekil 5.19 ’da, Bigadi¢c Kavsagi ’na ait mevcut durum haritas1 goriilmektedir.

Mevcuttaki V/C (%) yiizdesi incelendiginde kapasitelerin tam doymadigi tespit

edilmistir. Diger istikametlerde ise kapasite diisiik yiizdelerde seyretmistir. Bigadic
Kavsag: ile ilgili en biiyiikk sorun kavsagin geometrik diizenlemesi ile ilgilidir.
Bigadi¢ istikametine giden tasitlar ile Bursa istikametinden gelen tagitlarin birbirini
algilayamamasi ve trafik akisi acisindan istikametler arasi aginin genisligi, kavsakta
trafik kazalarina neden olmaktadir. Bu nedenle, Geometrik diizenlemedeki
eksiklikler, tasitlarin yiiksek hizla seyriyle trafik kazalarina neden olmasi nedeniyle,

Hizmet diizeyi diisiiktiir.

Hizmet Diizeyi: E

Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, kavsagin, yol ve kavsak trafik hacim ve

kapasitesi, ara¢ sayimlar1 incelenmistir.
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Sekil 5.19 Bigadi¢ Kavsagi Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.20 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi Giincel Durum

Kent Merkezine uzakligi 1.9 km 'dir. Soma Caddesi ve izmir Yolu *nu birbirine baglamaktadir. Sanat Okulu Kavsagi ile 1.1 km, Dogumevi Kavsagi ile
1.25 km, Adliye Kavsagi ‘dan 1.5 km uzakliktadir. Cevresinde, Y1ldiz ve Bahgelievler Mahalleleri bulunmaktadir. Yakin ¢evresinde Atatiirk Devlet

Hastanesi bulunmaktadir. Hastaneye baglanan Soma Caddesi iizerinde yer alan iki kavsak arasi mesafe 125 m 'dir.
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5.1.8 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi Mevcut Durum Analizi

Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi ’nda yapilan degerlendirmeler sonucunda

Tablo 5.33 *de yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.34 ve Tablo 5.35 ’de

sabah — aksam sayim sonuclari, Tablo 5.36 'da da 2005 — 2010 yillar1 arasinda

kavsaktaki glizergahlarda tasit sayilarindaki artis ylizdeleri goriilmektedir.

Tablo 5.33 ’de, V/C (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) ylizdesi en fazla aksam

saatlerinde Izmir Yolu — Izmir istikameti % 38 ve olarak tespit edilmistir. Sabah

saatlerinde ise Izmir Yolu — Balikesir istikameti % 25 'lik kapasiteye sahiptir.

Tablo 5.33 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve
Kapasitesi ( Mayis 2010 )

Akim Serit Trafik vie
o Kol Adi sayisi Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
1 Izmir Yolu ( Balikesir Istikameti ) 2 2400 603 598 25 25
Soma Caddesi (Atatiirk Devlet
2 Hastanesi Istikameti ) 3 1200 199 163 17 14
3 Izmir Yolu ( izmir Istikameti ) 2 2400 376 915 16 38

Tablo 5.34 ’da, sabah saatlerinde, Bursa — Izmir istikameti arag tiirlerine gore

sayim sonuglar1 incelendiginde en fazla tasitin gectigi istikamettir.

[zmir - Bursa

istikameti ikinci ve Atatiirk Devlet Hastanesi — Bursa istikameti iigiincii en fazla

tasitin gectigi istikametlerdir.

Tablo 5.34 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi Sabah Kavsak Sayim Sonuglari

(Mayis 2010)

Faz Otomobil Minibiis Kamyonet Otobiis Toplam
Bursa ist.-{zmir ist. 204 51 15 29 299
Bursa ist. — Ssk 132 44 1 9 186
Izmir ist. — Bursa ist. 117 73 15 10 215
Izmir ist. — Ssk 94 10 1 0 105
Ssk-Bursa ist. 115 39 3 2 159
Ssk-Izmir ist. 19 3 0 0 21
Toplam 681 219 35 50 986
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Tablo 5.35 ’de, aksam saatlerinde, Izmir - Bursa istikameti arag tiirlerine gore

saymm sonuglart incelendiginde en fazla tasitin gectigi istikamettir. Tasit sayimlar

acisindan, Bursa — Izmir istikameti en fazla tasitin gectigi diger istikamettir.

Tablo 5.35 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi Aksam Kavsak Sayim Sonuglar1 —

(Mayis 2010)
Faz Otomobil Minibiis Kamyonet Otobiis Toplam

Bursa ist.-[zmir ist. 277 111 4 23 414
Bursa ist. — Ssk ist. 78 21 2 3 105
[zmir ist. — Bursa ist. 486 163 15 24 687
[zmir ist. — Ssk 82 13 0 7 102
Ssk — Bursa ist. 89 44 0 1 135
Ssk-Izmir ist. 11 2 0 1 14
Toplam 1024 353 21 59 1457

Tablo 5.36 ’da Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi ’na ait Tasit Sayim Sonuglari
ve Yiizdesel Artis Oranlar1 goriilmektedir.
Atatiirk  Devlet

Hastanesi olarak

Kavsagi, mevcut durumu genel
degerlendirildiginde, kapasite degerlerinin ve ylizdesinin diisiik oldugu tespit

edilmistir.

Sekil 5.21 ve Sekil 5.22 *de Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi — Izmir Yolu ve
Atatiirk Devlet Hastanesi oniine ait Mevcut durum haritalari, Sekil 5.23 ’de Atatiirk
Devlet Hastanesi Kavsagi ( Soma Caddesi — Izmir Yolu ) Mevcut Faz Diyagramu,
Sekil 5.24 ’de Atatiirk Devlet Hastanesi Hastanesi Onii Mevcut Faz Diyagrami
(2010 ) goriilmektedir.

Atatlirk Devlet Hastanesi Kavsagi ’na ait faz diyagramlari incelendiginde

mevcut durumda bir soruna rastlanmamastir.
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Tablo 5.36

Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi Tasit Sayim Sonuclari
ve Yiizdesel Artis Oranlar: ( 2005 - 2010 )

Sabah Aksam
Otomobil Otomobil

Faz 2005 | 2010 % Faz 2005 | 2010 %
Bursa-Izmir 186 | 204 9,93 Bursa-Izmir 205 | 277 35,15
Bursa — Soma Cad. 101 132 30,56 | Bursa— Soma Cad. 101 78 -22,85
Izmir — Bursa 88 117 33,20 |izmir — Bursa 275 | 486 76,79
Izmir — Soma Cad. 34 94 176,19 | Izmir — Soma Cad. 51 82 60,62
Soma Cad.-Bursa 89 115 29,46 | Soma Cad.-Bursa 91 89 -1,93
Soma Cad.-Izmir 39 19 -52,18 | Soma Cad.-Izmir 30 11 -62,26

Minibiis Minibiis

Faz 2005 | 2010 % Faz 2005 | 2010 %
Bursa-Izmir 16 51 216,35 | Bursa-izmir 26 111 325,22
Bursa — Soma Cad. 5 44 779,12 | Bursa — Soma Cad. 4 21 432,80
Izmir — Bursa 28 73 161,64 | Izmir — Bursa 21 163 673,83
[zmir — Soma Cad. 1 10 899,00 | Izmir — Soma Cad. 1 13 1165,40
Soma Cad.-Bursa 12 39 221,90 | Soma Cad.-Bursa 3 44 1365,20
Soma Cad.-{zmir 1 3 166,40 | Soma Cad.-{zmir 1 2 99,80

Kamyonet Kamyonet

Faz 2005 | 2010 % Faz 2005 | 2010 %
Bursa-Izmir 113 15 -86,44 | Bursa-Izmir 107 4 -96,27
Bursa — Soma Cad. 62 1 -97,85 | Bursa — Soma Cad. 64 2 -96,88
Izmir — Bursa 90 15 -83,72 | Izmir — Bursa 8 15 83,15
[zmir — Soma Cad. 7 1 -90,49 | Izmir — Soma Cad. 12 0 -100,00
Soma Cad.-Bursa 52 3 -93,60 | Soma Cad.-Bursa 48 0 -100,00
Soma Cad.-Izmir 16 0 -100,00 | Soma Cad.-Izmir 167 0 -100,00

Otobiis Otobiis

Faz 2005 | 2010 % Faz 2005 | 2010 %
Bursa-Izmir 4 29 615,95 |Bursa-izmir 8 23 183,05
Bursa — Soma Cad. 0 9 Bursa — Soma Cad. 0 3
Izmir — Bursa 6 10 66,50 | Izmir — Bursa 9 24 166,40
Izmir — Soma Cad. 0 0 Izmir — Soma Cad. 0 7
Soma Cad.-Bursa 0 2 Soma Cad.-Bursa 0 1
Soma Cad.-Izmir 1 0 -100,00 | Soma Cad.-Izmir 0 1
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Sekil 5.21 Atatiirk Devlet Hastanesi Cikis1 izmir Yolu Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.22 Atatiirk Devlet Hastanesi Onii Mevcut Durum ( May1s 2010 )
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Sekil 5.23 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi ( Soma Caddesi — Izmir Yolu ) Mevcut Faz Diyagrami ( 2010 )
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Sekil 5.24 Atatiirk Devlet Hastanesi Onii Mevcut Faz Diyagrami ( 2010 )
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Sekil 5.25 Dogumevi Kavsagi Glincel Durum

Kent merkezine 850 m uzakliktadir. Vasif Cinar Caddesi ( Bursa — Izmir ) — Manolya Sokak- Bigadi¢ Caddesi — Sanat Okulu Caddesi 'ni birbirine
baglamaktadir. Yakin gevresinde Altieyliil, Kasaplar ve Bahgelievler mahalleleri bulunmaktadir. istasyon Meydani *na 850 m, Hiikiimet Kavsagi’na 390
m, Sanat Okulu Kavsagi’na 170 m, Bahgelievler Kavsagi’na 300 m, Belediye binasina 750 m, Atatiirk Parki *na 380 m uzakliktadir.
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5.1.9 Dogumevi Kavsagi Mevcut Durum Analizi

Dogumevi Kavsagi onilinde yapilan kamera g¢ekimleri ve degerlendirmeler
sonucunda Tablo 5.37 ’de yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.38 ve
Tablo 5.39 ’da sabah — aksam sayim sonuglar1 Tablo 5.40 ve Tablo 5.41 ’de sabah-

aksam headway degerlerigoriilmektedir

Tablo 5.37 ’da, sabah ve aksam saatlerinde V/C (%) ( Trafik Hacmi /

Kapasite ) yiizdesi en fazla olan istikamet Vasif Cinar Caddesi Izmir istikametidir.

Tablo 5.37 Dogumevi Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Mayis 2010 )

Trafik Hacimleri

Akim erit . (V) viC
o Kol Ad1 sSay1s1 Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah Aksam | Sabah | Aksam
[zmir Yolu ( istasyon
1 Istikameti ) 2 2400 512 691 21 29
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir
2 | lstikameti) 2 2400 739 738 31 31
3 | Manolya Sokak 2 2400 618 556 26 23
4 | Bigadi¢ Caddesi 2 2400 534 664 22 28

Tablo 5.38 ’de, sabah saatlerinde, Bursa — Izmir istikameti arag tiirlerine gore
saymim sonuglar1 incelendiginde en fazla tasitin gegtigi istikamettir.  Bursa
istikametine giden otomobillerin % 77 ’si sol - % 23 'ii sag, minibiislerin % 64 ’ii sol
- % 36 ’s1 sag, kamyonetlerin % 63 "l sol - % 37' si sag seridi kullanmaktadir. Toplu

Tasima araglariin (otobiisler ) ise % 25 ’1 s0l-% 75 ’1 sag seridi kullanmaktadir.

I[zmir istikametinden — Bursa istikametine arag tiirlerine gére sayim sonuglari
incelendiginde Bursa istikametine giden otomobillerin % 79 ’u sol - % 21 'i sag,
minibiislerin % 49 u sol - % 51 ’i sag, kamyonetlerin % 77 'si sol - % 23 'ii sag
seridi kullanmaktadir. Toplu Tasima araglarinin (otobiisler ) ise % 29 uso 1, % 71

’1 sag seridi kullanmaktadir.
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Tablo 5.38 Dogumevi Kavsagi Sabah Sayim Sonuglar1 (Mayis 2010)

Faz Otomobil Minibiis | Kamyon | Otobiis Toplam
Manolya Sok.-Bigadi¢ Cad. 224 21 25 3 273
Bigadi¢ Cad.-Manolya Cad. 101 15 14 6 136
Manolya Sok.-Izmir ist. 134 45 3 2 184
Bursa ist.-Izmir ist. 392 53 41 16 502
Bursa ist.- Bigadi¢ Cad. 80 35 2 7 124
Bigadi¢ Cad.-Bursa ist. 119 41 18 20 198
Manolya Sok.-Bursa ist. 72 1 1 10 84
Izmir ist.-Bursa ist. 236 89 26 14 365
Izmir ist.- Manolya Sok. 39 13 5 1 58
Bigadi¢ Cad.-izmir ist. 74 10 7 0 91
Toplam 1471 323 142 79 2015

Tablo 5.39 ’de, aksam saatlerinde, Izmir Yolu — Bursa istikameti arag tiirlerine
gore sayim sonuglart incelendiginde en fazla tasitin gectigi istikamettir. Bursa
istikametine giden otomobillerin % 77 ’si sol,- % 23 ' ii sag, minibiislerin % 59 ’u
sol, % 41 ’1 sag, kamyonetlerin % 72 'si sol - % 28' i sag seridi kullanmaktadir.
Toplu Tasima araclarinin  (otobiisler ) ise %42 ’i sol, % 58 ’si sag seridi

kullanmaktadir.

Bursa istikametinden — Izmir istikametine arag tiirlerine gére sayim sonuglari
incelendiginde Izmir istikametine giden otomobillerin % 75 i sol - % 25 'u sag,
minibiislerin % 63 ’ii sol, % 37 ’si sag, kamyonetlerin % 69 'u sol - % 31' i sag seridi
kullanmaktadir. Toplu Tasima araclarinin (otobiisler ) ise % 43 ‘i sol-% 57 ’si sag

seridi kullanmaktadir.

Tablo 5.39 Dogumevi Kavsagi Aksam Sayim Sonuglar1 (May1s 2010)

Faz Otomobil Minibiis | Kamyon Otobiis Toplam
Manolya Sok.-Bigadi¢ Cad. 213 41 20 3 277
Bigadi¢ Cad.-Manolya Sok. 234 40 14 1 289
Manolya Sok.-Izmir Yolu 83 58 9 4 154
Bursa ist.-izmir Yolu 302 68 35 14 419
Bursa ist.Bigadi¢ Cad. 157 32 14 4 207
Bigadi¢ Cad. Bursa ist. 144 37 20 14 215
Manolya Sok.-Bursa ist. 45 2 1 2 50
Izmir ist.- Bursa ist. 348 70 32 31 481
Bigadi¢ Cad.-izmir Yolu 49 14 4 0 67
Toplam 1575 362 149 73 2159
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Tablo 5.40 °da, kavsakta, headway (sabah) degerleri incelendiginde Manolya

Sokak — Bigadi¢ Caddesi Medyan Degeri en yiiksek giizergahtir. Basiklik katsayist

en yliksek olan giizergah Bigadi¢ Caddesi —Bursa istikametidir.

Tablo 5.40 Dogumevi Kavsagi Sabah Headway Degerleri (Mayis 2010)

.. A Basikhik arpikhk

Gizergah Medyan Katsayisi g(atls)aym
Bursa-izmir sol serit 3.44 6.97 2.94
Bursa — Izmir sag serit 6.43 1.11 1.67
Izmir-Bursa sol serit 3.81 5.43 2.66
Izmir-Bursa sag serit 6.43 3.83 2.23
Bigadi¢ Caddesi — Bursa istikameti 3.34 16.29 4.14
Bigadig Istikameti — Izmir Istikameti 10.28 2.57 1.84
Izmir Yolu — Manolya Sokak 16.21 -0.07 1.15
Manolya Sokak-Bursa ist. 6.21 6.78 2.75
Manolya Sokak -Bigadi¢c Caddesi 2.04 15.48 4.11
Bigadi¢ Caddesi — Manolya Sokak 3.80 9.8 3.29
Manolya Sokak -izmir Yolu ist. 3.73 11.74 3.61
izmir ist. — Bigadi¢ Caddesi 8.26 1.76 1.76

Tablo 5.41 ’de, kavsakta, headway (aksam) degerleri incelendiginde Manolya

Sokak — Bigadi¢ Caddesi Medyan Degeri en yiiksek degerdir. Basiklik katsayisi en

yiiksek olan istikamet Manolya Sokak — Bigadi¢ Caddesidir.

Tablo 5.41 Dogumevi Kavsagi Aksam Headway Degerleri (May1s 2010)

Giizergih Medyan Basikhik Carpikhik
Katsayisi Katsayisi
Manolya Sok. — Vasif Cinar Cad. Bursa Istikameti 12.42 4.31 2.16
Manolya Sok. — Bigadi¢ Cad. 2.01 17.52 4.33
Manolya Sok. — Izmir Yolu 4.07 14.45 3.95
Vasif Cinar Cad. Bursa Istikameti - Bigadi¢ Cad. 2.52 6.87 2.77
Vasif Cinar Cad. Bursa ist.— Izmir ist. sag serit 8.09 1.46 1.73
Vasif Cinar Cad. Bursa ist. — [zmir ist. sol serit 3.68 6.18 2.78
Bigadi¢ Cad. — Manolya Sok. 2.34 12.79 3.79
Bigadi¢ Cad. — Vasif Cinar Cad. Bursa ist. 3.52 10.32 3.40
Bigadi¢ Cad. — Izmir Yolu 17.93 0.38 1.16
Izmir Yolu — Manolya Sok. 19.26 0.57 0.92
Izmir Yolu — Vasif Cinar Cad. Bursa ist. sag serit 6.58 2.66 2.03
Izmir Yolu — Vasif Cinar Cad. Bursa ist. sol serit 3.56 6.59 2.83
Mevcut  durumda, Dogumevi Kavsagi ‘nda gilizergdhlarin  headway

degerleriincelendiginde

trafik  yogunlugunun
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giizergahlarin ise seyrek yogunlukta oldugu goriilmektedir. Kapasite yiizdeleri ise

diisiiktiir. Mevcut durum da, Dogumevi Kavsagi’nda soruna rastlanmamastir.

Tablo 5.42 *de, Dogumevi Kavsagi Sayim Sonuglar1 ve Yiizdesel Artis Oranlari
( 2002 — 2010 ) goriilmektedir. Sekil 5.26 ’da, Dogumevi Kavsagi ’na ait Mevcut
Durum haritasi, Sekil 5.27 ’de, Dogumevi Kavsagi Mevcut Faz Diyagrami, Sekil
5.28 ’de Sanat Okulu Kavsagi Mevcut Faz Diyagrami goriilmektedir.

Mevcut durumda, Dogumevi Kavsagt ‘nda gilizergdhlarin headway
degerleriincelendiginde trafik yogunlugunun orta yogunlukta oldugu baz
giizergahlarin ise seyrek yogunlukta oldugu goriilmektedir. Kapasite yiizdeleri ise

distiktiir.

Sekil 5.27 *de goriilen Dogumevi Kavsagi Mevcut Faz Diyagrami ve bu kavsaga
yakininda olan Sekil 5.28 *de gosterilen, Sanat Okulu Kavsagi mevcut faz diyagrami
birlikte degerlendirilmistir. Mevcut durum da, Dogumevi Kavsagi’nda Bigadic
Caddesi — Bursa Istikameti ( sabah ) ve Manolya Sokak - Bigadi¢ Caddesi

istikametlerinde kuyruklanmanin disinda soruna rastlanmamastir.

Tablo 5.42 Dogumevi Kavsagi Sayim Sonuglari ve Yiizdesel Artig Oranlar1 ( 2002 —2010)

Dogumevi Kavsag Sayim Sonuclar
ve Yiizdesel Artis Oranlar: ( 2002 - 2010)

Sabah Aksam
Otomobil Otomobil
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 2010 | %

Manolya Sokak-Bigadig Manolya Sokak-
Caddesi 384 | 224 Bigadi¢ Caddesi 285 | 213
Bigadi¢ Caddesi — Manolya Bigadi¢ Caddesi —
Sok. 119 | 101 Manolya Sok. 230 | 234 | 1.74

. Manolya Sokak-
Manolya Sokak- Izmir Yolu | 75 | 134 78.67 Izmir Yolu 30 83 | 176.67
Bursa-izmir 193 | 392 103.11 Bursa-izmir 179 | 302 | 68.72
Bursa-Bigadi¢ 68 80 17.65 Bursa-Bigadig 75 157 |109.33
Bigadi¢-Bursa 92 | 119 29.35 Bigadi¢-Bursa 79 144 | 82.28
Manolya-Bursa 33 72 118.18 Manolya-Bursa 28 45 | 60.71
Izmir-Bursa 115 | 236 105.22 | izmir-Bursa 162 | 348 | 115.39
Izmir-Manolya 22 | 39 77.27 Izmir-Manolya 33 | 61 | 8485
Bigadig-izmir 29 74 155.17 Bigadig-izmir 28 49 | 75.00
Bursa-Manolya 28 Bursa-Manolya 70
Izmir-Bigadig 45 Izmir-Bigadig 82
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Tablo 5.42 Devamu

Minibiis Minibiis
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Manolya Sokak-Bigadic Manolya Sokak-
Caddesi 54 21 Bigadi¢ Caddesi 47 41
Bigadi¢ Caddesi — Manolya Bigadi¢ Caddesi —
Sok. 33 15 Manolya Sok. 33 40 | 21.21
_ Manolya Sokak-
Manolya Sokak- [zmir Yolu | 34 | 45 32.35 Izmir Yolu 12 58 ]383.33
Bursa-Izmir 45 53 17.78 Bursa-Izmir 58 68 | 17.24
Bursa-Bigadic 32 35 9.38 Bursa-Bigadic 30 32 6.67
Bigadi¢-Bursa 37 41 10.81 Bigadi¢-Bursa 21 37 | 76.19
Manolya-Bursa 21 1 Manolya-Bursa 31 2
[zmir-Bursa 94 89 Izmir-Bursa 67 70 4.48
[zmir-Manolya 14 13 [zmir-Manolya 11 10
Bigadig-Izmir 4 10 150. Bigadig-Izmir 18 14
Bursa-Manolya 6 Bursa-Manolya 10
Izmir-Bigadig 44 Izmir-Bigadig 27
Kamyonet Kamyonet
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Manolya Sokak-Bigadig Manolya Sokak- 1900.0
Caddesi 0 25 2500.00 | Bigadi¢ Caddesi 1 20 0
Bigadi¢ Caddesi —
Bigadi¢ Caddesi — Manolya 0 14 1400.0 Manolya 0 14
_ Manolya Sokak-
Manolya Sokak- [zmir Yolu 1 3 200.00 Izmir Yolu 1 9 1800.00
Bursa-Izmir 24 41 70.83 Bursa-Izmir 22 35 | 59.09
Bursa-Bigadi¢ 5 2 Bursa-Bigadig 4 14 |250.00
Bigadic-Bursa 2 18 800.00 Bigadi¢-Bursa 4 20 |400.00
Manolya-Bursa 0 1 100.00 | Manolya-Bursa 2 1
Izmir-Bursa 24 26 8.33 [zmir-Bursa 34 32
Izmir-Manolya 3 5 66.67 Izmir-Manolya 3 4 33.33
Bigadig-izmir 0 7 Bigadig-Izmir 0 4 1400.00
Bursa-Manolya 0 Bursa-Manolya 1
Izmir-Bigadig 2 Izmir-Bigadig 0
Otobiis Otobiis
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Manolya Sokak-Bigadi¢ Manolya Sokak-
Caddesi 10 3 Bigadi¢ Caddesi 40 3
Bigadi¢ Caddesi — Manolya Bigadi¢ Caddesi —
Sok. 11 6 Manolya Sok. 9 1
' Manolya Sokak-
Manolya Sokak- [zmir Yolu 4 2 Izmir Yolu 12 4
Bursa-Izmir 14 16 14.29 Bursa-Izmir 18 14
Bursa-Bigadi¢ 4 7 75.00 Bursa-Bigadig 3 4 33.33
Bigadi¢-Bursa 18 | 20 11.11 Bigadi¢-Bursa 22 14
Manolya-Bursa 12 10 Manolya-Bursa 1 2 |100.00
Izmir-Bursa 32 14 Izmir-Bursa 41 31
Izmir-Manolya 7 1 Izmir-Manolya 6 5
Bigadig-izmir 3 0 Bigadig-izmir 9 0
Bursa-Manolya 1 Bursa-Manolya 1
Izmir-Bigadig 3 Izmir-Bigadig 0
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Sekil 5.26 Dogumevi Kavsagi Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.27 Dogumevi Kavsagi Mevcut Faz Diyagrami ( 2010 )
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Sekil 5.28 Sanat Okulu Kavsagi Mevcut Faz Diyagrami ( 2010 ) Mesafe: 170 m
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Tablo 5.43 ’de goriilmekte olan hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin,

yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, headway degerlerive Tablo 5.42 ’de goriilen

ara¢ sayimlari yiizdesel artig oranlar1 ve mevcut faz diyagrami incelenmistir.

Tablo 5.43 Dogumevi Kavsagi ( Mayis 2010 ) Hizmet Diizeyi

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak Hacim
KAVSAK ADI Degerine gore Katsayisina gore | Kapasitesine gore
Sabah Aksam Sabah | Aksam | Sabah Aksam
DOGUMEVI KAVSAGI Hizmet Diizeyi
Bursa-Izmir sol serit C C C C
Bursa — {zmir sag serit A A A A A A
Izmir-Bursa sol serit C C C C
Izmir-Bursa sag serit A A C B
Izmir Yolu — Manolya Sokak A A A A
[zmir ist. — Bigadi¢ Caddesi A C A C A A
Bigadi¢ Caddesi — Bursa Istikameti C C E D
Bigadic Istikameti — Izmir Istikameti A A B A
Bigadi¢ Caddesi — Manolya Sokak C D D D A A
Manolya Sokak-Bursa ist. A A C C
Manolya Sokak -Bigadi¢ Caddesi D D E E
Manolya Sokak -Izmir Yolu ist. C B D D A A

105




N : 1..-. -,_-— —= 3
' e 2 = TR VASIF CINAR CADDES]
¢ M o e "= B iZMIR ISTIKAMETI g
VASIF CINAR CADDESI — (8
I BURSA ISTIKAMETI =
- - ] ¥ g ﬂ

- )
L=

N
i

p— e— 7 KAPALISPOR [
| ATATURK PARKI \\ SALONUONU  [§
; STADYUM CADDESI 4% ' "

Sekil 5.29 Hiikiimet Kavsagi Giincel Durum

&y

i

L T T

Vasif Cinar caddesi ( Bursa — Izmir ) — Stadyum Caddeleri ‘ni birbirine baglamaktadir. Yakin

Kent merkezine 460 m uzakliktadir. Kizilay Caddesi
cevresinde Eski Kuyumcular, Altieyliil ve Bahgelievler mahalleleri bulunmaktadir. Istasyon Meydani *na 460 m, Dogumevi Kavsagi ‘na 400 m, Kapalispor

Salonu 6niine 45 m, Hiikiimet binas1 6niinde olup, Belediye binasina 350 m, Atatiirk Parki na 130 m uzakliktadir
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5.1.10 Hiikiimet Kavsag1 Mevcut Durum Analizi

Hiikiimet Kavsagi’nda yapilan kamera ¢ekimleri ve degerlendirmeler sonucunda

Tablo 5.44 *de yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.45 ve Tablo 5.46 ’da

sabah — aksam sayim sonuglari, Tablo 5.47 ve Tablo 5.48 ’de sabah-aksam headway

degerlerigoriilmektedir.

Tablo 5.44 *de, V/C (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) ylizdesi en fazla aksam

saatlerinde Vasif Ciar Caddesi Bursa ( %77 ) istikametindedir. Sabah saatlerinde ise

Vasif Cinar Caddesi Izmir istikametinde ( %48 ) olarak tespit edilmistir.

Tablo 5.44 Hiikiimet Kavsag1 Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( May1s 2010 )

. Trafik Hacimleri v/C
Akim erit .
o Kol Ad1 SSayISl Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah Aksam | Sabah | Aksam
Vasif Cinar Caddesi (Izmir
1 | Istikameti) 2 2400 1093 1162 46 48
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa
2 | lIstikameti) 2 2400 946 1838 39 77
Stadyum Caddesi ( Kavsak
3 | Istikameti) 1 1200 346 444 29 37
Kizilay Caddesi ( Kavsak Istikameti —
4 |cikis) 2 2400 557 552 23 23

Tablo 5.45 de, sabah saatlerinde, izmir — Bursa istikameti arag tiirlerine gore

sayim sonuglarma bakildiginda en fazla tasitin gectigi istikamettir.

istikameti ise ikinci sira da yer almaktadir.

Tablo 5.45 Hiikkiimet Kavsagi Sabah Sayim Sonuglari (Mayis 2010)

Bursa —Izmir

Faz Otomobil Minibiis Kamyon Otobiis Toplam
Bursa ist. —Izmir ist. 428 58 64 28 578
Bursa ist. - B.evler 267 30 22 10 329
Kizilay cad —{zmir ist. 76 6 3 0 85
Izmir ist. — B.evler 81 57 2 0 140
B.evler-Bursa 185 78 31 0 294
Valilik-Bursa ist. 109 17 12 4 142
[zmir ist.-Bursa ist. 508 96 45 23 674
Kizilay Cad. — B.evler 268 24 1 0 292
Toplam 1922 365 180 65 2534
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Tablo 5.46 ’da, aksam saatlerinde, Izmir — Bursa istikameti arag tiirlerine gore

sayim sonuglarina bakildiginda en fazla tasitin gectigi istikamettir. Bursa —

Bahgelievler istikameti ise ikinci sira da yer almaktadir.

Tablo 5.46 Hiikiimet Kavsagi Aksam Sayim Sonuglar1 (Mayis 2010)

Faz Otomobil Minibiis Kamyon Otobiis Toplam
Bursa ist. —Izmir ist. 370 62 32 34 498
Bursa ist. - B.evler 454 47 17 0 519
Kizilay cad —izmir ist. 83 9 2 1 95
[zmir ist. — B.evler 90 63 5 0 157
B.evler-Bursa 234 99 42 0 375
Valilik-Bursa ist. 167 17 2 4 190
Izmir ist.-Bursa ist. 1204 118 56 64 1442
Kizilay Cad. — B.evler 201 26 0 0 227
Toplam 2803 441 156 103 3503

Tablo 5.47 de, kavsakta, headway (sabah) degerleri incelendiginde Vasif Cinar

Caddesi Bursa istikameti sol serit Medyan Degeri en yiiksek gilizergahtir. Basiklik

katsayisi en yiiksek giizergah, Kizilay Caddesi — Bursa istikametidir.

Tablo 5.47 Hiikiimet Kavsag1 Sabah Headway Degerleri (May1s 2010)

. A Basiklik arpikhik

Giizergah Medyan Katsayisi I(éat:)aylsl
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sag serit ) 4,42 4,04 2,7
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sol serit ) 3,52 5,64 2,69
Vasif¢inar Cad. Izmir-Bursa sag siginma cebi 3,6 6,67 2,85
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sag serit ) 3,6 7,08 2,91
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sol serit ) 2,48 10,41 3,36
Kizilay Caddesi Izmir Istikameti 6,06 19,67 4,11
Kizilay Caddesi Bursa Istikameti 7,00 29,23 4,89

Tablo 5.48 ’de, kavsakta, headway (aksam) degerleri incelendiginde Stadyum

Caddesi istikameti (koprii istikameti) Medyan Degeri en yiiksektir.

katsayis1 en yiiksek giizergah, Kizilay Caddesi — Izmir istikametidir.
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Tablo 5.48 Hiikiimet Kavsagi Aksam Headway Degerleri (Mayis 2010)

.. A Basiklik | Carpikhik

Giizergah Medyan Katsayis1 | Katsayisi
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sol serit ) 4,16 3,5 2,25
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sag serit ) 4,25 4,38 2,47
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sol serit) 3,37 15,28 3,52
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sag serit) 3,95 11,89 2,88
Stadyum Caddesi Istikameti kprii iistii 2,49 20,23 4,39
Hiikiimet Istikameti (koprii iistii ) 5,07 8,54 2,46
Kizilay cad- Bursa ist 3,60 18,10 4,38
Kizilay cad-Izmir ist. 4,82 28,82 5,05

Sekil 5.30 ’da, Hiikiimet Kavsagi ’na ait Mevcut Durum Haritas1 ve Sekil 5.31
’de Hiikiimet Kavsagi Mevcut Faz Diyagrami goriilmektedir. Kavsaga ait faz

diyagraminda soruna rastlanmamustir.

Tablo 5.49 Hiikiimet Kavsagi Hiikiimet Kavsagi ( Mayis 2010 ) Hizmet Diizeyi

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak Hacim
KAVSAK ADI Degerine gore | Katsayisina gore | Kapasitesine gore
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam | Sabah Aksam

HUKUMET KAVSAGI Hizmet Diizeyi
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sag serit ) B B C C
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sol serit ) C B C C B B
Vasif¢mar Cad. sag siginma cebi C C C E A B
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sag serit ) C C C D
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sol serit ) D C D E B E
Kizilay Caddesi Izmir Istikameti A B E 19
Kizilay Caddesi Bursa Istikameti A C F E A A

Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve kavsak trafik hacim ve

kapasitesi, ara¢ sayimlari, headway degerlerive mevcut faz diyagrami incelenmisti.

Mevcuttaki V/C ( % ) yiizdesi incelendiginde kapasitenin tam doymadigi
anlasilmaktadir. Glizergahlarin medyan degerleri ’ ise trafik akisinin orta yogunlukta
oldugunu gostermektedir. Basiklik katsayisi, Stadyum Caddesi istikametine dogru
( koprii iizerinde ) ve Kizilay Caddesi 'nden izmir istikametine dogru kavsak i¢indeki
en yiiksek degerlere sahiptir. Kizilay Caddesi ‘nden — izmir istikametine dogru
basiklik katsayisinin degerce yiiksek olmasinin nedeni, yayalarin yaya gecislerinde

karsidan karsiya gegerken bu istikamette giden tasitlarin gegisini geciktirmesinden
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kaynaklanmaktadir. Stadyum Caddesi istikametinde, basiklik katsayisinin degerce
yiiksek ¢ikmasinin nedeni ise ( koprii Uistli ), Bahgelievler Mahalle’sine gidecek olan
tagitlarin yogunlugundan ve trafik akisinin koprii iizerinde tek seritten saglanmis

olmasindandir.
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Sekil 5.30 Hiikiimet Kavsagi Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.32 Istasyon Meydan1 Giincel Durum

Kentin merkez noktasidir. Trafigin en yogun oldugu ve trafik akim sayisinin en fazla oldugu boliimdiir. Vasif Cinar Caddesi ile Bursa ve Izmir
istikametlerine Gazi Bulvari ile Edremit istikametine ve Milli Kuvvetler Caddesi ile de kentin merkez bolgesine baglanir. Yakin ¢evresinde, Kent Toplu

Tasima Merkezi ve Akincilar Mahallesi, kent merkezi, Tren Gari, Belediye Binasi ve DDY sahast bulunmaktadir.
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5.1.11 Istasyon Meydam Mevcut Durum Analizi

Istasyon Meydani’nda yapilan kamera ¢ekimleri ve degerlendirmeler sonucunda
Tablo 5.50 ’de yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.51 ve 5.52 *de sabah
— aksam sayim sonuglar1 Tablo 5.53 — 5.54 ’de sabah-aksam headway degerleri—
Tablo 5.55 ’de de 2002 — 2010 yillar1 arasinda kavsaktaki glizergahlarda tasit

sayilarindaki artig yiizdeleri goriilmektedir.

Tablo 5.50 ’ye bakildiginda, mevcut durumda, V/C (%) ( Trafik Hacmi /
Kapasite ) ylizdesi en fazla aksam saatlerinde Milli Kuvvetler Caddesi % 79 ve Vasif
Cinar Caddesi Izmir istikameti %78, sabah saatlerinde Vasif Cinar Caddesi Izmir

istikameti % 68 olarak tespit edilmistir.

Tablo 5.50 Istasyon Meydani Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Mayis — 2010 )

Trafik \Z®
AKim Serit . Hacimleri (V)
1o Kol Ad1 sayiss Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
1 Vasif Cinar Caddesi (Bursa istikameti ) 2 2400 754 746 31 31

2 | Vasif Cinar Caddesi ( Izmir istikameti) | 2 2400 1641 1867 68 78

Gazi Bulvari ( Istasyon Meydani

3 |istikameti) 2 2400 415 863 16 29
Gar 6nii ¢ikis (Lonca+Milli
Kuv.+Bursa +izmir ist.) 2 2400 635 975 26 41
5 | Milli Kuvvetler Caddesi Giris 1 1200 697 946 58 79

Tablo 5.51 ’de goriildiigli gibi, sabah saatlerinde, arag tiirlerine gore sayim
sonuglar1 incelendiginde Vasif Cinar Caddesi ( Bursa ) Izmir istikameti en fazla
tasitin gectigi istikamettir. Izmir istikametine giden otomobillerin % 74 ’ii sol - % 26
’s1 sag, minibiislerin % 53 i sol - %47 ’si sag, kamyonetlerin % 51'1 sol - % 49 " u
sag seridi, Toplu Tasima araclarinin  (otobiisler ) ise %75 ‘i sag seridi
kullanmaktadir. Bursa istikametinde ise otomobillerin % 76 'st sol - % 26 ’s1 sag,
minibiislerin % 56 'st sol -% 44 ’i sag, kamyonetlerin % 42 'si sol - %58 ’si sag

seridi ve toplu tasima araglarinin ( otobiisler ) tamami sag seridi kullanmaktadir.
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Tablo 5.51 Istasyon Meydani ( Mayis 2010 ) Sabah Kavsak Sayim Sonuglari

Faz Otomobil | Minibiis | Kamyon Otobiis Tir Toplam
Bursa-M.Kuvvetler 381 20 30 3 0 434
Bursa-Lonca 176 18 12 13 0 219
Lonca-Izmir 125 12 0 4 0 141
Lonca-M.Kuvvetler 6 0 0 0 0 6
Istasyon-Lonca 251 16 24 12 0 303
Istasyon-M.Kuvvetler 170 10 18 3 0 201
Lonca-Bursa 153 35 4 10 0 201
Bursa-izmir 647 64 35 40 2 788
[zmir-Bursa 583 52 45 5 0 685
Istasyon-Bursa 17 9 6 0 35
Toplam 2508 235 174 94 2 3013

Tablo 5.52 ’de, aksam saatlerinde de, Vasif Cimar Caddesi ( Bursa ) Izmir
istikameti arag tiirlerine gore sayim sonuglari incelendiginde en fazla tasitin gegtigi
istikamettir. Sabah saatlerinde oldugu gibi izmir istikametinden sonra en fazla tagitin
gectigi istikamet Bursa istikametidir. Bursa istikametine giden otomobillerin %68 'i
sol - % 32 ’si sag, minibiislerin %64 't sol - %36 ’s1 sag, otobiislerin % 64 i sol - %
36 ’s1 sag, kamyonetlerin %51 'i sol, % 49 ’u sag seridi kullanmaktadir. izmir
istikametine giden otomobillerin %71 'i sol - % 39 sag, minibiislerin %56 's1 sol - %
44 °ii sag, otobiislerin % 19 'u sol - %81 ’i sag, kamyonetlerin % 74 't sol -% 26 ’s1

sag seridi kullanmaktadir.

Tablo 5.52 Istasyon Meydan1 ( Mayis 2010 ) Aksam Kavsak Sayim Sonuglari

Faz Otomobil Minibiis Kamyon Otobiis | Toplam
Bursa-M.Kuvvetler 416 21 34 2 473
Bursa-Lonca 244 23 22 12 301
Lonca-Izmir 104 11 0 3 117
Lonca-M.Kuvvetler 5 0 0 0 5
Istasyon-Lonca 375 46 31 30 482
Istasyon-M.Kuvvetler 299 13 12 3 327
Lonca-Bursa 144 27 3 9 182
Bursa-Izmir 698 79 35 42 854
[zmir-Bursa 580 39 37 14 670
Istasyon-Bursa 13 7 5 3 27
Toplam 2877 266 178 117 3439

Tablo 5.53 ’de, kavsakta, headway ( sabah ) degerleri incelendiginde, Gar onii —
Gazi Bulvan ¢ikisi ve Gar 6nli — Milli Kuvvetler Caddesi + Gazi Bulvari ayrimi

medyan degerleri bu kavsak icin en yiiksek degere sahip istikametlerdir. Ayrica, ayni
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istikametlerle birlikte Izmir istikameti sol serit basiklik katsayis1 ( kuyruklanma ) en

yiiksek olan istikamettir.

Tablo 5.53 Istasyon Meydani (Mayis 2010) Sabah Headway Degerleri

Giizergah Medyan Basiklik Carpikhik

Katsayisi Katsayisi

Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol serit ) 2,25 10,02 3,37
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag serit ) 4,07 4,89 2,52
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti ) ( sag serit ) 3,84 6,31 2,81
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti ) ( sol serit ) 2,22 13,48 3,88
Gar 6nii - ( M.Kuv.-Izmir+Bursa yoniine doniis ) 3,2 5,02 2,59
Gar 06nii -Gazi Bulvari 1,71 14,73 4,04
Gar 6nii - (M.Kuv.-Gazi Bulvart ) 1,91 13,68 3,91
Milli Kuvvetler girisi 3,62 10,09 3,11
Bursa -Gazi Bulvari 12,33 1,68 1,39

Tablo 5.54 ’de, kavsagin headway ( aksam ) degerleri incelendiginde, Gar 6nii —

Gazi Bulvar ¢ikist Medyan Degeri en yiiksek olan istikamettir. Basiklik katsayisi

incelendiginde Gar 6nii — Gazi Bulvar istikameti ve Milli Kuvvetler girisi basiklik

katsayis1 en yiiksek istikametler olarak goriilmektedir.

Tablo 5.54 Istasyon Meydan1 (May1s 2010 ) Aksam Headway Degerleri

.. A Basikhik Carpikhik

Giizergah Medyan Katsayisi Katsayisi
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti ) ( sag
serit ) 3,88 3,39 2,21
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti ) ( sol
serit ) 3,03 10,36 3,43
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti ) ( sag
serit ) 3,57 5,08 2,6
Vasif Cinar Caddesi ( [zmir Istikameti ) ( sol
serit ) 3,38 3,39 2,21
Gar &nii - ( M.Kuv.-Izmir+Bursa ydniine
doniis ) 2,55 7,83 3,1
Gar onii -Gazi Bulvari 1,9 13,65 2,6
Gar 6nii - ( M.Kuv.-Gazi Bulvari ) 2,55 7,83 3,1
Milli Kuvvetler girisi 3,77 12,02 3,34
Bursa — Gazi Bulvan 7,03 4,42 1,99

Tablo 5.55 °de, istasyon Meydani Kavsak Sayim Sonuglari Yiizdesel Artig
Oranlar1 ( 2002 — 2010 ) goriilmektedir. Sekil 5.33 *de istasyon Meydan1 Mevcut

Durum Haritas;, Sekil 5.34 ’de Istasyon Meydam1 Mevcut Faz Diyagrami

goriilmektedir. Mevcut durumdaki, faz diyagrami incelendiginde mevcut durumun
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uygun oldugu ve kisa vade de ( 2015 ) uygun olabilecegi ancak hizmet diizeyinin

diisecegi tespit edilmistir.

Tablo 5.53 ve Tablo 5.54 ’de goriildiigii gibi bazi istikametler de, basiklik
katsayis1 degerleri, sabah ve aksam saatlerinde, Normal dagilim degerinin iizerinde

olmasi nedeniyle kuyruklanmanin olugmasina neden olmustur.

Mevcutta, kavsagin 6zellikle Toplu Tasima Merkezi ‘nin kavsaga yakin yerde
bulunmasi etkisiyle olumsuz etkilendigi tespit edilmistir. Giizergahlarin medyan
degerleri incelendiginde ozellikle orta yogunlukta ( Medyan Degeri 4 ile 1 arasi )
trafik akiginin birbirine bagimli, sinyalize gerektiren Orta yogunlulukta oldugu
goriilmektedir. Bazi medyan degerlerinin, trafigin sikisik oldugu ( 1 ile O arasi )
degere yakin seyrettigi goriilmektedir. Mevcut durumda, sinyalize kavsaklarin
coklugu ve yillar igerisindeki tagit tiirlerine gore yiizdesel artiglarin yiiksek olmasi
nedeniyle, kavsak geometrisinin, ne kadar siire kente hizmet verebileceginin kisa —

orta ve uzun vade de irdelenmesi gerektigi sonucuna varilmstir.
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Tablo 5.55

Istasyon Meydam Kavsak Sayim Sonuclar
ve Yiizdesel Artis Oranlar: ( 2002 - 2010)

Sabah Aksam
Otomobil Otomobil
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Bursa-M.Kuvvetler 2241 381 | 70,09 |Bursa-M.Kuvvetler 260 | 416 60,00
Bursa-Lonca 75 | 176 | 134,67 | Bursa-Lonca 79 | 244 208,86
Lonca-Izmir 85 | 125 | 47,06 |Lonca-Izmir 123 | 104 -15,45
Lonca-M.Kuvvetler 3 6 100,00 | Lonca-M.Kuvvetler 3 7 133,33
istasyon—Lonca 161 | 251 | 55,90 Istasyon-Lonca 161 | 375 132,92
Istasyon-M.Kuvvetler | 158 | 170 | 7,59 |Istasyon-M.Kuvvetler | 132 | 299 126,52
Lonca-Bursa 172 | 153 | -11,05 | Lonca-Bursa 158 | 371 134,81
Bursa-Izmir 372 | 647 | 73,92 |Bursa-Izmir 292 | 698 139,04
[zmir-Bursa 310 | 583 | 88,06 |Izmir-Bursa 326 | 580 77,91
Istasyon-Bursa 17 Istasyon-Bursa 19
Minibiis Minibiis
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Bursa-M.Kuvvetler 26 | 20 | -23,08 [ Bursa-M.Kuvvetler 23 | 21 -8,70
Bursa-Lonca 14 16 14,17 | Bursa-Lonca 8 23 187,50
Lonca-izmir 24 12 | -50,05 | Lonca-Izmir 21 11 -47,62
Lonca-M.Kuvvetler 0 0 0,00 | Lonca-M.Kuvvetler 0 0 0,00
Istasyon-Lonca 81 16 | -80,25 |Istasyon-Lonca 45 | 46 2,22
Istasyon-M.Kuvvetler | 14 | 10 | -28,64 |Istasyon-M.Kuvvetler | 7 13 85,71
Lonca-Bursa 33 35 4,95 | Lonca-Bursa 32 | 41 28,13
Bursa-Izmir 85 | 64 | -24,71 |Bursa-Izmir 48 | 79 64,58
[zmir-Bursa 79 | 52 | -34,24 | Izmir-Bursa 45 | 39 -13,33
Istasyon-Bursa 9 Istasyon-Bursa 11
Kamyonet Kamyonet
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Bursa-M.Kuvvetler 25 | 30 | 20,00 |Bursa-M.Kuvvetler 18 | 34 88,89
Bursa-Lonca 21 12 | -42,86 |Bursa-Lonca 35 22 -37,14
Lonca-izmir 21 0 |-100,00 | Lonca-Izmir 26 0 -100,00
Lonca-M.Kuvvetler 0 0 0,00 |Lonca-M.Kuvvetler 0 0 0,00
Istasyon-Lonca 42 | 24 | -42.86 |Istasyon-Lonca 43 | 31 -27,91
Istasyon-M.Kuvvetler | 7 18 | 157,14 | Istasyon-M Kuvvetler | 4 12 200,00
Lonca-Bursa 50 4 -92,00 | Lonca-Bursa 34 31 -8,82
Bursa-Izmir 67 | 25 | -62,69 |Bursa-Izmir 63 35 -44.,44
[zmir-Bursa 82 | 45 | -45,12 |izmir-Bursa 51 37 -27,45
Istasyon-Bursa 4 Istasyon-Bursa 7
Otobiis Otobiis
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Bursa-M.Kuvvetler 3 3 0,00 | Bursa-M.Kuvvetler 7 2 -71,43
Bursa-Lonca 18 13 | -27,78 | Bursa-Lonca 20 12 -40,00
Lonca-izmir 9 4 | -55,56 | Lonca-Izmir 2 0 -100,00
Lonca-M.Kuvvetler 0 0 0,00 | Lonca-M.Kuvvetler 0 0 0,00
Istasyon-Lonca 53 | 12 | -77,36 |istasyon-Lonca 48 | 30 -37,50
Istasyon-M.Kuvvetler | 3 3 0,00 |Istasyon-M.Kuvvetler | 3 3 0,00
Lonca-Bursa 5 10 | 100,00 | Lonca-Bursa 3 30 900,00
Bursa-Izmir 16 | 40 | 150,00 | Bursa-izmir 15 | 42 180,00
Izmir-Bursa 12 | 5 | -58,33 [izmir-Bursa 20 | 14 -30,00
Istasyon-Bursa 6 Istasyon-Bursa 4
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Tablo 5.56 ’da istasyon Meydani1 ( Mayis 2010 ) hizmet diizeyi goriilmektedir.

Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, kavsagin, yol ve kavsak trafik hacim ve

kapasitesi, ara¢ sayimlari, Headway Degerleri, Tablo 5.55 ’de de goriildiigii gibi

2002 — 2010 yillar1 arasindaki tasit sayilarinin yiizdesel artis orani ve faz diyagrami

incelenmistir

Tablo 5.56 istasyon Meydani ( Mayis 2010 ) Hizmet Diizeyi

Yol ve Kavsak
Medyan Basikhik Hacim
KAVSAK / CADDE ADI Katsayisina
Degerine gore gore Kapasitesine gore
Sabah | Aksam Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
ISTASYON MEYDANI Hizmet Diizeyi
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol
serit ) _ D C D D A A
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag
serit ) B C C C
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti ) ( sag
serit ) . . C C C C D E
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti) ( sol
serit ) D C D C
Gar 6nii - ( M.Kuv.-Izmir+Bursa ydniine
doniis ) C C C C A B
Gar 6nii -Gazi Bulvari D D D D
Gar 6nil - ( M.Kuv.-Gazi Bulvari ) D C D C
Milli Kuvvetler girisi C C D D C E
Bursa -Gazi Bulvari A A A C A A
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KENTICI TOPLU TASIMA MERKEZL
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Sekil 5.33 Istasyon Meydan1 Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.35 Kenti¢i Toplu Tagima Merkezi Giincel Durum

Kentin merkezine 230 m uzakliktadir. Vasif Cinar Caddesi ( Bursa istikameti ) - Vasif Cinar Caddesi ( Izmir istikameti ) ile Cumal1 Caddeleri
‘ni birbirine baglamaktadir. Yakin ¢evresinde, Tren Gari, Kenti¢i Toplu Tasima Merkezi, Belediye binasi, DDY sahasi, Akincilar Mahallesi
bulunmaktadir. Istasyon Meydani *na 230 m, Altieyliil Kavsagi ‘na 175 uzakliktadir.
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5.1.12 Kenti¢ci Toplu Tasima Merkezi Cikist Cumah Caddesi ve Vasif¢inar

Caddesi Mevcut Durum Analizi

Kenti¢gi Toplu Tasima Merkezi c¢ikisinda yapilan kamera cekimleri ve
degerlendirmeler sonucunda Tablo 5.57 *de yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi,
Tablo 5.58 ve Tablo 5.59 ’da sabah — aksam sayim sonuclar1 Tablo 5.60 ve Tablo
5.61 ’de sabah - aksam headway degerlerigoriilmektedir

Tablo 5.57 ’de, V/C (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) ylizdesi en fazla olan
istikametler, aksam saatlerinde Izmir istikameti ( % 31 ) ve sabah saatlerinde

Bandirma istikametidir.( % 68 )

Tablo 5.57
Kentigi Toplu Tasima Merkezi Bursa - Izmir Istikameti Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve
Kapasitesi ( Mayis 2010 )

Akim Trafik Hacimleri (V) v/C
o Kol Ad Serit sayis1 | Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah Aksam Sabah | Aksam
1 Toplu Tagima Cikis 3 3600 752 699 21 19
Bandirma
Istimaketi 2 2400 1484 698 62 29
3 Izmir Istikameti 2 2400 1165 743 49 31

Tablo 5.58 ’de, aksam saatlerinde, Vasif Cinar Caddesi, Izmir istikameti, ara¢
tiirlerine gére sayim sonuglarina incelendiginde en fazla tasitin gectigi istikamettir.
[zmir istikametine giden otomobillerin % 70 ' i sol - % 30 ’ii sag, minibiislerin % 56
’s1 sol - % 44 ’i sag, kamyonetlerin % 74 ' sol - % 26 '1 sag seridi kullanmaktadir.
Toplu Tasima araglarinin  (otobiisler ) ise % 19 ’u sol, %81 ’1 sag seridi
kullanmaktadir. Bursa istikametine giden otomobillerin %67 1 sol, % 33 'i sag - -,
minibiislerin % 64 i sol, % 36 '1 sag, kamyonetlerin %51 'i sol - % 49 *u sag ve toplu

tasima araglarinin (otobiislerin ) %64 i sol - % 36 's1 sag seridi kullanmaktadir.
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Tablo 5.58
Kenti¢i Toplu Tasima Merkezi Bursa-Izmir Istikameti Aksam Kavsak Sayim Sonugclari
(Mayis 2010)

Faz Otomobil | Minibiis | Kamyonet | Otobiis | Toplam
Bursa Istikameti - Izmir Istikameti 698 79 35 42 854
Izmir-Bursa Istikameti 580 39 37 14 670
Toplu Tasima ¢ikis - izmir Istikameti 327 20 1 36 384
Toplu Tasima cikis - Bursa Istikameti 111 24 10 26 171
Toplam 1716 162 83 118 2079

Tablo 5.59 *da goriildiigii gibi, sabah saatlerinde, Vasif Ciar Caddesi, Izmir
istikameti, arag tiirlerine gore sayim sonuglari incelendiginde en fazla tasitin gectigi
istikamettir. Izmir istikametine giden otomobillerin % 44 'ii sol - % 56 ’s1 sag,
minibiislerin % 37 ’si sol - % 63 ’ii sag, kamyonetlerin % 39 'u sol - % 61’1 sag seridi
kullanmaktadir. Toplu Tasima araglarinin (otobiisler ) ise % 5 ’1 sol, % 95 ’i sag
seridi kullanmaktadir. Bursa istikametine giden otomobillerin %53 ’ii sol - % 47 ’si
sag, minibiislerin % 29 'ii sol - % 71 'i sag, kamyonetlerin %26 's1 sol - % 74 ’ii sag

ve toplu tagima araglarinin (otobiislerin ) tamami sag seridi kullanmaktadir.

Tablo 5.59
Kenti¢ci Toplu Tasima Merkezi Bursa-Izmir Istikameti Sabah Kavsak Sayim Sonuglar
(Mayis 2010)

Is
Faz Otomobil | Minibiis | Kamyonet | Otobiis | makinesi | Motosiklet | Toplam

Bursa Istikameti -

Izmir Istikameti 1088 134 86 21 4 80 1413
Izmir Istikameti -

Bursa Istikameti 851 132 72 4 0 53 1112
Toplu Tagima ¢ikis -

Izmir Istikameti 324 42 23 36 0 10 435
Toplu Tagima ¢ikis —

Bursa Istikameti 105 18 14 23 0 0 160
Toplam 2368 326 195 84 4 143 3120

Tablo 5.60 ’da, kavsakta, headway ( aksam ) degerleri incelendiginde ( Bursa —
Izmir ya da Izmir-Bursa istikametleri) Vasif Cinar Caddesi Izmir istikameti sol serit
Medyan Degeri en yiiksek olan istikamettir. Toplu Tasima cikis istikametinde ise
Medyan Degeri en yiiksek, Vasif Cinar — Bandirma istikameti sag serittir. Toplu
Tasima Merkezinden Vasif Cinar Caddesi ‘ne ¢ikis istikametinde, basiklik katsayisi

en yiiksek istikamet, Cumali Caddesi ‘nden Vasif Cinar Caddesi Bandirma istikameti
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sag seride gecis istikametidir. Bursa — Izmir istikametinde, basiklik katsayis1 en

yiiksek deger Vasif Cinar Caddesi - Izmir istikameti sol serittir.

Tablo 5.60 Kentigi Toplu Tasima Merkezi Aksam Headway Degerleri (Mayis 2010)

Giizergih Medyan Basikhik Carpikhik
Katsayisi Katsayisi
Toplu Tasima | Toplu Tasima . 4,14 16,75 4,06
Cikig Vasif¢inar Bursa Istikameti sag serit
Toplu Tasima | Toplu Tagima . 9.87 2.91 137
Cikig Vasif¢inar Bursa Istikameti sol serit
Toplu Tagima | Toplu Tasn'na . 4,40 1232 3.67
Cikis Vasif¢inar Izmir Istikameti sol serit
Toplu Tagima | Toplu Tasn‘na . 417 7.29 3.00
Cikis Vasifemar Izmir Istikameti sag serit
Toplu Tasima | Toplu Tasn.na 223 14,04 3.95
Vasifcinar Izmir sol serit
Toplu Tagima | Toplu Taslr.na 3,57 5.08 2.6
Vasifcinar Izmir sag serit
Toplu Tasima | Toplu Tasima 3,03 10,36 3,43
Vasifcinar Bursa sol serit
Toplu Tagima | Toplu Tasima 3.38 3.39 221
Vasifcinar Bursa sag serit

Tablo 5.61 ’de, kavsakta, headway ( sabah ) degerleri incelendiginde Vasif
Cinar Caddesi Izmir istikameti sag serit Medyan Degeri en yiiksek olan istikamettir.
Toplu Tasima ¢ikis istikametinde ise Medyan Degeri en yiiksek deger Vasif Cinar —
Izmir istikameti sol seride olan ¢ikislardir. Toplu Tasima 'dan Vasif Ciar Caddesi
‘ne cikis istikametinde, Cumali Caddesi ‘nden Vasif Cmar Caddesi Bandirma
istikameti sol seride ge¢is istikameti basiklik katsayisi en yiiksek istikamettir. Bursa
— Izmir istikametinde, basiklik katsayis1 en yiiksek Vasif Cinar Izmir istikameti sag

serittir.

Kent i¢i Toplu Tasima Merkezi ¢ikist ( Cumali Caddesi ) — Vasif Cinar Caddesi
Bursa ve Izmir istikametlerinin, genel olarak mevcut durumu degerlendirildiginde
trafik yogunlugu agisindan orta yogunlukta ( Medyan Degeri 4 ile 1 arast ) oldugu
goriilmektedir. Kent i¢i Toplu Tasima Merkezi 'nin ( Cumali Caddesi ) Vasif Cinar
Caddesi cikislar1 ( Izmir ve Bursa istikametleri ) Medyan Degeri trafik yogunlugu

acisindan daha seyrektir. Ancak yukarida aciklanan giizergdhlarda basiklik
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katsayilar1 ¢ normal degerin iizerinde ¢ikmistir. Bunun nedeni, Toplu Tasima
Merkezinden ¢ikan Toplu Tasima araglarinin ( otobiislerin) sayica fazlaligindan
kaynaklanmaktadir. ( Sabah 84 adet — aksam 118 adet ) Bu nedenle, Toplu Tasima
Merkezi ¢ikisinin ( Cumali Caddesi — Vasif Cmar Caddesi Bursa ve Izmir
istikametleri ) kavsak geometrisi olarak, ne siire kente hizmet verebileceginin kisa —

orta ve uzun vadede irdelenmesi gerektigi sonucuna varilmistir.

Tablo 5.61 Kenti¢i Toplu Tasima Merkezi Sabah Headway Degerleri (Mayis 2010)

Giizergih Medyan Basiklik Carpikhik
Katsayisi Katsayisi
Toplu Tagima Izmir Istikameti sag serit 3,03 25,35 471
Toplu Tagima Izmir Istikameti sol serit 3,48 15,15 3,86
Toplu Tagima Bursa Istikameti sag serit 3,59 9,79 3,26
Toplu Tagima Bursa Istikameti sol serit 3,27 8,4 2,79
Toplu Tagima Izmir Istikameti sag serit 4,47 6,29 2,77
Cikis
Toplu Tagima Izmir Istikameti sol serit 4,13 6,09 2,75
Cikig
Toplu Tasima Bursa Istikameti sol serit 11,00 21,94 4,01
Cikig
Toplu Tasima Bursa Istikameti sag serit 5,29 15,41 4,00
Cikig

Tablo 5.60 ve Tablo 5.61 ’de goriildiigii gibi bazi istikametlerde, basiklik
katsayis1 degerleri, sabah ve aksam saatlerinde, Normal dagilim degerinin iizerinde

olmas1 nedeniyle kuyruklanmanin olusmasina neden olmaktadir.

Kent i¢i Toplu Tasima Merkezi ¢ikisi faz diyagrami, Sekil 5.34 *de gorildigi
gibi Istasyon Meydani ile birlikte calismaktadir. Mevcut durumda faz diyagraminda,

soruna rastlanmamustir.

Sekil 5.36 ’da, Kent i¢i Toplu Tasima Merkezi ¢ikisina ait Mevcut Durum

Haritas1 goriilmektedir.
Tablo 5.62 ’de de Kenti¢ci Toplu Tasima Merkezi ¢ikist ( Mayis 2010 ) hizmet

diizeyi goriilmektedir. Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, kavsagin, yol ve kavsak

trafik hacim ve kapasitesi, ara¢ sayimlari, headway degerleri incelenmistir.
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Tablo 5.62 Kent i¢i Toplu Tasima Merkezi ¢ikisi ( Mayis 2010 ) Hizmet Diizeyi

KAVSAK ADI

Medyan

Degerine gore

Katsayisina gore

Basikhik

Yol ve Kavsak Hacim

Kapasitesine gore

Sabah | Aksam

Sabah | Aksam

Sabah Aksam

TOPLU TASIMA CIKIS - VASIFCINAR CD.

Hizmet Diizeyi

Toplu Tagima - Vasif¢inar Bursa Istikameti

Sag serit C B D E

Toplu Tagima - Vasifgilar Bursa Istikameti

sol serit C A D B C A
Toplu Tasima - Vasifeinar izmir Istikameti

sol serit C B E D B A
Toplu Tasima - Vasifeinar Izmir Istikameti

sag serit C B F C B A
Toplu Tasima - Vasif¢inar Izmir sol serit B D C D

Toplu Tagima - Vasif¢inar zmir sag serit B C C C A A
Toplu Tasima Vasif¢inar Bursa sol serit A C E D A A
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Sekil 5.36 Kenti¢i Toplu Tagima Cikist Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.37 Altieyliil Kavsagi Giincel Durum

Kentin merkez noktasma 460 m uzakliktadir. Vasif Cinar Caddesi ile Bandirma Caddesi ( Bursa istikameti ) ve Istasyon Meydami *na ( Izmir
istikameti ) , Eski Kepsut Caddesi ile Akincilar Mahallesi ve Kepsut Caddesi ile Giimiigcesme Mahalle’sine baglanir. Yakin ¢evresinde, Genglik ve Spor
Salonu, Akincilar Mahallesi, istasyon Meydani ( Tren Gar1 ) ve Basri Kavsagi bulunmaktadir.
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5.1.13 Altieyliil Kavsagi Mevcut Durum Analizi

Altieyliil Kavsagr ‘nda yapilan kamera ¢ekimleri ve degerlendirmeler sonucunda
Tablo 5.63 *de yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.64 ve Tablo 5.65 ’de
sabah — aksam sayim sonuglar1 Tablo 5.66, Tablo 5.67 ’de sabah-aksam headway
degerleri, Tablo 5.68 ’de de 2002 — 2010 yillar1 arasinda kavsaktaki giizergahlarda
tasit sayilarindaki artis ylizdeleri goriilmektedir.

Tablo 5.63 ’e bakildiginda, mevcut durumda, V/C (%) ( Trafik Hacmi /
Kapasite ) yiizdesi en fazla olan istikamet, aksam saatlerinde Bandirma Caddesi
[zmir istikameti ( % 63 ) ve Vasif Cinar Caddesi Bursa istikameti ( %52 ) , sabah

saatlerinde Bandirma Caddesi {zmir ( % 75 ) istikametidir.

Tablo 5.63 Altieyliil Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( May1s 2010 )

Trafik Hacimleri
Akim erit . (V) viC
no Kol Adu ?ayls1 Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam |Sabah |Aksam
Bandirma Caddesi
1| (1zmir Istikameti ) 2 2400 | 1788 1501 75 63
Vasif Cinar Caddesi
2| (Bursa Istikameti ) 2 2400 | 1143 1244 48 52
Kepsut Caddesi
3| ( K.Sanayi istikameti ) 2 2400 | 678 833 28 35
Eski Kepsut Caddesi
4| ( Akincilar Mah.ist.) 2 2400 | 503 446 21 19

Tablo 5.64 ’de goriildiigii gibi, sabah saatlerinde, Vasif Ciar Caddesi, Izmir
istikameti, arag tiirlerine gore sayim sonuglari incelendiginde en fazla tasitin gectigi
istikamettir. Izmir istikametine giden otomobillerin % 44 'ii sol - % 56 ’s1 sag,
minibiislerin % 37 ’si sol - % 63 ’ii sag, kamyonetlerin % 39 'u sol - % 61 ’1 sag
seridi, kullanmaktadir. Toplu tasim araclarinin (otobiisler ) ise % 95 ’i sag seridi
kullanmaktadir. Bursa istikametine giden otomobillerin %59 sol - % 41 i sag,
minibiislerin % 30 'u sol - % 70 i sag, otobiislerin %37 'si sol - %63 i sag ve

kamyonetlerin %23 i sol - % 73 i sag seridi kullanmaktadir.
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Tablo 5.64 Altieyliil Kavsagi Sabah Kavsak Sayim Sonuglar1 (Mayis 2010)

Faz Otomobil Minibiis Kamyon Otobiis Toplam
Kepsut-Eski Kepsut Cad. 135 45 46 1 227
Kepsut-Bursa 128 12 16 6 162
Bursa-Kepsut 115 33 33 0 181
Izmir-Bursa 678 117 63 27 885
Bursa-izmir 1025 118 73 21 1237
Izmir-Kepsut 63 16 13 0 92
Kepsut-izmir 126 7 27 3 163
Bursa - Eski Kepsut Cad. 108 51 4 0 163
Toplam 2378 399 275 58 3110

Tablo 5.65 ’de, aksam saatlerinde, Vasif Cinar Caddesi Izmir istikameti, tasit
tirlerine gore sayim sonuclart incelendiginde en fazla tasitin gectigi istikamettir.
Izmir istikametinden sonra en fazla tasitin gectigi istikamet Bursa istikametidir.
Bursa istikametine giden otomobillerin % 50 'si sol-sag, minibiislerin % 36 's1 sol - %
64 'l sag, otobiislerin % 50 ' si sol-sag, kamyonetlerin % 33 'ii sol - %67 ’si sag
seridi kullanmaktadir. Izmir istikametine giden otomobillerin %70 ’i sol - %30 ’u
sag, miniblslerin %56 ’s1 sol - % 44 ’ii sag, otobiislerin % 19 ’u sol - %81 ’i sag,

kamyonetlerin % 74 i sol - % 26 ’s1 sag seridi kullanmaktadir.

Tablo 5.65 Altieyliil Kavsagi Aksam Kavsak Sayim Sonuglari (Mayis 2010)

Faz Otomobil Minibiis Kamyon Otobiis Toplam
Kepsut-Eski Kepsut Cad. 181 31 37 2 251
Kepsut-Bursa 146 26 18 1 191
Bursa-Kepsut 270 9 35 3 317
Izmir-Bursa 676 80 54 30 840
Bursa-izmir 698 79 35 42 854
Izmir-Kepsut 147 19 38 7 211
Kepsut-izmir 193 26 28 11 258
Bursa - Eski Kepsut Cad. 97 29 6 0 132
Toplam 2408 299 251 96 3054

Tablo 5.66 ’da, kavsakta, headway ( sabah ) degerleri incelendiginde, Vasif
Cinar Caddesi Bursa istikameti sag ve sol seritlerin medyan degerleri bu kavsak i¢in
en yiiksek degere sahip istikametlerdir. Basiklik katsayisinin ( kuyruklanma ) en
yiiksek oldugu giizergahlar Vasif Cinar Caddesi izmir istikameti sag serittir.
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Tablo 5.66 Altieyliil Kavsagi Sabah Headway Degerleri (Mayis 2010)

Giizergih Medyan Basikhik Carpikhk
Katsayisi Katsayisi
Bandirma Cad. - Kepsut Cad. (Doner
Kavsak ) 10,03 8,00 2,68
Bandirma Cad. - Kepsut Cad. Siginma cebi 3,51 2,19 1,69
Vasif Cimar Caddesi (Izmir Istikameti sag
serit ) 3,03 25,35 4,71
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sol
serit ) 3,48 15,15 3,86
Vasif Cmar Caddesi (Bursa Istikameti sag
serit ) 2,28 10,1 3,44
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol
serit ) 2,3 8,68 3,33
Vasif  Cinar  Caddesi  (Izmir-Kepsut
Istikameti ) 7,09 4,1 2,24
Kepsut Caddesi -Eski Kepsut Caddesi 3,58 9,73 3,36
Kepsut Caddesi - Izmir Istikameti 3,16 20,47 4,59
Kepsut-Bursa 4,11 8,18 3,03
Bandirma Cad.-Eski Kepsut Cad. 7 0,82 1,49

Tablo 5.67 ’de, kavsakta, headway ( aksam ) degerleri incelendiginde, Vasif
Cinar Caddesi Bursa istikameti sag ve sol seritler ve Bandirma —Kepsut istikametleri
medyan degerleri tablo da en yiiksek olan istikametlerdir. Basiklik katsayilar1 tablo

da en yiiksek olan Bandirma — Kepsut istikametidir.

Tablo 5.67 Altieyliil Kavsagi Aksam Headway Degerleri (Mayis 2010)

3 . Medyan Basikhik Carpikhik
Giizergéih Katsayisi Katsayisi
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol serit ) 2,41 10,56 3,5
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag serit ) 2,25 10,72 3,5
Bandirma Cad.-Kepsut Cad. 2,18 13,18 3,79
Kepsut Cad.-Izmir Istikameti 3,22 10,24 3,46
Kepsut Caddesi - Eski Kepsut Caddesi 3,36 10,15 3,42
Bandirma Cad.-Eski Kepsut 11,68 0,08 1,18
Kepsut Cad.-Bursa ist. 3,57 7,77 2,96
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir-Kepsut Istikameti ) 4,37 3,56 2,16

Altieyliil Kavsagi, genel olarak mevcut durumu degerlendirildiginde trafik
yogunlugu agisindan orta yogunluktadir. Kapasite yiizdesi en yiiksek sabah
saatlerinde Izmir istikametindedir. Basiklik katsayis1 degerlerinin baz1 istikametler de

normalin iizerinde seyretmesi, kavsak geometrinin ya da kavsaga baglanan arterlerin
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de incelenmesi gerekliligini gdstermektedir. Bunun disinda, Altieyliil Kavsagi ‘nin,

Basri Kavsagi ile beraber biitlin halinde incelenmesi daha uygun goriilmiistiir.

Tablo 5.68 ’de Altieyliil Kavsagi Tasit Sayim Sonuglart ve Yiizdesel Artis
Oranlar1 ( 2002 — 2010 ) goriilmektedir.

Tablo 5.68

Altieyliil Kavsag Tasit Sayim Sonuglar:
ve Yiizdesel Artis Oranlar ( 2002 - 2010)

Sabah Aksam
Otomobil Otomobil
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Kepsut-Eski Kepsut Cad. 82 | 135 | 64,63 | Kepsut-Eski Kepsut Cad. 77 | 181 | 135,06
Kepsut-Bursa 90 | 128 | 42,22 | Kepsut-Bursa 125 | 146 | 16,80
Bursa-Kepsut 102 | 115 | 12,75 | Bursa-Kepsut 124 | 270 | 117,74
Izmir-Bursa 324 | 678 | 109,26 | izmir-Bursa 469 | 676 | 44,14
Bursa-Izmir 458 | 1025 | 123,80 | Bursa-Izmir 505 | 698 | 38,22
Izmir-Kepsut 108 | 63 | -41,67 | izmir-Kepsut 122 | 147 | 20,49
Kepsut-izmir 146 | 126 | -13,70 [ Kepsut-Izmir 196 | 193 | -1,53
Bursa — Eski Kepsut Cad. 16 | 108 | 575,00 | Bursa — Eski Kepsut Cad. 21 97 |361,90
Minibiis Minibiis
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Kepsut-Eski Kepsut Cad. 18 45 150,00 | Kepsut-Eski Kepsut Cad. 26 | 31 19,23
Kepsut-Bursa 27 12 | -55,56 | Kepsut-Bursa 25 26 4,00
Bursa-Kepsut 34 33 | -2,94 |Bursa-Kepsut 32 9 -71,88
Izmir-Bursa 92 | 117 | 27,17 | Izmir-Bursa 51 | 80 | 56,86
Bursa-Izmir 75 | 118 | 57,33 | Bursa-Izmir 65 | 79 | 21,54
Izmir-Kepsut 22 | 16 |-27,27 | izmir-Kepsut 29 | 19 | -34,48
Kepsut-izmir 22 | 7 |-68,18 | Kepsut-Izmir 19 | 26 | 36,84
Bursa — Eski Kepsut Cad. 11 51 |363,64 | Bursa — Eski Kepsut Cad. 5 29 | 480,00
Kamyonet Kamyonet
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Kepsut-Eski Kepsut Cad. 30 46 53,33 | Kepsut-Eski Kepsut Cad. 26 37 42,31
Kepsut-Bursa 35 16 -54,29 | Kepsut-Bursa 35 18 -48,57
Bursa-Kepsut 42 33 -21,43 | Bursa-Kepsut 52 35 -32,69
izmir-Bursa 57 63 10,53 | izmir-Bursa 81 54 | -33,33
Bursa-izmir 55 73 | 32,73 | Bursa-izmir 70 35 | -50,00
Izmir-Kepsut 8 13 62,50 | izmir-Kepsut 24 38 58,33
Kepsut-izmir 15 27 | 80,00 | Kepsut-lzmir 18 28 55,56
Bursa — Eski Kepsut Cad. 8 4 -50,00 | Bursa — Eski Kepsut Cad. 6 6 0,00
Otobiis Otobiis
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Kepsut-Eski Kepsut Cad. 0 1 Kepsut-Eski Kepsut Cad. 0 2
Kepsut-Bursa 3 6 100,00 | Kepsut-Bursa 4 1 -75,00
Bursa-Kepsut 2 0 -100,00 | Bursa-Kepsut 9 3 -66,67
izmir-Bursa 19 27 | 42,11 |izmir-Bursa 3N 30 -3,23
Bursa-izmir 20 21 5,00 | Bursa-izmir 26 42 61,54
izmir-Kepsut 5 0 |-100,00 [ izmir-Kepsut 6 7 16,67
Kepsut-izmir 6 3 -50,00 | Kepsut-izmir 3 11 | 266,67
Bursa — Eski Kepsut Cad. 3 0 -100,00 | Bursa — Eski Kepsut Cad. 3 0 -100,00
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Tablo 5.66 ve Tablo 5.67 ’de goriildiigii gibi bazi istikametlerde, basiklik

katsayis1 degerleri, sabah ve aksam saatlerinde, Normal dagilim degerinin iizerinde

olmasi nedeniyle kuyruklanma olusmaktadir.

Sekil 5.38 ’de Altieyliil Kavsagi Mevcut Durum haritas1 goriilmektedir. Sekil

5.39 ’da da Altieyliil Kavsag: 'na ait Mevcut faz diyagrami incelendiginde mevcut

durumun uygun oldugu tespit edilmistir.

Tablo 5.69 *da Altieyliil Kavsagi’na ait ( Mayis 2010 ) hizmet diizeyi goriilmektedir.

Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, kavsagin,

yol ve kavsak trafik hacim ve

kapasitesi, ara¢ sayimlari, headway degerleri, Tablo 5.68 ’de de goriildiigii gibi, 2002

— 2010 wyillart arasindaki tasit sayilarmin ylizdesel artis orant ve Sekil 5.39 ’da

goriilen mevcut faz diyagrami incelenmistir

Tablo 5.69 Altieyliil Kavsag1 ( Mayis 2010 ) Hizmet Diizeyi

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak Hacim
KAVSAK / CADDE ADI Degerine gore | Katsayisina gore | Kapasitesine gore
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam | Sabah Aksam

ALTIEYLUL KAVSAGI Hizmet Diizeyi
Bandirma - Kepsut Cad. (Doner Kavsak ) A D C D
Bandirma - Kepsut Cad. Si§inma cebi C D B D B B
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sag
serit ) C C 17 C
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sol
serit) C C E C D D
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag
serit ) D D D D
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol
serit ) D D D D C C
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir-Kepsut Istikameti) [ A B C B A A
Kepsut Caddesi -Eski Kepsut Caddesi C C D D
Kepsut Caddesi - Izmir Istikameti C C E D
Kepsut-Bursa B C D C A A
Bandirma-Eski Kepsut A A A A A A
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BLURSA [STIKAMETI
BANDIRMA CADDES]

ESKI KEPSUT CADDEST

IZMIR ISTIKAMETI -
VASIF CINAR CADDES]

KEPSUT isTikAMETT
KEPSUT CADDEST

ALTIEYLUL KAvSAGT

KAaVSAK ADI
50002

KAaVSAK ND
ALTIEYLUL EAWSAG]

MEWVCUT DLIRLUIM

Sekil 5.38 Altieyliil Kavsagi Mevcut Durum ( Mayis 2010
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Sekil 5.39 Altieyliil Kavsagi Mevcut Faz Diyagrami ( 2010 )
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Vasif¢mar Caddesi Izmir Istikameti

L4

Yeni Hastane Caddesi B
- .

%

Sekil 5.40 Basri Kavsagi Giincel Durum

Kentin merkez noktasia 700 m uzakliktadir. Bandirma Caddesi ( Bursa istikameti ) - Vasif Cinar Caddesi ( Izmir istikameti ) — Yeni Hastane Caddesi ve
Demirciler Caddesi ’ni birbirine baglamaktadir. Yakin ¢evresinde, Balikesir Devlet Hastanesi, Akincilar ve Atatlirk Mahalleri bulunmaktadir. Altieyliil

Kavsagi’na 220 m uzakliktadir.
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5.1.14 Basri Kavsag1 Mevcut Durum Analizi

Basri Kavsagi ‘nda yapilan kamera ¢ekimleri ve degerlendirmeler sonucunda
Tablo 5.70 *de yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.71 ve Tablo 5.72 ’de
sabah — aksam sayim sonuglar1 Tablo 5.73, Tablo 5.74 ’de sabah-aksam headway
degerleri, Tablo 5.75° de de 2002 — 2010 yillar1 arasinda kavsaktaki giizergdhlarda
tasit sayilarindaki artis yiizdeleri goriilmektedir.

Tablo 5.70 ’de, mevcut durumda, V/C (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) ylizdesi
en fazla olan istikamet sabah ve aksam saatlerinde, Bandirma Caddesi Izmir

istikametidir.

Tablo 5.70 Basri Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Mayis 2010 )

Akim Serit . Trafik Hacimleri (V) v/C
1o Kol Adx i Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah Aksam | Sabah | Aksam
Bandirma caddesi (Bursa
1 Istikameti ) 2 2400 1455 1311 61 55
Bandirma Caddesi
( 1zmir Istikameti ) 2 2400 1497 1382 62 58
3 Yeni Hastane Caddesi 2 2400 553 641 23 27
4 Demirciler Caddesi 1 1200 611 453 51 38

Tablo 5.71 ’de, sabah saatlerinde, Vasif Cinar Caddesi, Izmir istikameti, ara¢
tirlerine gore sayim sonuglarina bakildiginda en fazla tasitin gectigi istikamettir.
[zmir istikametine giden otomobillerin % 67 " i sol - % 33 ’ii sag, minibiislerin % 39
u sol - % 61 1 sag, kamyonetlerin % 45 '1 sol - % 55 'i sag seridi kullanmaktadir.
Toplu tasim araclarinin  (otobiisler ) ise % 23 ’i sol-%73 ’ii sag seridi
kullanmaktadir. Bursa istikametine giden otomobillerin %36 's1 sol - % 35 ’i sag - %
29 ’u s1ginma cebini-, minibiislerin % 16 "1 sol - % 64 ’ii sag ve % 20 ’si ise siginma
cebini, otobiislerin % 49 'u sol - %49 i sag ve % 2 ’si ise siginma cebi,

kamyonetlerin %23 i sol - % 36 ’s1 sag ve % 41 ’i siginma cebinde kullanmaktadir.
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Tablo 5.71 Basri Kavsagi Sabah Kavsak Sayim Sonuglari — (Mayis 2010)

Faz Otomobil | Minibiis Kamyonet | Otobiis Toplam
Bursa ist.- Izmir ist. 866 132 89 22 1094
[zmir ist.-Bursa ist. 726 110 75 35 946
Bursa ist.-Yeni Hastane Cad. 150 16 11 9 186
[zmir ist.-Yeni Hastane Cad. 226 22 31 6 285
Demirciler Cad.-Izmir ist. 199 48 26 17 290
Demirciler Cad.-Bursa ist. 123 51 27 2 203
Toplam 2290 379 259 91 3004

Tablo 5.72 ’de, aksam saatlerinde, Vasif Cinar Caddesi, Izmir istikameti, arac
tirlerine gore sayim sonuglarina bakildiginda en fazla tasitin gectigi istikamettir.
[zmir istikametine giden otomobillerin % 64 ' i sol - % 36 ’ii sag, minibiislerin % 56
’s1 sol - % 44 i sag, kamyonetlerin % 42 ' 1 sol - % 58 ’1 sag seridi kullanmaktadir.
Toplu tasim araglarinin (otobiisler ) ise % 46 ’s1 sol - %54 ’i sag seridi
kullanmaktadir. Bursa istikametine giden otomobillerin %33 't sol - % 67 ’i sag,
minibiislerin % 13 'l sol - % 87 'i sag, kamyonetlerin %30 'u sol - % 70 ’1 sag ve

toplu tasima araglarinin (otobiislerin ) tamami sag seridi kullanmaktadir.

Tablo 5.72 Basri Kavsagi Aksam Kavsak Sayim Sonuglar1 — (Mayis 2010)

Faz Otomobil | Minibiis | Kamyon Otobiis Toplam
Bursa ist. — [zmir ist. 799 142 83 28 1052
[zmir ist. —Bursa ist. 619 61 37 14 731
Bursa ist.- Yeni hastane Cad. 174 10 7 0 191
Izmir ist. -Yeni hastane Cad. 314 35 24 13 386
Demirciler Cad.-Izmir ist. 130 36 20 11 197
Demirciler Cad.-Bursa ist. 128 32 18 0 178
Toplam 2164 316 189 66 2735

Tablo 5.73 °de, kavsakta, headway ( aksam ) degerleri incelendiginde, Bandirma
Caddesi Izmir istikameti sol serit, Demirciler Caddesi — Bandirma Caddesi ve ( Vasif
Cmar Caddesi ) Izmir istikametinden Yeni Hastane Caddesi siginma cebi istikameti
medyan degerleri kavsak icinde en yiiksek istikametleridir. Basiklik katsayisi, en
yiiksek istikametler, Demirciler Caddesi — Bandirma Caddesi ve Bandirma — Izmir

istikameti sol serittir.
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Tablo 5.73 Basri Kavsagi Aksam Headway Degerleri (May1s 2010)

Giizergah Medyan Basikhk Carpikhk

Katsayis1 | Katsayisi
Izmir — Bursa ist. sag serit 3,16 12,72 3,56
Izmir — Bursa ist. sol serit 3,48 9,6 3,43
Bandirma - {zmir sol serit 2,14 15,6 4,12
Bandirma - Izmir sag serit 3,52 8,24 3,1
VasifCiar Cad. Izmir ist-Yeni Hastane Cad. Siginma cebi 2,34 10,77 3,55
Demirciler Cad.-Bandirma Cad. 2,28 4331 6,35
Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi 11,81 2,99 1,77

Tablo 5.74 ’de, kavsakta, headway (sabah ) degerleri incelendiginde, Bandirma
Caddesi Izmir istikameti ( sol serit ) , Demirciler Caddesi — Bandirma Caddesi ve
[zmir — Bandirma istikametleri (sag serit) medyan degerleri en yiiksek olan
istikametlerdir. Trafik yogunlugu, orta yogunluktadir. Basiklik katsayisi, en yliksek
olan istikametler, Demirciler Caddesi — Bandirma Caddesi ve Bandirma — Izmir

istikameti sol serittir.

Tablo 5.74 Basri Kavsagi Sabah Headway Degerleri (May1s 2010)

Giizergih Medyan Basikhik Carpikhik

Katsayisi Katsayisi
[zmir - Bandirma sol serit 3,03 7,49 2,96
[zmir - Bandirma sag serit 2,28 10,11 3,44
Bandirma - Izmir sol serit 2,1 17,6 4,36
Bandirma - [zmir sag serit 3,35 8,54 3,15
VasifCinar Cad. Izmir ist-Yeni Hastane Cad. Siginma cebi 2,56 8,72 3,24
Demirciler Cad.-Bandirma Caddesi 2,07 66,41 7,48
Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi 12,66 2,28 1,67

Tablo 5.75 ’de Basri Kavsagi Sayim Sonuglar1 ve Yiizdesel Artis Oranlari, Sekil
5.41 ’de Basri Kavsagr Mevcut Durum haritalari, Sekil 5.42 ’de de Basri Kavsagi
Mevcut Faz Diyagram1 goriilmektedir. Mevcut durumdaki, faz diyagrami

incelendiginde mevcut durumun uygun oldugu tespit edilmistir.

Basri Kavsagi, genel olarak mevcut durumu degerlendirildiginde trafik
yogunlugu acisindan orta yogunlukta ( Medyan Degeri 4 ile 1 arasi ) oldugu
goriilmektedir. Basiklik katsayisinin en yiiksek oldugu istikamet, Demirciler

Caddesi — Bandirma Caddesidir.
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Tablo 5.75

Basri Kavsagi Sayim Sonuclari

ve Yiizdesel Artis Oranlar: ( 2002 - 2010 )

Sabah Aksam
Otomobil Otomobil
Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Bursa-izmir 425 866 | 103,76 | Bursa-izmir 498 | 800 | 60,62
[zmir-Bursa 294 726 | 146,94 | Izmir-Bursa 354 | 492 | 38,84
Bursa-Yeni Hastane Cad. 24 51 | 112,50 | Bursa-Yeni Hastane Cad. 47 174 | 270,21
Izmir-Yeni Hastane Cad. 165 364 | 120,61 | Izmir-Yeni Hastane Cad. 183 | 402 | 119,45
Yeni Hastane Cad.-izmir 161 216 | 34,16 | Yeni Hastane Cad.-Izmir 128 | 198 | 54,53
Yeni Hastane Cad.-Bursa 59 85 | 44,07 | Yeni Hastane Cad.-Bursa 48 157 | 226,06
Izmir-Eski Bandirma Izmir-Eski Bandirma
Caddesi 11 Caddesi 18
Eski Bandirma-Bursa 122 123 | 0,82 | Eski Bandirma-Bursa 125 | 128 2,40
Eski Bandirma-{zmir 51 199 |290,20 | Eski Bandirma-Izmir 43 | 130 |202,33
Eski Bandirma-Hastane 2 Eski Bandirma-Hastane 8
Bursa-Eski Bandirma 49 Bursa-Eski Bandirma 125
Hastane-Eski Bandirma Hastane-Eski Bandirma
Yolu 28 Yolu 34
Minibiis Minibiis
200 | 201

Faz 2002 | 2010 % Faz 2 0 %
Bursa-Izmir 57 | 88 | 54,23 |Bursa-izmir 40 | 140 | 249,65
[zmir-Bursa 110 | 110 | 0,00 |Izmir-Bursa 71 66 | -7,14
Bursa-Yeni Hastane Cad. 11 38 | 245,11 | Bursa-Yeni Hastane Cad. 4 10 | 150,00
Izmir-Yeni Hastane Cad. 45 35 | -21,56 | Izmir-Yeni Hastane Cad. 27 54 | 99,80
Yeni Hastane Cad.-izmir 42 | 49 | 17,34 | Yeni Hastane Cad.-Izmir 24 | 55 | 127,55
Yeni Hastane Cad.-Bursa 21 39 | 83,94 | Yeni Hastane Cad.-Bursa 6 40 | 566,00
Izmir-Eski Bandirma [zmir-Eski Bandirma
Caddesi 0 Caddesi 1
Eski Bandirma-Bursa 89 | 51 | -42,70 | Eski Bandirma-Bursa 46 | 32 | -30,43
Eski Bandirma-{zmir 23 | 48 | 108,70 | Eski Bandirma-Izmir 17 | 36 | 111,76
Eski Bandirma-Hastane 1 Eski Bandirma-Hastane 1
Bursa-Eski Bandirma 72 Bursa-Eski Bandirma 45
Hastane-Eski Bandirma Hastane-Eski Bandirma
Yolu 1 Yolu 1

Kamyonet Kamyonet

Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Bursa-Izmir 50 89 | 78,00 |Bursa-Izmir 76 3 -95,62
Izmir-Bursa 47 | 75 | 59,57 |Izmir-Bursa 49 0 | 100,00
Bursa-Yeni Hastane Cad. 9 0 | 100,00 | Bursa-Yeni Hastane Cad. 6 7 16,67
Izmir-Yeni Hastane Cad. 33 0 | 100,00 | izmir-Yeni Hastane Cad. 45 0 | 100,00
Yeni Hastane Cad.-Izmir 59 | 0 |100,00 | Yeni Hastane Cad.-Izmir 27 | 0 100,00
Yeni Hastane Cad.-Bursa 11 0 | 100,00 | Yeni Hastane Cad.-Bursa 7 0 |100,00
Izmir-Eski Bandirma Izmir-Eski Bandirma
Caddesi 3 Caddesi 8
Eski Bandirma-Bursa 25 27 8,00 | Eski Bandirma-Bursa 30 18 | -40,00
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Tablo 5.75 Devamu

Eski Bandirma-Izmir 14 | 26 | 85,71 |Eski Bandirma-Izmir 23 | 20 | -13,04
Eski Bandirma-Hastane 0 Eski Bandirma-Hastane 1
Bursa-Eski Bandirma 19 Bursa-Eski Bandirma 27
Hastane-Eski Bandirma Hastane-Eski Bandirma
Yolu 2 Yolu 0
Otobiis Otobiis

Faz 2002 | 2010 % Faz 2002 | 2010 %
Bursa-Izmir 26 | 22 | -15,38 | Bursa-Izmir 22 | 12 | -45,51
[zmir-Bursa 19 | 35 | 84,21 |izmir-Bursa 27 | 23 | -16,13
Bursa-Yeni Hastane Cad. 0 6 Bursa-Yeni Hastane Cad. 0 0
Izmir-Yeni Hastane Cad. 2 0 | 100,00 | Izmir-Yeni Hastane Cad. 2 1 -33,40
Yeni Hastane Cad.-Izmir 10 | 25 | 153,08 | Yeni Hastane Cad.-Izmir 4 | 17 ]332,90
Yeni Hastane Cad.-Bursa 0 0 Yeni Hastane Cad.-Bursa 0 0
Izmir-Eski Bandirma Izmir-Eski Bandirma
Caddesi 0 Caddesi 0
Eski Bandirma-Bursa 4 2 | -50,00 | Eski Bandirma-Bursa 3 0 | 100,00
Eski Bandirma-Izmir 0 17 Eski Bandirma-Izmir 3 11 | 266,67
Eski Bandirma-Hastane 0 Eski Bandirma-Hastane 0
Bursa-Eski Bandirma 2 Bursa-Eski Bandirma 5
Hastane-Eski Bandirma Hastane-Eski Bandirma
Yolu 0 Yolu 0

basiklik katsayist degerlerinin bazi istikametler de normalin {izerinde
seyretmesi, kavsak geometrinin ya da kavsaga baglanan arterlerin incelenmesi

gerekliligini gostermektedir.

Tablo 5.73 ve Tablo 5.74 ’de gorildiigii gibi bazi istikametlerde, basiklik
katsayis1 degerleri, sabah ve aksam saatlerinde, Normal dagilim degerinin iizerinde

olmas1 nedeniyle kuyruklanmanin olugsmasi neden olmaktadir.

Tablo 5.76 ’da Basri Kavsagir ( Mayis 2010 ) hizmet diizeyi goriilmektedir.
Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, kavsagin, yol ve kavsak trafik hacim ve
kapasitesi, ara¢ sayimlari, headway degerleri, Tablo 5.75 ’de de goriildiigii gibi 2002
— 2010 yillar1 arasindaki tasit sayilarinin yilizdesel artig oran1 ve Sekil 5.42 ’deki

mevcut faz diyagrami incelenmistir.
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Tablo 5.76 Basri Kavsag1 ( Mayis 2010 ) Hizmet Diizeyi

Medyan Basiklik Yol ve Kavsak Hacim
KAVSAK ADI Degerine gore Katsayisina gore | Kapasitesine gore
Sabah Aksam Sabah | Aksam | Sabah | Aksam

BASRi KAVSAGI Hizmet Diizeyi
Izmir ist.- Bandirma Cad. sol serit C C C D
[zmir ist.- Bandirma Cad. sa serit D C D D C C
Bandirma Cad. - Izmir ist.sol serit D D E E
Bandirma Cad.- {zmir ist. sag serit C C D D D C
VasifCinar Cad. Izmir ist-Yeni Hastane Cad.
Siginma cebi C D D D C
Demirciler Cad.-Bandirma Caddesi D D F F C B
Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi A A B B A A
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YEMNI HASTAMNE CAD. BURSA vOLU
BAMDIRMA CAl,

DEMIRCILER CAD.

OTEL BASRI

iZzmir ISTIKAMETI
VASIF CIMNAR CALD.

L KAVSAK ADI| BASRI OTEL

KAV SAK NO SO00D=4
BASRI KAaWSAGI

MEWVCUT DURLM

Sekil 5.41 Basri Kavsagi Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.42 Basri Kavsagi Mevcut ( 2010 ) Faz Diyagrami
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Sekil 5.43 Vali Konagi I — II Kavsagi Giincel Durum

Kent Merkezinden uzakligi 870 m ve 1040 m ’dir. Bandirma Caddesi {izerinde yer almakta olup, Ali Sayake1 Sok., Kegeci Sok.. , Tozan Sok. , Fatih
Caddesi ‘ni birbirine baglamaktadir. Cevresinde, Atatiirk Mahallesi bulunmaktadir. Balikesir Devlet Hastanesi ne uzakligi 350 m — Emniyet Midiirligii

binasina uzakligi 700 m ’dir.
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5.1.15 Vali Konagi I Kavsag1 Mevcut Durum Analizi

Vali Konagi 1. Kavsagi ‘na ait degerlendirmeler sonucunda, Tablo 5.77 *de yol

ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.78 ve Tablo 5.79 ’da sabah — aksam

sayim sonuglar1 goriilmektedir.

Tablo 5.77 *de, V/C (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) ylizdesi en fazla aksam

saatlerinde Bandirma Yolu Izmir istikameti % 55 ve Bursa istikameti % 53 olarak

tespit edilmistir. Sabah saatlerinde ise Bandirma yolu Izmir istikameti %80 ve Bursa

istikameti ise %77 lik kapasiteye sahiptir.

Tablo 5.77 Vali Konagi [ Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Mayis 2010 )

Trafik Hacimleri

(V) vic
;\:’(lm Kol Adi 5;:2' Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam Sabah Aksam
Bandirma Caddesi ( Bursa
1 |Istikameti) 2 2400 1858 1266 77 53
Bandirma Caddesi (Izmir
2 | Istikameti) 2 2400 1921 1318 80 55
Tozan Sokak ( Parkur
3 | Istikameti) 1 1200 143 127 12 11
Fatih Caddesi ( 52 evler
4 |Istikameti) 1 1200 94 82 8 7

Tablo 5.78 ’de, sabah saatlerinde, Bursa-Izmir istikameti, arag tiirlerine gore

sayim sonuglar1 incelendiginde, en fazla tasitin gectigi istikamettir. Izmir-Bursa

istikameti ise tagitin en fazla gectigi diger istikamettir.

Tablo 5.78 Vali Konagi I Kavsagi Sabah Kavsak Sayim Sonuglart (Mayis 2010)

Faz Otomobil | Minibiis | Kamyonet | Otobiis Toplam
Bursa ist.-izmir ist. 916 181 0 25 1122
Izmir ist.-Bursa ist. 924 173 0 23 1120
Bursa ist. - 52 Evler ( Fatih Cad. ) 57 1 0 0 59
Parkur ( Tozan sk ) —Bursa ist. 17 0 0 0 17
Parkur ( Tozan sk ) — Izmir ist 71 3 0 0 73
Parkur ( Tozan sk )-52 evler ( Fatih

Cad.) 4 0 0 0 4
Toplam 1989 358 48 0 2396
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Tablo 5.79 *da, aksam saatlerinde, Izmir — Bursa istikameti arag tiirlerine gore
saymm sonuglar1 incelendiginde en fazla tasitin gectigi istikamettir. Bursa - izmir

istikameti ise tagitin en fazla gectigi diger istikamettir.

Tablo 5.79 Vali Konagi I Kavsagi Aksam Kavsak Sayim Sonuglar1 (Mayis 2010)

Faz Otomobil Minibiis Kamyonet | Otobiis | Toplam
Bursa ist.-izmir ist. 856 154 0 18 1028
[zmir ist.-Bursa ist. 875 165 0 21 1062
Bursa ist -52 Evler ( Fatih Cad. ) 38 0 0 0 38
Parkur ( Tozan sk ) —Bursa ist. 12 1 0 0 13
Parkur ( Tozan sk ) — Izmir ist 55 2 0 0 57
Parkur ( Tozan sk ) - 52 evler

( Fatih Cad.) 5 1 0 0 5
Toplam 1840 322 0 39 2202

Mevcuttaki V/C (%) ylizdesi incelendiginde kapasite aksam saatlerinde yari
degerin iizerinde, sabah saatlerinde ise ana arterlerde ( Bursa — Izmir ve Izmir —

Bursa ) % 80 ’e kadar ulastig1 tespit edilmistir.

5.1.16 Vali Konagi-II Kavsag Mevcut Durum Analizi

Vali Konagi II. Kavsagi ‘na ait degerlendirmeler sonucunda, Tablo 5.80 ’de yol
ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.81 ve 5.82 ’de sabah — aksam sayim

sonuglart goriilmektedir.

Tablo 5.80 ’de, V/C (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) yiizdesi en fazla olan
istikamet aksam saatlerinde Bandirma Yolu izmir istikameti % 69 olarak tespit
edilmistir. Sabah saatlerinde ise Bandirma Yolu ( Bursa ) istikameti %59 ’luk ve

Izmir istikameti ise %58 ’lik kapasiteye sahiptir.
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Tablo 5.80 Vali Konagi II Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi
(May1s 2010)

. Trafik v/iC
ﬁ;ﬂm Kol Ad1 ssaeyrllstl Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Bandirma Caddesi ( Bursa
1 Istikameti ) 2 2400 1411 1387 59 58
Bandirma Caddesi (Izmir
2 Istikameti ) 2 2400 1387 1659 58 69
Ali Sayaker Sokak ( Kavsak
3 Istikameti ) 1 1200 118 191 10 16
4 Kegeci Sokak ( Parkur Istikameti ) 1 1200 90 134 8 11

Tablo 5.81 ’de, sabah saatlerinde, Bursa-Izmir istikameti arag tiirlerine gore
sayim sonuglarma bakildiginda en fazla tasitin gectigi istikamettir. Izmir-Bursa

istikameti ise tasitin en fazla gectigi ikinci istikamettir.

Tablo 5.81 Vali Konagi IT Kavsagi Sabah Kavsak Sayim Sonuglar1 (Mayis 2010)

Faz Otomobil | Minibiis | Kamyonet | Otobiis Toplam
Bursa ist.-Izmir ist. 908 180 89 24 1201
Izmir ist.-Bursa ist. 915 172 75 23 1185
Izmir ist. — Kegeci Sok. 36 18 0 0 54
52 Evler ( Ali Sayake¢1 Sk. )-Bursa ist. 42 2 0 0 44
52 Evler ( Ali Sayake1 Sk. ) — Izmir ist. 32 3 0 2 37
52 Evler ( Ali Sayaker Sk.)- Kegeci Sk. 30 1 0 0 32
Toplam 1964 376 164 50 2553

Tablo 5.82 ’de, aksam saatlerin de, Bursa-Izmir istikameti arac tiirlerine gore
sayim sonuglarna bakildiginda en fazla tasitin gectigi istikamettir. Izmir-Bursa

istikameti ise tasitin en fazla gectigi diger istikamettir.

Tablo 5.82 Vali Konagi I Kavsagi Aksam Kavsak Sayim Sonuglari (Mayis 2010)

Faz Otomobil Minibiis Kamyonet | Otobiis | Toplam
Bursa ist.-Izmir ist. 848 152 83 18 1101
Izmir ist.-Bursa ist. 867 164 37 21 1089
Izmir ist. — Kegeci Sok. 40 11 0 0 51
52 Evler ( Ali Sayake1 Sk. )-Bursa

ist. 36 3 0 0 39
52 Evler ( Ali Sayake1 Sk. ) —

Izmir ist. 44 5 0 3 52
52 Evler ( Ali Sayaker Sk.)-

Kegeci Sk. 25 2 0 0 27
TOPLAM 1860 338 120 42 2359
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Mevcuttaki V/C ( % ) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) ylizdesi incelendiginde
kapasitenin tam doymadig1 anlagilmaktadir. Headway degerleri, kavsaga yakin olan
Basri Kavsagi ‘nda (serit-gerit) aksam saatlerinde Medyan Degeri ’nin 2.14 - 3.52,
basiklik katsayisinin da 9,6 - 12,72 araliginda, sabah saatlerinde ise Medyan Degeri
2.10-3.35, basiklik katsayis1 7.49-17.60 araliklarinda degistigi goriilmektedir. Vali
Konagi, kavsaklar1 Basri Kavsagi ile de iliskili olmasi agisindan bu kavsaklar igin
ayrica headway hesaplamasi yapilmamistir. Vali Konag Kavsaklari, yukar1 da
belirtilen medyan ve basiklik katsayilar1 degerlerine gore trafik yogunlugu orta

yogunluk olarak kabul edilmistir.

Yillar i¢inde arag¢ sayilarindaki artis oranlarina bakildiginda ( ayni istikamette
olmas1 nedeniyle Basri Kavsagi Bursa — Izmir ve Izmir —Bursa istikametleri ) arag
sayilarinin yillar igerisindeki artis oraninin fazla olmasi ve kapasite yiizdesinin
Ozellikle sabah saatlerinde ylikselmesi nedeniyle, Vali Konagi I — II nolu
kavsaklarda, kavsak geometrisinin, ne siire kente hizmet verebilecegi 6zellikle orta

ve uzun vade de irdelenmesi gerektigi sonucuna varilmistir.

Sekil 5.44 de Vali Konag1 Kavsag: [ — II ’e ait Mevcut Durum haritalari, Sekil
5.45 *de Mevcut Faz Diyagrami goriilmektedir. Mevcut faz diyagrami incelendiginde

mevcut durumda bir sorun tespit edilmemistir.

Kavsaklarin hizmet diizeyi, kavsaklarin Basri Kavsagi ’'na yakin olmasi
nedeniyle Basri Kavsagi ile de degerlendirilebilir. Tablo 5.76 ’da, 6zellikle Bursa —
Izmir istikametlerine ait hizmet diizeyleri C ya da D Hizmet diizeyidir. Ayrica,
Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, kavsagin, yol ve kavsak trafik hacim ve

kapasitesi, ara¢ sayimlar1 ve mevcut faz diyagrami da incelenmistir.

Bu degerlendirmeler sonucunda, Hizmet Diizeyi C olarak kabul edilmektedir.
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Sekil 5.45 Vali Konagi I - I Kavsagi Mevcut ( 2010 ) Faz Diyagrami
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Sitk1 Yircali Caddesi

Sekil 5.46 Emniyet Kavsagi Giincel Durum

Kent merkezine 1770 m uzakliktadir. Bandirma Caddesi ( Bursa — Izmir ) — Sitk1 Yircali Caddesi ve 339. Sokag birbirine baglamaktadir. Yakin gevresinde
Atatiirk, Pasaalani, Giimiisgesme mahalleleri bulunmaktadir. Istasyon Meydani *na 1770 m, Vali Konagi *na 600 m, Sanayi I. Kap1’ya 860 m uzakliktadur.
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5.1.17 Emniyet Kavsag1 Mevcut Durum Analizi

Emniyet Kavsagi 'nda yapilan degerlendirmeler sonucunda Tablo 5.83 ’de yol

ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.84 ve Tablo 5.85 ’de sabah — aksam

sayim sonuglar1 goriilmektedir

Tablo 5.83 °’de, V/C (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) yiizdesi en fazla aksam

saatlerinde Bandirma Caddesi Bursa istikameti % 41, sabah saatlerinde Sitki Yircali

Caddesi kavsak istikameti % 45 'dir.

Tablo 5.83 Emniyet Kavsag1 Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( May1s 2010 )

Trafik Hacimleri
Akim erit . (V) VIC
1o Kol Adx ssay1s1 Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Bandirma Caddesi ( izmir
1 Istikameti ) 3 3600 1195 1121 33 31
Bandirma Caddesi ( Bursa
Istikameti ) 2 2400 1065 993 44 41
3 339. Sokak ( Kavsak Istikameti ) 2 2400 716 666 30 28
Sitk1 Yircalr Caddesi ( Kavsak
4 Istikameti ) 2 2400 1068 963 45 40

Tablo 5.84 ’de, sabah saatlerinde, Bursa — Izmir istikameti arag tiirlerine gore

sayim sonuglarina bakildiginda en fazla tasitin gectigi istikamettir.

Tablo 5.84 Emniyet Kavsag1 Sabah Sayim Sonuglar1 ( May1s 2010 )

Faz Otomobil Minibiis Kamyon Otobiis Toplam
S.Yircali — Izmir 225 57 0 9 292
S.Yircali-Bursa 99 48 3 3 154
E.Sanayi-Bursa 117 60 13 21 211
S.Yircali-E.Sanayi 306 96 12 39 453
Izmir-Bursa 447 192 18 15 672
Bursa-izmir 647 168 12 54 881
Izmir-E.Sanayi 9 6 0 0 15
E.sanayi-Izmir 45 12 0 3 61
E.sanayi-S.Yircali 210 72 18 9 309
Bursa-E.Sanayi 42 15 0 0 57
Bursa-E.Sanayi 36 12 0 12 60
Izmir-E.Sanayi 126 90 0 12 228
Toplam 2310 828 76 179 3393
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Tablo 5.85 *de, aksam saatlerinde, Bursa — Izmir istikameti arag tiirlerine gore

sayim sonuglarina bakildiginda en fazla tasitin gectigi istikamettir.

Tablo 5.85 Emniyet Kavsagi Aksam Sayim Sonuglari ( Mayis 2010 )

Faz Otomobil | Minibiis Kamyon Otobiis Toplam
S.Yircal — Izmir 220 51 0 8 280
S.Yircali-Bursa 88 45 1 2 137
E.Sanayi ( 339 sk) - Bursa 112 59 9 18 198
S.Yircali-E.Sanayi ( 339 sk) 288 82 38 11 418
Izmir-Bursa 436 181 17 14 647
Bursa-izmir 637 144 11 51 842
Izmir-E.Sanayi (339 sk) 8 4 0 0 12
E.sanayi ( 339 sk) - [zmir 44 9 0 2 55
E.sanayi (339 sk)-S.Yircali 202 67 16 9 294
Bursa-E.Sanayi ( 339 sk ) 37 14 0 0 51
Bursa-S.Yircali 31 8 0 10 49
Izmir-S.Yircal 112 78 0 9 199
Toplam 2214 743 93 133 3182

Sekil 5.47 >de Emniyet Kavsagi 'na ait Mevcut Durum haritasi, Sekil 5.48 *de
Emniyet Kavsagi 'na ait faz diyagrami goriilmektedir. Emniyet Kavsagi 'na ait faz
diyagraminda ve kapasitesi agisindan bir soruna rastlanmamistir. Ancak, kavsagin

mevcut geometrik diizenlemesi, trafik akisinda sorun yaratmaktadir.

Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, Yol ve Trafik Hacim ve
Kapasitesi, ara¢ sayimlar1 ve mevcut faz diyagrami incelenmistir. Hizmet Diizeyi, C

olarak tespit edilmistir.
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~ Bursa istikameti
Bandirma Caddesi

Sitki Yircali Caddesi
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Bandirma Caddesi

339.Sokak
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KAY SAK NO

51007

EMMNIYET Kavsatl
MEVCUT DURUM

Sekil 5.47 Emniyet Kavsagi Mevcut Durum ( Mayis 2010 )
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Sekil 5.48 Emniyet Kavsagi Mevcut ( 2010 ) Faz Diyagrami

157



Sekil 5.49 Sanayi Kavsaklar1 Giincel Durum

Kent Merkezine uzakligi, Sanayi 1. Kap1 2.8 km, Sanayi II. Kap1 3.6 km, Sanayi III. Kap1 4.40 km, Sanayi IV. Kap1 5.30 km’ dir. En yakin kavsaklar,
Bursa Yolu iizerindeki TOKI 3 km ve Emniyet Kavsag1 1.7 km’ dir. Cevresinde, Pasaalan1 Mahallesi bulunmaktadir. TOKI ( Yeni Mahalle ) , Sanayi

Kavsaklar1 Yolu iizerindedir. Kii¢iik Sanayi Sitesi oniinden ge¢mesi nedeniyle Sanayi Kavsaklari olarak anilmaktadir.
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5.1.18 Sanayi II. nci Kap1 Kavsagi Mevcut Durum Analizi

Sanayi Kavsaklar1 igerisinde, Sanayi II. Kapi kavsagi incelenmistir. Diger
Sanayi Kavsaklarin incelenmemesinin nedeni karakteristik olarak ayni 6zellige sahip
olmalidir. Sanayi II. Kapt Kavsagi, Atatlirck Caddesi ’ne de baglanmasi ve bu
caddenin ozellikle Bursa istikametinden gelen ve Edremit istikametine giden arag
trafigine de hizmet etmesi nedeniyle, Sanayi Kavsaklar1 icinde en onemli nitelige

sahip kavsaktir.

Sanayi II. Kap1 Kavsagi ‘nda yapilan degerlendirmeler sonucunda Tablo 5.86
’da yol ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, Tablo 5.87 ve Tablo 5.88 ’de sabah —

aksam sayim sonuglar1 goriilmektedir.

Tablo 5.86 ’da, V/C (%) ( Trafik Hacmi / Kapasite ) yiizdesi en fazla olan
istikamet aksam saatlerinde Bandirma Yolu Balikesir istikameti % 19 olarak tespit
edilmistir. Sabah saatlerinde ise Bandirma Yolu Bursa istikameti %15 ’lik kapasiteye
sahiptir.

Tablo 5.86
Sanayi Il nci Kap1 Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Mayis 2010 )

. Trafik v/C
Akim Kol Ad1 ssaey?st Kapasite (ob/sa) (%)
no Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
1 Bandirma Yolu ( Bursa Istikameti ) 3 3600 536 398 15 11
Bandirma Yolu ( Balikesir
2 | Istikameti) 3 3600 445 674 12 19
Atatlirk Bulvar1 ( Edremit Cevre
3 | Yolu Istikameti ) 3 3600 420 383 12 11

Tablo 5.87 ’de, sabah saatlerinde, Balikesir-Bursa istikameti arag tiirlerine gore
sayim sonuglar1 incelendiginde en fazla tasitin gectigi istikamettir. Bursa-Balikesir

istikameti, tasitin en fazla gectigi diger istikamettir.

Tablo 5.87 Sanayi II nci Kap1 Kavsagi Sabah Kavsak Sayim Sonuglar1 (Mayis 2010)

Faz Otomobil | Minibiis Kamyonet | Otobiis Toplam
Bursa ist.-Balikesir ist. 333 37 9 15 394

Edremit ist (Cevre Yolu)-Bursa ist. 87 18 21 4 130

Edremit ist (Cevre Yolu)-Balikesir 130 26 21 17 193

Bursa ist. -Edremit ist.(Cevre

Yolu) 217 37 31 3 288

Balikesir ist.-Bursa ist. 277 68 46 27 418

TOPLAM 1044 186 127 66 1423
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Tablo 5.88 ’de, aksam saatlerinde, Bursa-Balikesir istikameti arag tiirlerine gore
sayim sonuglari incelendiginde en fazla tasitin gectigi istikamettir. Sabah saatlerinde

oldugu gibi, Balikesir-Bursa istikameti tasitin en fazla gegtigi diger istikamettir.

Tablo 5.88 Sanayi Il nci Kap1 Kavsagi Aksam Kavsak Sayim Sonuglar1 — (Mayis 2010)

Faz Otomobil | Minibiis Kamyonet | Otobiis | Toplam
Bursa ist.-Balikesir ist. 266 89 9 11 376
Edremit ist (Cevre Yolu)-Bursa ist. 67 15 18 3 103
Edremit ist (Cevre Yolu)-Balikesir 105 18 19 11 154
Bursa ist.-Edremit ist.(Cevre Yolu) 165 26 23 0 214
Balikesir ist.-Bursa ist. 201 59 37 16 314
TOPLAM 805 208 107 41 1160

Mevcuttaki, ( Trafik Hacmi / Kapasite ) V/C yiizdesi incelendiginde yiizde
degerlerinin  diisiik oldugu ve mevcut geometrinin kapasiteyi karsiladig

gorilmektedir.

Sanayi Kavsagi II. Kapi, mevcut durum haritas1 Sekil 5.50 ’de goriilmektedir.
Sekil 5.51 — 5.52 — 5.53 ve 5.54 ’deki, Sanayi II — III — IV nolu kavsaklarin ve
Terminal Kavsagi’nin mevcut faz diyagramlari birbirleri ile biitlinliikk saglamalari

agisindan beraber incelenmistir. Bu inceleme neticesinde, sorun bulunmamastir.

Ayrica, Tablo 5.86 ’da, Sanayi II Nolu Kavsaga ait giizergahlar da, Trafik
Hacmi / Kapasite yiizdelerine bakildiginda, Kisa, Orta ve Uzun vadede sorun
yaratmayacagi tespit edilmistir.

Hizmet Diizeyi: A

Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, kavsagin, yol ve kavsak trafik hacim ve

kapasitesi, ara¢ sayimlar1 ve faz diyagrami incelenmistir.
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5.2 Kisa Vadeli Sorunlar Uzerine Degerlendirmeler ve Sonuclari (2010 — 2015 )

Varsayilan ( 2015)

Kent Niifusu : 326.000 Kisi
Koy + Belde Niifusu :67.150 Kisi
Toplam Niifus : 393.150 Kisi

5.2.1 Lonca Kavsag - 2015

Tablo 5.89 ’da, Lonca Kavsagi 'nin V/C (%) yiizdesi sabah ve aksam saatleri
incelendiginde, Edremit - Balikesir istikameti ve Baglar Sokagi — Turan Caddesi

yiizdeleri en yiiksek yiizdeye sahip istikametlerdir.

Tablo 5.89 Lonca Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2015)

Trafik Hacimleri
AKim Serit . (V) Vi€
no Kol Adu sayisi Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam

1 Balikesir — Edremit Istikameti 2 2400 803 1159 33 48
Edremit Caddesi - Balikesir

2 Istikameti 1 1200 701 814 58 68
Edremit Caddesi — Turan

3 Caddesi 1 1200 393 325 33 27
Turan Cad.-Balikesir
Istikameti 1 1200 81 60 7 5

5 Turan Cad.-Edremit Istikameti 1 1200 156 250 13 21
Baglar Sok.-Balikesir

6 Istikameti 1 1200 487 411 41 34
Baglar Sok.-Edremit
Istikameti 1 1200 145 222 12 19

8 Baglar Sok.-Turan Caddesi 1 1200 709 726 59 61
Edremit Cad.-( Balikesir +

9 Turan Cad. Istikameti ) 2 2400 1094 1139 46 47
Turan Cad.- ( Edremit +

10 | Balikesir Istikameti ) 1 1200 238 310 20 26
Baglar sokagi - ( Balikesir +

11 | Turan Cad.+Edremit ist.) 2 2400 1341 1359 56 57

Tablo 5.90 ’da, 2015 yilina ait varsayitlan ( sabah ) headway
degerleriincelendiginde, Edremit — Balikesir ve Balikesir — Edremit istikametlerinin

basiklik katsayilari en yiiksek istikametlerdir.

Tablo 5.90 ’da, sabah saatlerinde medyan degerlerine bakildiginda trafigin orta

yogunlukta olacagi anlagilmaktadir.

166




Tablo 5.90 Lonca Kavsagi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergah Medyan Basikhik | Carpikhk Medyan Basikhk
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi
Balikesir — Edremit Istikameti 3.06 10.38 3.47 1.58 20.15
Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti | 1.99 15.24 4.1 1.27 23.89
Edremit Caddesi — Turan Caddesi 4.25 4.37 2.39 2.19 8.48
Turan Cad.-Balikesir Istikameti 7.6 4.03 2.08 5.43 5.64
Turan Cad.-Edremit Istikameti
Baglar Sok.-Balikesir Istikameti 3.90 5.15 2.59 2.00 10.05
Baglar Sok.-Edremit istikameti
Baglar Sok.-Turan Caddesi 3.29 6.68 2.9 1.84 11.94
Tablo 591 ’de, 2015 wyilima ait varsayllan ( aksam ) headway

degerleriincelendiginde, sabah saatlerinde oldugu gibi Edremit — Balikesir ve

Balikesir — Edremit istikametlerinin basiklik katsayilar1 en yiiksek istikametlerdir.

Tablo 5.91 ’de, aksam saatlerinde medyan degerlerine bakildiginda genelde

giizergdhlar da trafigin orta yogunlukta olacagi ancak Edremit — Balikesir ve

Balikesir — Edremit istikametlerinde, trafigin sikisacagi anlasilmaktadir.

Tablo 5.91 Lonca Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergah Medyan Basikhik Carpikhik Medyan Basikhik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Balikesir — Edremit Istikameti 1.92 12.91 3.82 1.04 23.83
Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti 1.92 13.51 3.89 1.04 24.83
Edremit Caddesi — Turan Caddesi 4.18 9.78 3.33 2.48 16.5
Turan Cad.-Balikesir Istikameti 10.28 0.6 1.29 10.28 0.6
Turan Cad.-Edremit Istikameti 3.17 4.45 2.03 2.11 6.68
Baglar Sok.-Balikesir Istikameti 4.01 5.42 2.62 2.00 10.84
Baglar Sok.-Edremit Istikameti
Baglar Sok.-Turan Caddesi 3.54 6.14 2.8 1.86 11.7

Tablo 5.91 ’de ozellikle aksam saatlerinde Edremit — Balikesir ve Balikesir —
Edremit istikametlerinde trafik sikisikliginin fazla olacagi anlasilmaktadir. Ayrica bu
giizergdhlar da sabah ve aksam saatlerinde kuyruklanmanin da yogun olacagini
Tablo 5.90 ve Tablo 5.91 ’de goriilmektedir. Kavsakta, sabah saatlerinden aksam

saatlerine kadar trafik orta yogunlukta olacaktir. Bu durumda, Lonca Kavsagi ‘nda,
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kisa vade de diizenleme yapilmasi, kavsagin parcacil degerlendirilmesine neden

olacaktir.

Tablo 5.92 ’de goriilen, hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi ve headway degerleri incelenmistir.

Tablo 5.92 Lonca Kavsagi Hizmet Diizeyi 2015

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah AKksam

LONCA KAVSAGI HIZMET DUZEY] - 2015
Balikesir — Edremit Istikameti D E E E A B
Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti E E E E C D
Edremit Caddesi — Turan Caddesi D D D E A A
Turan Cad.-Balikesir Istikameti A A C A A A
Turan Cad.-Edremit Istikameti A D A C A A
Baglar Sok.-Balikesir Istikameti D D D D B A
Baglar Sok.-Turan Caddesi D D D D D D

5.2.2 Ali Hikmet Pasa Meydani - 2015

Tablo 5.93 AHP Meydan1 Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2015)

Trafik Hacimleri V/C
Akim erit . (V)
1o Kol Ad1 ssay1s1 Kapasite (ob/sa) %)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
1 Milli Kuv-Anafartalar 1 1200 629 428 52 36
2 Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 1 1200 321 487 27 41
Zagnos Pasa Cad.-Oriiciiler
3 Cad. 1 1200 341 634 28 53
Zagnos Pasa Cad.- Anafartalar
4 Cad. 1 1200 557 721 46 60
5 Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. 1 1200 379 536 32 45
6 Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 1 1200 279 334 23 28
7 Anafartalar Caddesi 1 1200 1465 1488 122 124
8 Oriiciiler Caddesi 1 1200 1042 1608 87 134
9 Milli Kuvvetler Caddesi 1 1200 950 915 79 76

Tablo 5.93 *de, AHP Meydani *nin V/C (%) yiizdeleri incelendiginde, Oriiciiler

ve Anafartalar Caddeleri ’nin kapasite ylizdelerini agtig1 goriilmektedir.
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Tablo 5.94 ’de, 2015 yilina ait varsayilan ( sabah ) headway
degerleriincelendiginde, Zagnospasa Caddesi-Anafartalar Caddesi istikameti,
basiklik katsay1 degerinin en yiiksek istikamettir.

Tablo 5.94 AHP Meydanm1 Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2015)
2010 2015
Giizergah Basikhk | Carpikhik Basiklik
M M
edyan Katsayis1 | Katsayisi edyan Katsayisi
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 14.69 2.81 1.61 10.86 3.80
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler
Caddesi 8.45 5.12 2.06 6.34 6.83
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar
Caddesi 5.83 13.62 2.82 5.20 15.28
Zagnospasa Caddesi-Oriiciiler Caddesi 8.50 4.91 1.97 6.68 6.25
Atalar Cad.-Oriiciiler Cad. 8.84 8.15 243 7.18 10.03
Milli Kuvvetler Caddesi — Anafartalar
Caddesi 5.18 9.39 2.55 4.18 11.63
Tablo 5.95 °de, 2015 yilina ait varsayllan ( aksam ) headway

degerleriincelendiginde, sabah

saatlerinde oldugu gibi Zagnospasa Caddesi -

Anafartalar Caddesi istikameti, basiklik katsayis1 degeri en yiiksek istikamettir.

Tablo 5.94 ve Tablo 5.95 ’de, medyan degerleri, trafigin seyrek yogunlukta

olacagini gostermektedir.

Tablo 5.95 AHP Meydan1 Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergah Medyan Basiklik | Carpikik |\ o dyan Basikhik
Katsayisi | Katsayisi Katsayisi

Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 11.26 4.81 1.99 8.85 6.12
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler
Caddesi 7.13 4.04 1.82 5.56 5.18
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar
Caddesi 4.84 14.45 3.08 4.11 17.00
Zagnospasa Caddesi-Oriiciiler Caddesi 7.27 4.73 1.98 4.25 8.09
Atalar Cad.-Oriiciiler Cad. 6.66 5.59 1.96 5.48 6.8
Milli Kuvvetler Caddesi — Anafartalar
Caddesi 9.34 6.85 2.33 8.82 7.25
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Ali Hikmet Pasa Meydam ’nda, karsilasilan en &nemli sorun, Oriiciiler ve
Anafartalar Caddeleri 'nin kapasite ylizdelerini asmasidir. Ali Hikmet Pasa Meydani
'nda ise trafik yogunlugu seyrek ve sinyalize gerektirmeyecek diizeydedir. Ancak,
kavsaga baglanan, Oriiciiler ve Anafartalar Caddeleri kavsakta trafik akisinin sorun

olmasina neden olacaktir.

Ali Hikmet Pasa Meydan1 'nin kent merkezi icinde bulunmasi nedeniyle

oncelikle merkezde yer alan yogun trafigin azaltilmasi gerekmektedir.

Tablo 5.96 ’da goriilen, hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi ve headway degerleri incelenmistir

Tablo 5.96 Alihikmetpasa Meydan1 Hizmet Diizeyi - 2015

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayist | Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah AKksam

ALIHIKMETPASA MEYDANI HiZMET DUZEYI - 2015
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. A A C C A A
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler Caddesi A A C C A B
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar Caddesi A B E E B C
Zagnospasa Caddesi-Oriiciiler Caddesi A B C D A C
Atalar Cad.-Oriiciiler Cad. A A D C A B
Milli Kuvvetler Caddesi — Anafartalar
Caddesi B A D C C B

5.2.3 Milli Kuvvetler Caddesi - 2015

Tablo 5.97 ’de, Milli Kuvvetler Caddesi V/C (%) ylizdesi, aksam saatlerinde

doymus; sabah saatlerinde ise doyma noktasina yakindir.

Tablo 5.97 Milli Kuvvetler Caddesi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim
2015)

. Trafik Hacimleri (V) v/C
3(i(1m Kol Ad ssae;lstl Kapasite " ob/sa) (%)
Ogle Aksam Sabah Aksam
Milli Kuvvetler
1 Caddesi 1 1200 1119 1289 93 107
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Tablo 5.98

2015 yilma

ait

varsayilan  (

sabah

) headway

degerleriincelendiginde, Medyan Degeri, trafik akisinin orta yogunlukta olacagini

gostermektedir. basiklik katsayisi, normal degerin tizerindedir

Tablo 5.98 Milli Kuvvetler Caddesi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergih Basikhik Carpikhk Basikhik
Med M
edyan Katsayisi Katsayisi edyan Katsayisi
Milli Kuvvetler Caddesi 4.03 7.02 2.35 3.25 8.70
Tablo 5.99 2015 yilma ait varsayillan ( aksam ) headway

degerleriincelendiginde, aksam saatlerinde de, medyan degeri, trafik akisinin orta

yogunlukta olacagini gdstermektedir. basiklik katsayisi da sabah saatlerinde oldugu

gibi normal degerin iizerindedir.

Tablo 5.99 Milli Kuvvetler Caddesi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergih Medyan Basiklik Carpikhik Medyan Basiklik
Katsayisi Katsayisi Katsayisi
Milli Kuvvetler Caddesi 3.57 6.67 2.4 2.84 8.4

Tablo 5.97 ’de goriildiigi gibi Milli Kuvvetler Caddesi ‘nde kapasite yiizdesinin
sabah saatlerinde doyma noktasina yaklastigi, aksam saatlerinde ise biraz astigi
goriilmektedir. Bu nedenle, kisa vade de olusacak sorunlarin azaltilabilmesi icin kent

merkezinde yer alan yogun trafigin azaltilmas: gerekmektedir.

Tablo 5.100 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi ve headway degerleri incelenmistir

Tablo 5.100 Milli Kuvvetler Caddesi Hizmet Diizeyi - 2015

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah ‘ Aksam Sabah | Aksam
MILLI KUVVETLER CADDESI HiZMET DUZEYI - 2015
Milli Kuvvetler Cd. C ‘ D | C ‘ D | E | F




5.2.4 Anafartalar Caddesi — 2015

Tablo 5.101 Anafartalar Caddesi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim
2015)

Akim Trafik Hacimleri (V) v/C
1o Kol Adi Serit sayis1 | Kapasite _ (ob/sa) (%)
Ogle Aksam Sabah | Aksam
Anafartalar
1 Caddesi 1 1200 1604 1338 134 112

Tablo 5.101 *de goriildiigii gibi, Anafartalar Caddesi V/C (%) ylizdesi, sabah ve

aksam saatlerinde doyma noktasini agsmaistir.

Hizmet Diizeyi F

Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve kavsak trafik hacim

kapasitesi incelenmistir

5.2.5 Kapah Spor Salonu Onii - 2015

Kapali Spor Salonu Onii, mevcut durum degerlendirmesine bakildiginda,
Hiikiimet Kavsagr 'ndan Stadyum - Menekse Sokak - Cengiz Topel Caddesi
istikametlerine dogru bir seridin yeterli gelmedigi ve Hiikiimet Kavsagi — Stadyum
Caddesi ve Stadyum Caddesi — Hiikiimet Kavsagi istikametleri medyan degerlerinin
orta yogunlukta oldugu basiklik katsay1r degerlerinin yiiksek olmasi nedeniyle,
sinyalize gerektirdigi anlagilmistir. Bu nedenlerle, Sekil 5.55 ’de goriildugi gibi

kavsakta, kiiciik capli revizyon yapilmas1 gerekmektedir.

Kisa vade i¢in degerlendirme de, mevcut durumdaki verilerden yararlanilmistir.

Kavsak i¢in dnceki yillara ait sayim verisi bulunmamaktadir.

Hizmet Diizeyi D
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Sekil 5.55 Kapali Spor Salonu Onii Sinyalize Kavsak Diizenlemesi ( 2015 )

5.2.6 Bahgelievler Kavsagi — 2015

2005 yilinda hazirlanan Kentigi Ulasim Etiit Raporu ’nda, Bahgelievler
Kavsagi ’nin sinyalize kavsak olarak diizenlenmesi uygun goriilmiistii. Yapilan
gbzlemler de mevcut kavsagin, kisa vade de sinyalize kavsak olarak diizenlenmesinin

uygun olacagi belirtilmistir.

Yapilmas1 6ngoriilen diizenleme, Sekil 5.56 *da goriilmektedir.
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Stadyum Caddesi

' ' {f iy Atatiirk Caddesi

Manolya Caddesi

Sekil 5.56 Bahgelievler Sinyalize Kavsak Diizenlemesi — 2015
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5.2.7 Bigadi¢ Kavsagi — 2015

Bigadi¢ Kavsagi, Bursa — Izmir ve Bigadi¢ ’i birbirine baglayan karayolu
baglantisini tizerinde bulunmaktadir. Karayollar1 Bolge Miidiirliigii ’niin sorumluluk
sahasi i¢indedir. Mevcut Durum Analizi ’nde bahsi gecen sorunlarin ¢dziim
Onerileri, Karayollar1 Bolge Miidiirliigli 'nce getirilmelidir. Ancak, bu c¢aligmada
yapilan gozlemlere dayanilarak, kapasitenin diisiik olmasi nedeniyle, kisa vadede de

mevcut durumun devamliligi dngorilmiistiir.
5.2.8 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi -2015

Tablo 5.102 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi -
2015

AL s Trafik Hacimleri V/C
1m erit . (V)
1o Kol Ad1 A Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah Aksam Sabah | Aksam
Izmir Yolu ( Balikesir
1 Istikameti ) 2 2400 884 821 37 34
Soma Caddesi (Atatiirk Devlet
2 Hastanesi Istikameti ) 3 1200 261 262 22 22
3 | Izmir Yolu ( Izmir Istikameti ) 2 2400 607 1440 25 60

Tablo 5.102 *de gosterilen, 2015 yil1 i¢in Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi’ nin

V/C (%) ytizdesi, sabah ve aksam saatlerinde sorun yaratmayacak diizeydedir.

Tablo 5.103 ’de, hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve kavsak

trafik hacim kapasitesi incelenmistir.

Tablo 5.103 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi Hizmet Diizeyi - 2015

Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK
ADI Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah Aksam

HiZMET DUZEYI - 2015

Izmir Yolu ( Balikesir Istikameti ) B A
Soma caddesi (Atatiirk Devlet

Hastanesi Istikameti ) A A
Izmir Yolu ( {zmir Istikameti ) A C
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5.2.9 Dogumevi Kavsagi - 2015

Tablo 5.104 ’de, Dogumevi Kavsagi 'nin V/C (%) yiizdesi sabah ve aksam

saatleri incelendiginde Vasif Cinar Caddesi izmir istikameti en yiiksek yiizdeye sahip

olacagi goriilmektedir

Tablo 5.104 Dogumevi Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim

2015)
Akim Serit . Trafik Hacimleri V/C
1o Kol Ad1 sayist Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
1 | izmir Yolu ( Istasyon Istikameti ) 2 2400 657 890 27 37
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir
2 | Istikameti ) 2 2400 841 975 35 41
3 | Manolya Sokak 2 2400 703 644 29 27
4 | Bigadi¢ Caddesi 2 2400 597 807 25 34

Tablo 5.105 ’de, 2015 yilinda, Dogumevi Kavsagi’nda sabah saatlerinde,

Bigadi¢ Caddesi — Bursa istikameti, Manolya Sokak -Bigadi¢ Caddesi, Manolya

Sokak - Izmir Yolu istikametlerinde basiklik katsayilari en yiiksek istikametlerdir.

Tablo 5.105 Dogumevi Kavsagi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergih Medyan | Basikiik | Carpikik | o4, | Basikik
Katsayisi Katsayisi Katsayisi

Bursa-izmir sol serit 3.44 6.97 2.94 3.05 7.87
Bursa — [zmir sag serit 6.43 1.11 1.67 5.70 1.25
[zmir-Bursa sol serit 3.81 5.43 2.66 2,96 6,98
Izmir-Bursa sag serit 6.43 3.83 2.23 5,00 492
Bigadi¢ Caddesi — Bursa
Istikameti 3.34 16.29 4.14 2,60 20,94
Bigadig Istikameti — [zmir
Istikameti 10.28 2.57 1.84 9,11 2,90
Izmir Yolu — Manolya Sokak 16.21 -0.07 1.15 14,53 0,08
Manolya Sokak-Bursa ist. 6.21 6.78 2.75 4,83 8,72
Manolya Sokak -Bigadi¢ Caddesi 2.04 15.48 4.11 1.79 17.59
Bigadi¢ Caddesi — Manolya
Sokak 3.80 9.8 3.29 341 10,93
Manolya Sokak -Izmir Yolu ist. 3.73 11.74 3.61 3,30 13,25

Tablo 5.106 ’da, 2015 yilinda, Dogumevi Kavsagi ‘nda aksam saatlerinde,

Bigadi¢ Caddesi — Bursa istikameti, Manolya Sokak -Bigadi¢ Caddesi. , Bigadic
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Caddesi — Manolya Sokak, Bigadic Caddesi — Vasif Cinar Caddesi Bursa

istikametlerinde basiklik katsayilari en yiiksek istikametlerdir.

Tablo 5.105 ve Tablo 5.106 da, medyan degerleri, sabah ve aksam saatlerinde

trafigin orta yogunlukta oldugunu gostermektedir.

Tablo 5.105 ve Tablo 5.106 ’da goriildiigii gibi baz1 giizergahlarda basiklik

katsayisinin yiiksek olmasi disinda bir soruna rastlanmamastir.

Tablo 5.106 Dogumevi Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergih Medyan Basikhik | Carpikhik Medyan Basikhik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi
Manolya Sok. — Vasif Cinar Cad. Bursa
Istikameti 12.42 4.31 2.16 9,73 5,5
Manolya Sok. — Bigadi¢ Cad. 2.01 17.52 4.33 1,65 21,27
Manolya Sok. — Izmir Yolu 4.07 14.45 3.95 3,07 19,11
Vasif Cinar Cad. ( Bursa Istikameti ) -
Bigadi¢ Cad. 2.52 6.87 2.77 2,07 8,34
Vasif Cinar Cad. Bursa ist.— Izmir ist. sag
serit 8.09 1.46 1.73 6,11 1,93
Vasif Cinar Cad. Bursa ist. — Izmir ist. sol
serit 3.68 6.18 2.78 2,78 8,17
Bigadi¢ Cad. — Manolya Sok. 2.34 12.79 3.79 1,99 15,01
Bigadi¢ Cad. — Vasif Cinar Cad. Bursa ist. 3.52 10.32 3.40 2,76 13,16
Bigadi¢ Cad. — Izmir Yolu 17.93 0.38 1.16 13,55 0,5
[zmir Yolu — Manolya Sok. 19.26 0.57 0.92 16,40 0,67
Izmir Yolu — Vasif Cinar Cad. Bursa ist.
sag serit 6.58 2.66 2.03 5,15 3,39
Izmir Yolu — Vasif Cinar Cad. Bursa ist.
sol serit 3.56 6.59 2.83 2,79 8,4

Tablo 5.107 goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve kavsak

trafik hacim kapasitesi ve headway degerleri incelenmistir
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Tablo 5.107 Dogumevi Kavsagi Hizmet Diizeyi - 2015

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam

DOGUMEVI KAVSAGI HiZMET DUZEYI - 2015
Bursa-Izmir sol serit C C C D A B
Bursa — [zmir sag serit A A A A
izmir-Bursa sol serit C C C D
Izmir-Bursa sag serit A A C C B B
[zmir Yolu — Manolya Sokak A A A A
Bigadi¢ Caddesi — Bursa Istikameti C C D
Bigadic Istikameti — Izmir Istikameti A A A A A
Bigadi¢ Caddesi — Manolya Sokak C D
Manolya Sokak-Bursa ist. A A
Manolya Sokak -Bigadic caddesi D D A A
Manolya Sokak -Izmir Yolu ist. C C

5.2.10 Hiikiimet Kavsagi -2015

Tablo 5.108 ’de, 2015 yilinda, V/C (%) ylizdesi, aksam saatlerinde Vasif Cinar

Caddesi Bursa istikametinin kapasiteyi asacagi goriilmektedir.

Tablo 5.108 Hiikiimet Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim

2015)
Trafik Hacimleri
Akim Serit . (V) viC
1o Kol Ad1 sayiss Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah Aksam | Sabah | Aksam
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir
1 Istikameti ) 2 2400 1358 1555 57 65
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa
2 | Istikameti) 2 2400 1297 2720 54 113
Stadyum Caddesi ( Kavsak
3 | Istikameti) 1 1200 366 532 31 44
Kizilay Caddesi ( Kavsak
4 | Istikameti — ¢ikis ) 2 2400 685 708 29 30

Tablo 5.109 °da, 2015 yilina ait

varsayilan  (

sabah ) headway

degerleriincelendiginde, Kizilay Caddesi Bandirma istikameti ve Kizilay Caddesi

Izmir istikameti, basiklik katsayisi, en yiiksek olan istikamettir.
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Tablo 5.109 Hiikiimet Kavsag1 Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 \ 2015
Giizergah Medyan Basiklik | Carpikhik Medyan Basikhik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sag serit ) 4.42 4.04 2.7 3.56 5.01
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sol serit ) 3.52 5.64 2.69 2.84 6.99
Vasifginar Cad. izmir-Bandirma sag siginma cebi 3.6 6.67 2.85 2.91 8.27
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sag serit ) 3.6 7.08 2.91 2.6 9.8
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sol serit ) 3.37 10.41 3.36 2.3 14.41
Kizilay Caddesi [zmir Istikameti 6.06 19.67 4.11 4.8 24.8
Kizilay Caddesi Bandirma Istikameti 7.00 29.23 4.89 5.55 36.85

Ozellikle aksam saatlerinde, basiklik katsayis1 degerlerinin yiiksek oldugu

dolayisiyla kuyruklanmanin da sabah saatlerine gore daha fazla olacag
anlasilmaktadir.
Tablo 5.110 ’da, 2015 yilina ait varsayilan ( aksam ) headway

degerleriincelendiginde, aksam saatlerinde kuyruklanmanin sabah saatlerine gore
daha yogun olacag1 anlasilmaktadir. Kizilay Caddesi - Bandirma Caddesi ( Izmir ist.)
, Kizilay Caddesi - Bandirma Caddesi ( Bursa istikameti ) , Stadyum Caddesi
istikameti kopri Ustii, Vasif Cinar Caddesi ( Bursa istikameti ) sol seritte basiklik

katsayilari, en yiiksek istikametlerdir.

Tablo 5.109 ve Tablo 5.110 ’da medyan degerleri ise trafigin orta yogunlukta

olacagimi gostermektedir.

Tablo 5.110 Hiikiimet Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergih Medyan Basiklk | Carpikhik | dyan Basiklik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti
sol serit ) 4.16 3.5 2.25 3.07 4.74
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti
sag serit ) 4.25 4.38 2.47 3.14 5.93
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti
sol serit) 2.48 15.28 3.52 1.79 22.42
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti
sag serit) 3.95 11.89 2.88 2.69 17.45
Stadyum Caddesi Istikameti koprii {istii 2.49 20.23 4.39 2.09 24.06
Hiikiimet Istikameti (koprii iistii ) 5.07 8.54 2.46 3.45 12.53
Kizilay cad-Bandirma Cad.( Bursa ist.) 3.6 18.1 4.38 2.76 23.6
Kizilay cad-Bandirma Cad.( izmir ist.) 4.82 28.82 5.05 3.69 37.59
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Tablo 5.111 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi ve headway degerleri incelenmistir.

Hiikiimet Kavsagi 5.111 Hizmet Diizeyi - 2015

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
Trafik Hacim ve
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Kapasitesi

Sabah | Aksam | Sabah | Aksam | Sabah Aksam
HUKUMET KAVSAGI HiZMET DUZEYI - 2015
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sag
serit ) C C C C C D
Vasif Cinar Caddesi ( izmir Istikameti sol
serit ) C C C C
Vasifoinar Cad. [zmir-Bandirma sag siginma
cebi C C D D
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sag C F
serit ) C C D E
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sol
serit ) D D D
Kizilay Caddesi Izmir Istikameti B C E A A
Kizilay Caddesi Bandirma Istikameti A C F E

5.2.11 Istasyon Meydam -2015

Tablo 5.112 ’de, Istasyon Meydan1 'nin V/C (%) yiizdesi sabah ve aksam
saatleri incelendiginde Vasif Cinar Caddesi - Izmir Istikameti ve Milli Kuvvetler

Caddesi girisinin aksam saatlerinde tam kapasite de calisacagi goriilmektedir.

Tablo 5.112 Istasyon Meydan1 Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2015 )

Trafik V/C

Akim Serit Kapasite (ob/sa) (%0)

Kol Adx

no sayis1
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam

1 | Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti ) 2 2400 902 905 38 38

2 | Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti ) 2 2400 | 2035 | 2452 85 102

Gazi Bulvari ( Istasyon Meydani

3 |lstikameti) 2 2400 429 844 18 35
Gar 6nii ¢ikis (Lonca+Milli Kuv.+Bursa
+1zmir ist.) 2 2400 725 1228 30 51
5 | Milli Kuvvetler Caddesi Giris 1 1200 903 1219 75 102

Tablo 5.113 ’de, 2015 yilina ait varsayllan ( sabah ) headway
degerleriincelendiginde, Gar 6niinden — Gazi Bulvar1 ve Gar 6nii — Milli Kuvvetler

Caddesi basiklik katsayilar1 en yiiksek olan istikametlerdir. Bu durumda, Gar
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onlindeki siginma cebinin mevcutta zorlanan kapasitesinin daha da zorlanacagi

anlamina gelmektedir.

Tablo 5.113 ’de, sabah saatleri icin medyan degerlerine bakildiginda, trafigin

orta yogunlukta olacag goriilmektedir.

Tablo 5.113 Istasyon Meydani Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergih Medyan Basikhk | Carpiklik | Medyan | Basiklik
Katsayisi | Katsayisi Katsayisi
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol
serit ) 2.25 10.02 3.37 1.84 12.28
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag
serit ) 4.07 4.89 2.52 3.32 5.99
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti ) ( sag
serit ) 3.84 6.31 2.81 3.13 7.73
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti ) ( sol
serit ) 2.22 13.48 3.88 1.81 16.52
Gar 6nii - (Izmir+Bursa ydniine doniis ) 3.2 5.02 2.59 2.35 6.95
Gar 0nii -Gazi Bulvari 1.71 14.73 4.04 1.25 20.4
Gar 6nii - M.Kuv. 1.91 13.68 3.91 1.40 18.94
Bursa - Milli Kuvvetler 3.62 10.09 3.11 2.92 12.51
Bursa -Gazi Bulvari 12.33 1.68 1.39

Tablo 5.114 ’de, 2015 yilina ait varsayilan ( aksam ) headway
degerleriincelendiginde, Vasif Cinar Caddesi - Bursa istikameti ( sol serit ) , Gar onii
- Gazi Bulvan istikametleri basiklik katsayilari en yliksek istikametlerdir. Aksam

saatlerinde kuyruklanma, sabah saatlerine gore daha az olacaktir.

Tablo 5.114 ’de, aksam saatleri i¢cin medyan degerlerine bakildiginda, trafigin

orta yogunlukta olacag1 goriilmektedir.

Istasyon Meydani’nda, medyan degerleri incelendiginde, trafik yogunlugunun
orta yogunlukta oldugu goriilmektedir. Ancak basiklik katsayilarinin Tablo 5.113 ve
Tablo 5.114 ’de agiklandig1 sekilde bazi gilizergdhlarda yiiksek degerlere sahip
oldugu goriilmistir. Bu durum, kisa vade de trafik akigsinda sorunlara neden
olacaktir. Istasyon Meydani, kentin merkezinde yer alan en dnemli ana toplayict
kavsak olmast nedeniyle kavsagi kisa vade de pargacil degerlendirmemek

gerekmektedir.

181




Tablo 5.114 Istasyon Meydan1 Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergah Basikhik | Carpikhik Basiklik
Medyan Katsayis1 | Katsayisi Medyan Katsayisi

Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti )

( sag serit ) 3.88 3.39 2.21 2.30 5.72
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti )

( sol serit ) 3.03 10.36 3.43 1.80 17.48
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti )

( sag serit ) 3.57 5.08 2.6 2.72 6.62
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti )

( sol serit ) 3.38 3.39 2.21 2.58 4.44
Gar 6nii - ( Izmir+Bursa yoniine doniis ) 2.55 7.83 3.1 1.93 10.31
Gar 0nii -Gazi Bulvari 1.9 13.65 2.6 1.44 17.98
Gar 6nii - (M.Kuv.) 2.55 7.83 3.1 1.94 10.31
Bursa - Milli Kuvvetler 3.77 12.02 3.34 2.99 15.38
Bursa - Gazi Bulvari 7.03 4.42 1.99

Tablo 5.115 °de goriilen, Istasyon Meydan1 ’'na ait Hizmet diizeyinin

belirlenmesinde, caddenin, yol ve kavsak trafik hacim kapasitesi ve headway

degerleri incelenmistir

Tablo 5.115 Istasyon Meydan1 Hizmet Diizeyi — 2015

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
Trafik Hacim ve
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam | Sabah Aksam

ISTASYON MEYDANI

HiZMET DUZEYI - 2015

Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol
serit )

Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag
serit )

Vasifeinar Caddesi Bursa ist. - Milli
Kuvvetler

Vasifcinar Caddesi Bursa ist. -Gazi Bulvari

Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti ) ( sag
serit )

Vasif Cinar Caddesi ( izmir Istikameti ) ( sol
serit )

Gar 6nii - ( Izmir+Bursa yoniine doniis )

Gar 0nii -Gazi Bulvari

Gar 6nii - M.Kuv.
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5.2.12 Kentici Toplu Tasima Merkezi Cikist Cumali Caddesi ve Vasif¢inar
Caddesi - 2015

Kisa vadeli durum degerlendirmesinde, mevcut durumun incelemesi sonucunda,
Kentici Toplu Tasima Merkezi Cikisi ‘nda mevcut durumun devam etmesi

Ongorilmiistiir.

5.2.13 Altieyliil Kavsagi -2015

Tablo 5.116 ’da, Altieyliil Kavsagi’'nin V/C (%) yiizdesi sabah ve aksam
saatleri incelendiginde Bandirma Caddesi Izmir istikametinde kapasitenin sabah

saatlerinde doyma noktasinda oldugu goriilmektedir.

Tablo 5.116 Altieylil Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim
2015)

. Trafik V/C
All::)m Kol Ad ss;;:lstl Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah Aksam | Sabah | Aksam
Bandirma Caddesi ( Izmir
1 |lIstikameti) 2 2400 2442 1885 102 79
Vasif Cinar Caddesi (Bursa
2 |lIstikameti) 2 2400 1452 1455 61 61
Kepsut Caddesi ( K.Sanayi
3 | Istikameti) 2 2400 824 988 34 41
Eski Kepsut Caddesi ( Akincilar
4 | Mah.ist.) 2 2400 668 625 28 26

Tablo 5.117 ’de gosterilen, 2015 yilina ait varsayilan ( sabah ) headway
degerleriincelendiginde, Vasif Cinar Caddesi ( Izmir istikameti sag serit ) , Kepsut
Caddesi - Izmir istikameti, Vasif Cimar Caddesi ( Izmir istikameti sol serit )

istikametleri basiklik katsayis1 degerleri en yiiksek olan istikametlerdir.

Altieyliil Kavsagr ’'nda, Ozellikle sabah saatlerinde basiklik katsayisi
degerlerinin yliksek olmasi nedeniyle Tablo 5.117 ’de belirtilen giizergahlarda
kuyruklanmanin fazla olacagi, ancak medyan degerlerine goére trafigin orta

yogunlukta seyredecegi anlasilmistir.
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Tablo 5.117 Altieyliil Kavsagi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergih Basiklik | Carpiklik Basiklik
M M
edyan Katsayis1 | Katsayisi edyan Katsayisi

Bandirma Caddesi- Kepsut Cad.(Doéner
Kavsak ) 10.03 8.00 2.68 7.38 10.88
Bandirma Caddesi - Kepsut Cad. Siginma
cebi 3.51 2.19 1.69 2.58 2.97
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sag
serit ) 3.03 25.35 4.71 2.23 34.48
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sol
serit ) 3.48 15.15 3.86 2.56 20.6
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag
serit ) 2.28 10.1 3.44 1.79 12.84
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol
serit ) 2.3 8.68 3.33 1.81 11.03
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir-Kepsut
Istikameti ) 7.09 4.1 2.24 5.84 4.98
Kepsut Caddesi -Eski Kepsut Caddesi 3.58 9.73 3.36 2.69 12.97
Kepsut Caddesi - izmir Istikameti 3.16 20.47 4.59 2.32 27.84
Kepsut Caddesi —Bursa Istikameti 4.11 8.18 3.03 3.23 5.25
Bandirma Caddesi -Eski Kepsut Caddesi 7 0.82 1.49 5.25 1.09

Tablo 5.118 ’de gosterilen, 2015 yilina ait varsayilan ( aksam ) headway
degerleriincelendiginde, basiklik katsayisi en yiiksek istikamet, Vasif Cinar Caddesi -

Izmir istikameti sol serittir.

Tablo 5.117 ve Tablo 5.118 ’de medyan degerlerine bakildiginda, sabah - aksam

saatlerinde, trafigin orta yogunlukta olacagi goriilmektedir.

Bu nedenle, Kepsut Caddesi iizerinde sinyalize kavsak diizenlemesi
yapilarak, kavsak geometrisi yeniden diizenlenmelidir. Boylece, Kepsut Caddesi
’nden Izmir istikametine katilimlarin denetimi saglanarak, Izmir istikametindeki
kapasitenin doyma noktasinin altinda kalmasini saglayabilir. Kavsak geometrisinde

diger istikametler iginde, kiigiik capta revizyonlar yapilmas: uygun olacaktir

Bu degerlendirmeler neticesinde, uygun goriilen diizenleme Sekil 5.57 ’de

goriilmektedir.
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Tablo 5.118 Altieyliil Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergih Medyan Basikhk | Carpikhk | Medyan |Basikhk
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Vasif Cinar Caddesi (Bursa istikameti sol
serit ) 241 10.56 3.5 2.05 12.39
Vasif Cinar Caddesi (Bursa istikameti sag
serit ) 2.25 10.72 3.5 1.92 12.58
Vasif Cinar Caddesi (Izmir istikameti sol
serit ) 2,23 14.04 3.95 1.78 17.61
Vasif Cinar Caddesi (Izmir istikameti sag
serit ) 3.57 5.08 2.6 2.85 6.37
Bandirma Caddesi —Kepsut Caddesi 2.18 13.18 3.79 1.86 15.44
Kepsut Cad.-Vasif Cinar Caddesi ( 1zmir
istikameti ) 3.22 10.24 3.46 2.57 12.84
Kepsut Caddesi - Eski Kepsut Caddesi 3.36 10.15 3.42 2.46 13.89
Bandirma Caddesi -Eski Kepsut Caddesi 11.68 0.08 1.18 8.54 0.11
Kepsut Caddesi —Vasif Cinar Caddesi
(Bursa istikameti) 3.57 7.77 2.96 3.04 9.11
Vasif Cinar Caddesi - [zmir
istikametinden gelen ( Kepsut istikameti ) 4.37 3.56 2.16 3.73 4.17

Tablo 5.119 ’da goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi ve headway degerleri incelenmistir.

Tablo 5.119 Altieyliil Kavsagi Hizmet Diizeyi - 2015

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
Trafik Hacim ve
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam [ Sabah Aksam
ALTIEYLUL KAVSAGI HiZMET DUZEYI - 2015
Bandirma Caddesi- Kepsut Cad.(Doner
Kavsak ) A D
Bandirma Caddesi - Kepsut Cad. Siginma C C
cebi C D B E
Bandirma Caddesi -Eski Kepsut Caddesi A A A A
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sag
serit ) D C F C
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sol F B
serit ) C D E E
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir-Kepsut
Istikameti ) A C C C
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag
serit ) D D D D C C
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol
serit ) D D D D
Kepsut Caddesi -Eski Kepsut Caddesi C D D D
Kepsut Caddesi - Izmir Istikameti D C F D A B
Kepsut Caddesi —Bursa Istikameti C C C A
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Tablo 5.119 ’da goriilen, hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi ve headway degerleri incelenmistir.
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5.2.14 Basri Kavsagi -2015

Tablo 5.120 ’de, Basri Kavsagi’nin V/C (%) yiizdesi sabah ve aksam saatleri
incelendiginde Bandirma Caddesi Izmir istikameti ve Bursa istikameti kapasite

acisindan doymus durumdadir.

Tablo 5.120 Basri Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2015)

Alam Serit Trafik Hacimleri V/C
o Kol Adx sayisi Kapasite ob/sa) (%)
Sabah Aksam Sabah | Aksam
Bandlrma caddesi (Bursa
1 Istikameti ) 2 2400 1912 1665 80 69
Bandirma Caddesi ( [zmir
2 Istikameti ) 2 2400 2112 2019 88 84
3 Yeni Hastane Caddesi 2 2400 727 999 30 42
4 Demirciler Caddesi 1 1200 732 657 61 55

Tablo 5.121 ’de, 2015 yilina ait varsayllan ( sabah ) headway
degerleriincelendiginde, Demirciler Caddesi — Bandirma Caddesi ve Bandirma —

[zmir istikameti sag seritte basiklik katsayilari en yiiksek istikametlerdir.

Tablo 5.121 Basri Kavsagi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2015)

2010 2015
Giizergih Medyan Basikhik | Carpikhik Medyan Basikhik
Katsayisi | Katsayisi Katsayisi
[zmir - Bandirma sol serit 3.03 7.49 2.96 2.31 9.82
Izmir - Bandirma sag serit 2.28 10.11 3.44 1.74 13.26
Bandirma - [zmir sag serit 2.10 17.6 4.36 1.48 24.98
Bandirma - Izmir sol serit 3.35 8.54 3.15 2.36 12.12
VasifCinar Cad. Izmir ist-Yeni Hastane Cad.
Siginma cebi 2.56 8.72 3.24 2.05 10.9
Demirciler Cad.-Bandirma Caddesi 2.07 66.41 7.48 1.62 84.4
Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi 12.66 2.28 1.67 8.92 3.24

Tablo 5.122 ’de, 2015 yilina ait varsayillan ( aksam ) headway
degerleriincelendiginde, Demirciler Caddesi — Bandirma Caddesi ve Bandirma —
Izmir istikameti sol seritte basiklik katsayilari en yiiksek istikametlerdir. Aksam

saatlerinde kuyruklanma, sabah saatlerine gore daha az olacaktir.

Tablo 5.121 ve Tablo 5.122 ’de, sabah - aksam saatlerinde medyan degerlerine
bakildiginda trafigin orta yogunlukta olacagi anlagilmaktadir.
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Tablo 5.122 Basri Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2015 )

2010 2015
Giizergah Medyan Basikhk | Carpikhik Medyan Basikhik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Izmir — Bursa sag serit 3.16 12.72 3.56 2.52 15.96
Izmir — Bursa sol serit 3.48 9.6 3.43 2.77 12.04
Bandirma - Izmir sol serit 2.14 15.6 4.12 1.48 22.59
Bandirma - [zmir sag serit 3.52 8.24 3.1 2.43 11.93
VasifCinar Cad. [zmir ist-Yeni
Hastane Cad. Siginma cebi 2.34 10.77 3.55 1.87 13.51
Demirciler Cad.-Bandirma Cad. 2.28 43.31 6.35 1.58 62.69
Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi 11.81 2.99 1.77 8.15 4.33

Basri Kavsagi, Altieyliill Kavsagi ile beraber kisa vade de bir biitiin olarak

degerlendirilmesi uygundur. Bu diizenleme de, izmir istikametinden gelen ve Yeni

Hastane Caddesi istikametine gidecek olan tasitlar i¢in mevcutta yer alan 3.seridin

( sizinma cebinin ) yeniden diizenlenerek, Bandirma Caddesi ‘nde Bursa ve Izmir

istikametine gidecek olan tasitlarin trafik akisini rahatlatilmasina ¢alisilmistir.

Sekil 5.57

gorilmektedir.

’de, Altieylil ve Basri Kavsaklar1 i¢in yapilan diizenleme

Tablo 5.123 ’de goriilen, Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi ve headway degerleri incelenmistir

Tablo 5.123 Basri Kavsagi Hizmet Diizeyi - 2015

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam
HIZMET DUZEYI - 2015

[zmir - Bandirma sol serit

Izmir - Bandirma sag serit

Bandirma - Izmir sag serit

Bandirma - Izmir sol serit

Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi

VasifCiar Cad. {zmir ist-Yeni Hastane Cad.

Sigimma cebi

Demirciler Cad.-Bandirma Caddesi
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5.2.15 Vali Konag: I -2015

Kisa vadeli durum degerlendirmesinde, mevcut durumun incelemesi sonucunda,

Vali Konagi I Kavsagi 'nda mevcut durumun devam etmesi dngoriilmiistiir.

5.2.16 Vali Konag II -2015

Kisa vadeli durum degerlendirmesinde, mevcut durumun incelemesi sonucunda,

Vali Konagi I Kavsagi *nda mevcut durumun devam etmesi 6ngoriilmiistiir.

5.2.17 Emniyet Kavsagi — 2015

Tablo 5.124 Emniyet Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2015)

Trafik
. Hacimleri
ﬁ;ﬂm Kol Ad1 ss;;:lstl Kapasite (V) viC
(ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Bandirma Caddesi ( izmir
1 Istikameti ) 3 3600 1545 1696 43 47
Bandirma caddesi ( Bursa
2 Istikameti ) 2 2400 1364 1233 57 51
339. Sokak ( Kavsak
3 Istikameti ) 2 2400 988 850 41 35
Sitkr Yircalr Caddesi
4 ( Kavsak Istikameti ) 2 2400 1461 1384 61 58

Tablo 5.124 ’de, Emniyet Kavsagi 'nin V/C ( % ) ylizdesi sabah ve aksam
saatleri incelendiginde Sitki Yircali Caddesi, ( kavsak istikameti ) en yiiksek yiizdeye

sahiptir. Kapasite acisindan, Emniyet Kavsagi, sorun yaratmamaktadir.

Tablo 5.125 ’de goriilen, hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi incelenmistir
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Tablo 5.125 Emniyet Kavsagi Hizmet Diizeyi — 2015

EMNIYET KAVSAGI HIiZMET DUZEYI - 2015

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \
SOKAK ADI Degeri Katsayisi Trafik Hacim ve Kapasitesi

Sabah Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam

Bandirma Caddesi ( izmir
Istikameti ) B B
Bandirma caddesi ( Bursa
Istikameti ) C C
339. Sokak (Kavsak
Istikameti ) B B
Sitk1 Yircali Caddesi(
Kavsak Istikameti ) C C

5.2.18 Sanayi Kavsaklar1 — 2015

Kisa vadeli durum degerlendirmesinde, mevcut durumun incelemesi sonucunda,

Sanayi Kavsaklar1 nda mevcut durumun devam etmesi 6ngoriilmiistiir.

Kisa vadede, cadde ve kavsaklarin yakininda bulunan yapilmasi Onerilen

diizenlemeler:

Sekil 5.58 ve Sekil 5.59 ’da goriilmektedir. Sekil 5.58 ’de goriilen DDY
diizenlemesi, Orta vade de, kenti¢i trafik sorunlarinin ¢oziimii agisindan Onem
tagimaktadir. Bu c¢alismada, orta vadeli sorunlar {izerine degerlendirmeler ve
sonuclart ( 2015 - 2020 ) boliimiinde ( 5.3 ) anlatildig1 gibi Bursa istikametine
alternatif olmasi agisindan 6nemli bir uygulamadir. Sekil 5.59 ’da goriilen Cengiz
Topel Caddesi, Yatir ve Cevresi 'ne ait kavsak diizenlemesi de, trafik akisin1 daha

diizenli hale getirilmesi i¢in dnerilmistir.
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BURSA ISTIKAMETI

[ZMIR ISTIKAMETI

Sekil 5.58 DDY Diizenlemesi 2015
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Sekil 5.59 Yatir ve Cevresi ( Cengiz Topel Caddesi )
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5.3 Orta Vadeli Sorunlar Uzerine Degerlendirmeler ve Sonuclar ( 2015 -
2020)

Kent Niifusu : 363.000 Kisi
Koy + Belde Niifusu : 63.370 Kisi
Toplam Niifus :426.370 Kisi

5.3.1 Lonca Kavsagi — 2020

Tablo 5.126 ’da, Lonca Kavsagi 'nin V/C ( % ) ylizdeleri sabah ve aksam
saatleri incelendiginde, Baglar Sokagi — Turan Caddesi, Edremit — Balikesir, Baglar
Sokag1 — ( Balikesir istikameti + Turan Caddesi + Edremit istikameti ) en yiiksek

yiizdelere sahiptir. Kapasite agisindan bu istikametler tam doymus degildir.

Tablo 5.126 Lonca Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2020)

. Trafik
AKim Kol Adi Serit Kapasite Hacimleri (V) v/C
no sayisli (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
1 Balikesir — Edremit Istikameti 2 2400 1129 | 1606 47 67
2 | Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti 1 1200 843 1047 70 87
3 | Edremit Caddesi — Turan Caddesi 1 1200 536 433 45 36
4 | Turan Cad.-Balikesir Istikameti 1 1200 95 63 8 5
5 Turan Cad.-Edremit Istikameti 1 1200 199 321 17 27
6 | Baglar Sok.-Balikesir istikameti 1 1200 680 559 57 47
7 | Baglar Sok.-Edremit Istikameti 1 1200 202 308 17 26
8 | Baglar Sok.-Turan Caddesi 1 1200 936 1017 78 85
Edremit Cad.-( Balikesir + Turan Cad.
9 | Istikameti ) 2 2400 1379 | 1480 57 62
Turan Cad.- ( Edremit + Balikesir
10 | Istikameti ) 1 1200 295 384 25 32
Baglar sokagi - ( Balikesir + Turan
11 | Cad.+Edremit ist.) 2 2400 1858 | 1885 77 79

Tablo 5.127 °de, 2020 yilina ait varsayilan ( sabah ) headway
degerleriincelendiginde, basiklik katsayisi en yiiksek, Edremit — Balikesir ve
Balikesir - Edremit istikametlerindedir. Sabah saatlerinde medyan degerleri,
Balikesir - Edremit ve Edremit —Balikesir istikametinde, trafik sikisikliginin

maksimum diizeyde hissedilebilecegi degerlere yakindir. ( Medyan Degeri 1 ve alt1 )

193




Tablo 5.127 Lonca Kavsagi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergih Medyan Basikik | Carpikhk | dyan Basiklik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi
Balikesir — Edremit Istikameti 3,06 10,38 3,47 1,11 28,7
Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti 1,99 15,24 4,1 1,05 29,83
Edremit Caddesi — Turan Caddesi 4,25 4,37 2,39 1,61 11,57
Turan Cad.-Balikesir Istikameti 7,6 4,03 2,08 4,75 6,45
Turan Cad.-Edremit Istikameti
Baglar Sok.-Balikesir Istikameti 3,90 5,15 2,59 1,44 13,98
Baglar Sok.-Edremit Istikameti
Baglar Sok.-Turan Caddesi 3,29 6,68 2,9 1,39 15,79

Tablo 5.128 ’de,

2020 yilna ait

varsayllan ( aksam ) headway

degerleriincelendiginde, basiklik katsayis1 en yiiksek, Edremit Caddesi — Balikesir
istikametleridir. Meydan degerlerine gore, Balikesir - Edremit ve Edremit-Balikesir
istikametlerinde trafik sikisiligi olacaktir. Diger gilizergahlar da trafik yogunlugu

acisindan yogundur.

Tablo 5.128 Lonca Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergah Medyan Basikhik | Carpikhk Medyan Basikhik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Balikesir — Edremit Istikameti 1,92 12,91 3,82 0,74 23,83
Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti 1,92 13,51 3,89 0,81 31,76
Edremit Caddesi — Turan Caddesi 4,18 9,78 3,33 1,86 22,01
Turan Cad.-Balikesir Istikameti 10,28 0,6 1,29 10,28 0,6
Turan Cad.-Edremit Istikameti 3,17 445 2,03 1,64 8,58
Baglar Sok.-Balikesir Istikameti 4,01 5,42 2,62 1,45 14,98
Baglar Sok.-Edremit Istikameti
Baglar Sok.-Turan Caddesi 3,54 6,14 2,8 1,33 16,31

Tablo 5.126 ’ya gore, Lonca Kavsagi ‘nda 2020 yilinda, kavsaktaki glizergahlar
da kapasitenin tam doymadig1 goriilmektedir. Ancak, Tablo 5.127 ve Tablo 5.128
’de, medyan ve basiklik katsayilari’na bakildiginda, trafik yogunlugunun sabah ve
aksam saatlerinde yogun olacagr goriilmektedir. Bu nedenle, Sekil 5.61 ’de
goriildiigli gibi kavsaktaki faz sayisinin diisliriilmesi i¢cin Edremit — Balikesir

istikameti alt kotta, Turan Caddesi — Baglar Sokagi mevcut kotta olacak sekilde

diizenlenmesi 6ngdriilmiistiir.
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Sekil 5.63 ’de goriilen, Edremit Cevre Yolu, Lonca Kavsagi’ndaki Edremit —
Balikesir istikametine alternatiftir. Sekil 5.62 *de gosterilen, Sogiitliipinar — Batipinar
— Kaynak Sokaklar ve Baruthane Caddesi ise kentin kuzey ve kuzeybati
istikametlerine ulasimi kolaylastiracagindan, Lonca Kavsagi’nmin trafik yiikiinii de

azaltacaktir

Lonca Kavsagi i¢in 6nerilen faz diyagrami 5.60 ’da goriilmektedir.

Tablo 5.129 ’da goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir.

Tablo 5.129 Lonca Kavsagi Hizmet Diizeyi — 2020

LONCA KAVSAGI HiZMET DUZEYI - 2020
Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam

Balikesir — Edremit Istikameti

Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti

Edremit Caddesi — Turan Caddesi

Turan Cad.-Balikesir Istikameti

Turan Cad.-Edremit Istikameti

Baglar Sok.-Balikesir Istikameti

Baglar Sok.-Turan Caddesi
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Sekil 5.62 Sogiitlii Pinar Sokak — Batipinar Sokak — Kaynak Sokak — Baruthane Caddesi — 2020
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Sekil 5.63 Edremit Cevre Yolu (2020 )
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5.3.2 AHP Meydani — 2020

Tablo 5.130 ’da goriildiigi gibi, AHP 'nin V/C (%) ylizdesi sabah ve aksam
saatleri incelendiginde, Oriiciiler ve Anafartalar Caddeleri en yiiksek yiizdeye

sahiptir. Bu caddeler, kapasite yiizdelerini agmislardir.

Tablo 5.130 AHP Meydan Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2020)

Akim Serit Trafik Hacimleri VI/C
o Kol Ad sayisi Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah Aksam | Sabah | Aksam
1 Milli Kuv-Anafartalar 1 1200 674 491 56 41
2 | Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 1 1200 333 521 28 43
3 Zagnos Pasa Cad.-Oriiciiler Cad. 1200 503 726 42 61
Zagnos Pasa Cad.- Anafartalar
4 | Cad. 1 1200 579 758 48 63
5 Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. 1 1200 402 570 34 48
6 | Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 1 1200 304 360 25 30
7 | Anafartalar Caddesi 1 1200 1557 1621 130 135
8 | Oriiciiler Caddesi 1 1200 1157 1808 96 151
9 | Milli Kuvvetler Caddesi 1 1200 1007 1011 84 84
Tablo 5.131 ’de, 2020 yilina ait varsayllan ( sabah ) headway

degerleriincelendiginde, basiklik katsayist Zagnospasa Caddesi — Anafartalar
Caddesi en yiiksek ylizdeye sahiptir. Medyan degerlerine gore, trafik yogunlugu

seyrektir.

Tablo 5.131 AHP Meydani1 Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergah Medyan Basiklk | Carpikhik | o dyan Basikhk
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 14,69 2,81 1,61 9,99 4,13
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler
Caddesi 8,45 5,12 2,06 4,95 8,75
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar Caddesi 5,83 13,62 2,82 498 15,95
Zagnospasa Caddesi-Oriiciiler Caddesi 8,5 491 1,97 4,45 9,37
Atalar Cad.-Oriiciiler Cad. 8,84 8,15 243 6,76 10,66
Milli Kuvvetler Caddesi — Anafartalar
Caddesi 5,18 9,39 2,55 3,96 12,30

Tablo 5.132 ’de,

2020 yilma ait

varsaytlan ( aksam ) headway

degerleriincelendiginde, basiklik katsayisi Zagnospasa Caddesi — Anafartalar

Caddesi 'nde en yiiksek degere sahiptir. Medyan degerlerine gore,
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Caddesi’nden—Anafartalar ve Oriiciiler istikametleri orta yogunlukta, diger

istikametler ise seyrek yogunlukta olacaktir.

Tablo 5.132 AHP Meydan1 Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergih Medyan | Basklik | Carpikiik |y 00, | Basiklik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 11,26 4,81 1,99 8,26 6,56
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler
Caddesi 7,13 4,04 1,82 5,31 5,43
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar Caddesi 4,84 14,45 3,08 3,92 17,85
Zagnospasa Caddesi-Oriiciiler Caddesi 7,27 4,73 1,98 3,69 9,31
Atalar Cad.-Oriiciiler Cad. 6,66 5,59 1,96 5,13 7,25
Milli Kuvvetler Caddesi — Anafartalar
Caddesi 9,34 6,85 2,33 7,75 8,26

2020 yilinda AHP Meydani’ndaki giizergahlari inceledigimizde, kapasite
yiizdesi agisindan Anafartalar ve Oriiciiler Caddesi istikametlerinde sorun yasanacagi
goriilmektedir. Bu donem de, AHP Meydan1 ’nda, en O6nemli sorun, meydanin
geometrik diizenlemesinde degil, ¢evresindeki arterlerdedir. Kent merkezinin trafik
yiikii kapasite agisindan yeterli gelmeyecek ve trafik yogunlugu da buna bagh olarak

artacaktir.

2020 yilina kadar alternatif merkez alanlar1 gereken merkezi islevsel 6zellikleri
gostermelidir. Boylece, mevcut kent merkezinin, trafik yogunlugu da azalacaktir.
Sekil 5.80 ve Sekil 5.82 ’de kent merkezindeki islevsel degisiklikler ve merkeze
alternatif alanlar, Sekil 5.64 ’de, 2020 yili i¢in Ongoriilen AHP Meydan1 'na ait

diizenleme goriilmektedir.

Tablo 5.133 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir.
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Tablo 5.133 Alihikmetpasa Meydan1 Hizmet diizeyi — 2020

ALIHIKMETPASA MEYDANI HiZMET DUZEYI - 2020
Medyan Basikhik Yol ve Kavsak

Trafik Hacim ve

KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam

Atalar Cad.-Anafartalar Cad. A A C C A A
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler
Caddesi A A D C A B
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar
Caddesi A C E E B D
Zagnospasa Caddesi-Oriiciiler
Caddesi A C D D B C
Atalar Cad.-Oriiciiler Cad. A A D C A B
Milli Kuvvetler Caddesi —
Anafartalar Caddesi C A D D C B
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Sekil 5.64 Ali Hikmet Pasa Meydani1 ( 2020 )
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5.3.3 Milli Kuvvetler Caddesi -2020

Tablo 5.134 ’de, Milli Kuvvetler Caddesi V/C (%) ylizdesi sabah ve aksam

saatleri incelendiginde, kapasitenin doyma noktasini astigin1 gormekteyiz.

Tablo 5.134 Milli Kuvvetler Caddesi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim
2020)

Akim Serit Trafik Hacimleri (V) v/C
o Kol Adi sae st Kapasite ob/sa) (%)
Y Ogle Aksam Sabah | Aksam
1 Milli Kuvvetler Caddesi 1 1200 1305 1460 109 122
Tablo 5.135 ’de, 2020 yilma ait varsayillan ( sabah ) headway

degerleriincelendiginde, trafik yogunlugu orta yogunluktadir. basiklik katsayisi ise

normal degere yakindir.

Tablo 5.135 Milli Kuvvetler Caddesi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
.. ah
Giizergh Medyan Basikhik Carpikhk Medyan Basikhik
Katsayisi Katsayisi Katsayisi
Milli Kuvvetler
Caddesi 4,03 2,35 7,02 2,77 342

Tablo 5.136 ’da, 2020 yilina ait varsayillan ( aksam ) headway degerleri
incelendiginde, trafik yogunlugu orta yogunluktadir. Basiklik katsayisi ise normal

degerin lizerindedir.

Tablo 5.136 Milli Kuvvetler Caddesi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergih Medyan Basikhik Carpikhk Medyan Basikhik
Katsayisi Katsayisi Katsayisi
Milli Kuvvetler
Caddesi 3,57 6,67 2,4 2,49 9,57

2020 yilinda, Milli Kuvvetler Caddesi ‘nde kapasite yiizdesi doyma noktasinin

uzerindedir.

Milli

Kuvvetler

Caddesi

ve ¢evresinde,

trafik  yogunlugunun

azaltilabilmesi icin, 2020 yilina kadar alternatif merkez alanlar1 gereken merkezi

islevsel 6zellikleri gdstermelidir.
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Sekil 5.80 ve Sekil 5.82 ’de kent merkezindeki islevsel degisiklikler ve merkeze
alternatif olabilecek alanlar goriilmektedir. Sekil 5.65 ’e bakildiginda 2020 yilinda,
kent merkezinin desantrilize olacagi varsayilarak, Milli Kuvvetler Caddesi yol

enkesiti daraltilarak, yaya kaldirimlar1 genisletilmistir.

Tablo 5.137 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir

Tablo 5.137 Milli Kuvvetler Caddesi Hizmet Diizeyi — 2020

MILLIi KUVVETLER CADDESI HIZMET DUZEYI - 2020
Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayist | Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah AKsam
Milli Kuvvetler Cd. C C D D F E

5.3.4 Anafartalar Caddesi - 2020

Tablo 5.138 ’de, Anafartalar Caddesi, V/C (%) yiizdesi sabah ve aksam saatleri

incelendiginde, kapasitenin doyma noktasini astigin1 gérmekteyiz.

Tablo 5.138 Anafartalar Caddesi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim
2020)

. Trafik Hacimleri (V) v/C
ﬁiﬂm Kol Ad SS:T; Kapasite (ob/sa) (%)
y Ogle Aksam Sabah | Aksam
1 Anafartalar Caddesi 1 1200 1936 1438 161 120

Sekil 5.66 ’da, 2020 wyili i¢in Anafartalar Caddesi’ ne ait diizenleme

goriilmektedir.

Hizmet Diizeyi

Tablo 5.139 ’da goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir.
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Tablo 5.139 Anafartalar Caddesi Hizmet Diizeyi — 2020

KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI

HIiZMET DUZEYI - 2020

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
Degeri Katsayisi Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam

Anafartalar Cd.
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Sekil 5.65 Milli Kuvvetler Caddesi ( 2020 )
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Sekil 5.66 Anafartalar Caddesi ( 2020 )
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5.3.5 Kapali Spor Salonu Onii - 2020

Kapali Spor Salonu 6nii ( Stadyum Caddesi — Cengiz Topel Caddesi ve
Menekse Sokak ), Orta vade de, Menekse Sokak - Cengiz Topel Caddesi baglantisi
tek yonlii ve Bursa istikametinde, Stadyum Caddesi — Hiikiimet Kavsagi ( koprii

baglantisi ) istikameti de Hiikiimet Kavsagi 'na dogru tek yonlii Onerilmistir.

Tek yon uygulamalarinin tercih edilmesinin nedeni, 2020 yilinda kenti¢i ulagim
sistemi, mevcut durumda oldugu gibi ( Vasifcinar Caddesi - Izmir Yolu ve Bandirma
Caddesi ) cift yonlii trafik akisinin devamliligini saglayamayacak ve trafik akisinda
sorun yaratacaktir. Bu nedenle, Bursa istikameti, Menekse Sokak — Cengiz Topel
istikametinde, Vasifcinar Caddesi — Izmir Yolu ’da, Izmir istikametinde

tasarlanmistir.

Sekil 5.68 de, Kapal1 Spor Salonu Onii "ne ( Stadyum Caddesi — Cengiz Topel
Caddesi ve Menekse Sokak ) ait diizenleme goriilmektedir. Ayrica, istasyon Meydani
- Cengiz Topel Caddesi baglantisint saglayan yeni bir kavsakta Oneri olarak
getirilmigtir. Sekil 5.69 ’da, Istasyon Meydani - Cengiz Topel Caddesi baglanti
kavsag1 goriilmektedir. Bu kavsakta, Cengiz Topel Caddesi istikametinden gelen
tasitlar, Izmir Yolu istikametine, Istasyon Meydam ’ndan gelen tasitlar, Bursa
istikametine ( kisa vadede yeni &neri yol ) ve Kapali Spor Salonu Onii ’nden
( Stadyum Caddesi — Cengiz Topel Caddesi ve Menekse Sokak ) gelen tasitlar da
gene Bursa istikametinde hareket edebileceklerdir. Vasifcinar Caddesi Cengiz Topel

Baglantis1 ( 2020 ) Oneri Faz Diyagramu Sekil 5.67 *de goriilmektedir.

Kapali Spor Salonu Onii 'ne ait oneri faz diyagram1 Sekil 5.77 ’de

gorilmektedir.’
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Sekil 5.67 Vasifcinar Caddesi Cengiz Topel Baglantis1 ( 2020 ) Oneri Faz Diyagrami

210




A

Cengiz Topel Caddesi

r'lr

Sekil 5.68 Kapali Spor Salonu Onii ( 2020 )
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Sekil 5.69 Istasyon Meydani ( Vasifcinar Caddesi ) — Cengiz Topel Caddesi Baglantis1 ( 2020 )
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5.3.6 Bahgelievler Kavsag — 2020

Sekil 5.70 *de goriildiigi gibi Bahgelievler Kavsag: 11, kisa vadede ( 2015 )
sinyalize kavsak olarak diizenlenmesi Onerilmisti. Orta vadede de ayrica,
Bahgelievler Kavsagi 1, olarak adlandirilan, Bahgelievler ve Plevne Mahalleleri

istikametine trafik akisini kolaylastirmak i¢inde bir kavsak onerilmistir.

Sekil 5.70 ’de goriilen Kiragli Sokak iizerinde yer alan kavsak diizenlemesi,
ayrica Dogumevi Kavsagi 'na ve Izmir Yolu istikametine gegisleri de
kolaylagtirmaktadir. Mevcutta Kapali Spor Salonu, Stadyum gibi alanlar ticari alan
olarak Onerilmistir. Atatiirk Parki, Sehitler Parki ile biitiinlestirilmis ve Stadyum
Caddesi 'nin yayalastirilmasi ongoriilmiistiir. Stadyum Caddesi 'ne alternatif olarak

Zambak Sokak Onerilmistir.

Bahgelievler istikametinde onerilen fonksiyonel degisikliklerin nedeni, kentin
bu boliimiiniin 2020 yili itibariyle, kentin cazibe bolgesi haline gelmesi ve mevcut
kent merkezinin desantrizasyonunun saglanmasidir. Rekreatif yesil alan
diizenlemeleri ile Sehitler Parki — Atatlirk Parki — DDY Sahasi ve Kaya Avni
Saglik¢r Parki ile yesil alan biitiinliigli saglanarak ana yaya arteri olusturulmali ve

bisiklet yollar1 ile desteklenmelidir.

Sekil 5.71 ve 5.72 ’de Bahgelievler Kavsaklar1 'na ait Oneri faz diyagramlari
(2020 ) goriilmektedir.
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5.3.7 Bigadic Kavsag

Orta vadede, Bigadi¢ Kavsagi, Mevcut Durum Analizi 'nde belirtildigi gibi

trafik kazalarin1 6nleyecek sekilde tasarlanmali ve 2020 yilina kadar uygulanmalidir.

Bigadi¢ Kavsagi, Karayollar1 Bolge Midirliigli 'niin sorumluluk sahasinda

olmasi nedeniyle sadece gozlemsel degerlendirme yapilmistir.

5.3.8 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi — 2020

Tablo 5.140 ’de goriildiigi gibi 2020 yil1 icin Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi

‘nin V/C (%) ylizdesi sabah ve aksam saatlerinde sorun yaratmayacak diizeydedir.

Tablo 5.140 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi

( Varsayim 2020)
Trafik Hacimleri
Akim Kol Ad1 Serit Kapasite (V) vic
no sayisi (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam |Sabah | Aksam
1 Izmir Yolu ( Balikesir Istikameti ) | 2 2400 1141 1004 48 42
Soma Caddesi (Atatiirk Devlet
2 Hastanesi Istikameti ) 3 1200 321 299 27 25
3 Izmir Yolu ( Izmir Istikameti ) 2 2400 818 1935 34 81

Tablo 5.141 ’de, Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi 'na ait Hizmet Diizeyi

gorilmektedir.

Tablo 5.141 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi Hizmet Diizeyi — 2020

ATATURK DEVLET HASTANESI

HiZMET DUZEYI - 2020

KAVSAGI
Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
Trafik Hacim ve
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam

Izmir Yolu ( Balikesir Istikameti ) B B
Soma Caddesi (Atatiirk Devlet Hastanesi
Istikameti ) A A
Izmir Yolu ( {zmir Istikameti ) A E

Sekil 5.73 *de Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsag1 'nin yakininda izmir Yolu

lizerinde, Bursa ve Izmir istikametlerinin tek yone doniismesi i¢in birbirinden ayiran
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yeni bir kavsak Onerilmistir. Bu diizenleme, Izmir Yolu — Sanat Okulu Caddesi
istikameti 'nde Bursa yoniinde, Izmir Yolu istikametinde Izmir yoniinde trafigin

akisini saglayacaktir.
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5.3.9 Dogumevi Kavsagi - 2020

Tablo 5.142 ’de, Dogumevi Kavsagi 'nin V/C (%) ylizdesi sabah ve aksam

saatleri incelendiginde, Vasif Cinar Caddesi Izmir Istikameti en yiiksek yiizdeye

sahiptir.

Tablo 5.142 Dogumevi Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim

2020)
. Trafik Hacimleri V/C
3;(1m Kol Adi si‘*yrl'stl Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
1 Izmir Yolu ( Istasyon istikameti ) 2 2400 727 1055 30 44
Vasif Cinar Caddesi ( [zmir
2 | Istikameti) 2 2400 990 1173 41 49
3 | Manolya Sokak 2 2400 771 718 32 30
Bigadi¢ Caddesi 2 2400 649 923 27 38

Tablo 5.143

’de, 2020 yilinda kavsakta, headway ( sabah ) degerleri

incelendiginde, Manolya Sokak — Bigadi¢ Caddesi medyan degeri en yiiksek

degerdir. Basiklik katsayisi en yiiksek, Bigadi¢ Caddesi— Bursa istikametidir.

Tablo 5.143 Dogumevi Kavsag1 Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergiah Basiklik arpikhik Basiklik
i Medyan Katsayisi (I;(atls)aym Medyan Katsayisi

Bursa-izmir sol serit 3.44 6.97 2.94 2.60 9.22
Bursa — Izmir sag serit 6.43 1.11 1.67 4.86 1.47
Izmir-Bursa sol serit 3.81 5.43 2.66 2,67 7,76
[zmir-Bursa sag serit 6.43 3.83 2.23 4,50 5,47
Bigadi¢ Caddesi — Bursa
Istikameti 3.34 16.29 4.14 2,34 23,27
Bigadic Istikameti — Izmir
Istikameti 10.28 2.57 1.84 7,77 3,40
[zmir Yolu — Manolya Sokak 16.21 -0.07 1.15 13,17 0,09
Manolya Sokak-Bursa ist. 6.21 6.78 2.75 4,35 9,69
Manolya Sokak -Bigadi¢ caddesi 2.04 15.48 4.11 1.66 19.00
Bigadi¢ Caddesi — Manolya
Sokak 3.80 9.8 3.29 3,09 12,06
Manolya Sokak -Izmir Yolu ist. 3.73 11.74 3.61 2,82 15,53
[zmir ist. — Bigadi¢ Caddesi 8.26 1.76 1.76 6,73 2,16

Tablo 5.144 ’de, 2020 yilinda kavsakta,

headway ( aksam ) degerleri

incelendiginde, Manolya Sokak — Bigadi¢ Caddesi, medyan degeri en yiiksek olan
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istikamettir. Basiklik katsayist en yiiksek istikamet, Manolya Sokak — Bigadic

Caddesi istikametidir.

Tablo 5.144 Dogumevi Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergih
Medyan | Basikhk | Carpikhk | Medyan | Basiklik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi
Manolya Sok. — Vasif Cinar Cad.
Bursa Istikameti 12.42 431 2.16 8,18 6,54
Manolya Sok. — Bigadi¢ Cad. 2.01 17.52 4.33 1,48 23,77
Manolya Sok. — Izmir Yolu 4.07 14.45 3.95 2,57 22,84
Vasif Cinar Cad. (Bursa Istikameti)
- Bigadig¢ Cad. 2.52 6.87 2.77 1,85 9,32
Vasif Cinar Cad. Bursa ist.— [zmir
ist. sag serit 8.09 1.46 1.73 5,11 2,3
Vasif Cinar Cad. Bursa ist. — [zmir
ist. sol serit 3.68 6.18 2.78 2,33 9,77
Bigadi¢ Cad. — Manolya Sok. 2.34 12.79 3.79 1,79 16,68
Bigadi¢ Cad. — Vasif Cinar Cad.
Bursa ist. 3.52 10.32 3.40 2,32 15,66
Bigadi¢ Cad. — Izmir Yolu 17.93 0.38 1.16 11,34 0,6
Izmir Yolu — Manolya Sok. 19.26 0.57 0.92 14,76 0,74
[zmir Yolu — Vasif Cinar Cad.
Bursa ist. sag serit 6.58 2.66 2.03 4,33 4,03
Izmir Yolu — Vasif Cinar Cad.
Bursa ist. sol serit 3.56 6.59 2.83 2,34 9,99

2020 yilinda, Dogumevi Kavsagi ’nda glizergdhlarin headway degerleri
incelendiginde, trafik yogunlugunun orta yogunlukta oldugu bazi giizergahlarin ise

seyrek yogunlukta oldugu goriilmektedir. Kapasite ylizdeleri diistiktiir.

Dogumevi Kavsagr ve c¢evresini gosteren diizenleme Sekil 5.74 ’de

gosterilmistir.
Dogumevi Kavsagi icin Onerilen faz diyagrami 5.75 *de, Dogumevi Kavsagi ile
Hiikiimet Kavsagi arasinda Vasif¢inar Caddesi iizerinde ( Akyar Sokak ve Uzun

Doseme Sokak ) onerilen faz diyagrami da 5.76 ’da goriilmektedir.

Tablo 5.145 ’de goriilen, hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir
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Tablo 5.145 Dogumevi Kavsagi Hizmet Diizeyi — 2020

DOGUMEVI KAVSAGI HIZMET DUZEY] - 2020
Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi T“;?:: I:;I;:;:il "
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam

Bursa-Izmir sol serit C D D D A B
Bursa — [zmir sag serit A A A B
Izmir-Bursa sol serit C D C D
[zmir-Bursa sag serit B B C B B B
Izmir Yolu — Manolya Sokak A A A A
Bigadi¢ Caddesi — Bursa Istikameti D D
Bigadic Istikameti — [zmir Istikameti [ A A A B
Bigadi¢ Caddesi — Manolya Sokak C D
Manolya Sokak-Bursa ist. B A
Manolya Sokak -Bigadi¢ Caddesi D A A
Manolya Sokak -Izmir Yolu ist. C
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5.3.10 Hiikiimet Kavsagi -2020

Tablo 5.146 ’da, 2020 yilinda, V/C (%) ylizdesi aksam saatlerinde Vasif Cinar

Caddesi Bursa istikametinde kapasite doyma noktasini agmustir.

Tablo 5.146 Hiikiimet Kavsag1 Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2020)

Trafik Hacimleri
AKim Serit . (V) Vi€
no Kol Adu sayisl Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir
1 Istikameti ) 2 2400 1581 1911 66 80
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa
2 Istikameti ) 2 2400 1598 3488 67 145
Stadyum Caddesi ( Kavsak
3 Istikameti ) 1 1200 372 620 31 52
Kizilay Caddesi ( Kavsak
4 Istikameti — ¢1kis ) 2 2400 808 855 34 36
Tablo 5.147 ’da, 2020 yilina ait varsayllan ( sabah ) headway

degerleriincelendiginde, basiklik katsayisi, Kizilay Caddesi — Bursa istikameti ve

Kizilay Caddesi — Izmir istikameti en yiiksek olan istikametlerdir.

Tablo 5.147 Hiikiimet Kavsag1 Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergih Medyan Basikhk | Carpikhik |\ dyan Basikhik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Vasif Cinar Caddesi ( izmir Istikameti
sag serit ) 4.42 4.04 2.7 2.99 5.93
Vasif Cinar Caddesi ( izmir Istikameti
sol serit ) 3.52 5.64 2.69 2.38 8.35
Vasif¢iar Cad. Izmir-Bandirma sag
siginma cebi 3.6 6.67 2.85 2.51 9.57
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti
sag serit ) 3.6 7.08 291 2.1 12.16
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti 337
sol gerit ) ' 10.41 3.36 1.79 17.88
Kizilay Caddesi Izmir istikameti 6.06 19.67 4.11 4.1 29.08
Kizilay Caddesi Bandirma Istikameti 7.00 29.23 4.89 4.73 43.21

Tablo 5.148 ’de,

degerleriincelendiginde, Kizilay Caddesi — Bursa istikameti, Kizilay Caddesi -

2020 yilina ait varsayilan ( aksam ) headway

Bandirma Caddesi Bursa istikameti, Stadyum Caddesi istikameti koprii iistii, Vasif

Cmar Caddesi Bursa istikameti sol serite ait basiklik katsayisi degerleri yiiksek
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degerlerdir. Kavsaktaki medyan degerleri, trafik yogunlugunun orta yogunlukta

oldugunu gostermektedir.

Tablo 5.148 Hiikiimet Kavsagi Aksam headway degerleri( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergah Medyan Basikhk | Carpikhik | dyan Basiklik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Vasif Cinar Caddesi ( Izmir istikameti sol
serit ) 4.16 3.5 2.25 2.5 5.83
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sag
serit ) 4.25 4.38 247 2.55 7.3
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sol
serit) 2.48 15.28 3.52 1.44 28.77
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sag
serit) 3.95 11.89 2.88 2.1 22.39
Stadyum Caddesi Istikameti koprii {istii 2.49 20.23 4.39 1.77 28.43
Hiikiimet Istikameti (koprii {istii ) 5.07 8.54 2.46 2.69 16.08
Kizilay cad-Bandirma Cad.( Bursa ist.) 3.6 18.1 4.38 2.3 28.33
Kizilay cad-Bandirma Cad.( Izmir ist.) 4.82 28.82 5.05 3.08 45.11

Hiikiimet Kavsagi’nin, V/C (%) ylizdesi sabah ve aksam saatleri
incelendiginde, Vasif Cinar Caddesi Bursa istikametinin aksam saatlerinde kapasite
acisindan doydugu anlagilmaktadir. Ayrica, basiklik katsayilar1 da Tablo 5.147 ve
Tablo 5.148 ’de belirtilen giizergdhlar da yiiksek degerlere sahip oldugu ve
dolayisiyla trafikte kuyruklanmalarin sorun yaratacagi anlagilmaktadir. Bu nedenle,
trafik akisin1 Hiikiimet Kavsag1 ve Istasyon Meydani nda rahatlatabilmek igin Sekil
5.77 >da gosterilen gibi Hiikiimet Kavsag1 Izmir istikametinde tek yon, Kapali Spor

Salonu Onii Bursa istikametinde de tek yone doniistiiriilmelidir.

Hiikiimet Kavsagi icin onerilen faz diyagrami Sekil 5.78 de goriilmektedir.

Tablo 5.149 ’de goriilen, hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir.
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Tablo 5.149 Hiikiimet Kavsagi Hizmet Diizeyi — 2020

HUKUMET KAVSAGI

HiZMET DUZEYI - 2020

KAVSAK - CADDE\
SOKAK ADI

Medyan

Degeri

Basikhik

Katsayisi

Yol ve Kavsak Trafik

Hacim ve Kapasitesi

Sabah | Aksam

Sabah | Aksam

Sabah AKksam

Vasif Cinar Caddesi ( {zmir
Istikameti sag serit )

C C

Vasif Cinar Caddesi ( Izmir
Istikameti sol serit )

C

D

Vasifcmar Cad. Izmir-
Bandirma sag siginma cebi

Vasif Cinar Caddesi ( Bursa
Istikameti sag serit )

Vasif Cinar Caddesi ( Bursa
Istikameti sol serit )

Kizilay Caddesi Izmir
Istikameti

g | |JT

Kizilay Caddesi Bandirma
Istikameti
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Sekil 5.77 Hiikiimet Kavsagi ( 2020 )

229



(EloE 2 glelmlvlala]

T

L 1

a3 a1

APrETEF (B S A B

M | 40 9 13 Im!ntl 18 L
Fﬂz 1 FAZ 2 FAZ 3 F.
| SURE SORE SORE TOPLAM SURE
| 35BN 51 8N 28 5N

Sekil 5.78 Hiikiimet Kavsagi ( 2020 ) Oneri Faz Diyagrami

230




5.3.11 Istasyon Meydan1 — 2020

Tablo 5.150 ’de, Istasyon Meydani 'min V/C (%) yiizdesi aksam saatleri
incelendiginde, Vasif Cmar Caddesi Izmir istikameti ve Milli Kuvvetler girisi
kapasite yiizdesini asmaktadir. Sabah saatlerinde ise Vasif Cinar Caddesi Izmir
istikameti kapasite doymus, Milli Kuvvetler girisinde ise kapasite doyma noktasina

yaklagmistir.

Tablo 5.150 Istasyon Meydan1 Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2020)

Trafik v/IC

w VA %4

AKim Serit .
no Kol Ad1 say1s) Kapasite (ob/sa) (%)

Sabah | Aksam | Sabah | Aksam

1 Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti ) 2 2400 1052 | 1064 44 44

2 | Vasif Ciar Caddesi ( Izmir Istikameti ) 2 2400 2412 | 3034 101 126

Gazi Bulvari ( Istasyon Meydam

3 | Istikameti) 2 2400 456 987 19 41
Gar 6nii ¢ikis (Lonca+Milli

4 | Kuv.+Bursa+izmir ist.) 2 2400 791 1484 33 62

5 | Milli Kuvvetler Caddesi Girig 1 1200 1045 | 1475 87 123

Tablo 5.151 ’de, 2020 yilma ait varsayillan ( sabah ) headway
degerleriincelendiginde, basiklik katsayisi, Gar onii — Gazi Bulvar1 en yiiksek

istikamettir. Kavsakta, trafik yogunlugu orta yogunluktadir.

Tablo 5.151 Istasyon Meydan1 Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergah
g Medyan Basikhik | Carpikhk Medyan Basikhk
Katsayisi | Katsayisi Katsayisi
Vasif Cinar Caddesi (Bandirma Istikameti
sol serit ) 2.25 10.02 3.37 1.59 14.22
Vasif Cinar Caddesi (Bandirma Istikameti
sag serit ) 4.07 4.89 2.52 2.87 6.94
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir istikameti )
( sag serit ) 3.84 6.31 2.81 2.61 9.24
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir istikameti )
( sol gerit ) 2.22 13.48 3.88 1.51 19.75
Gar 6nii - ( M.Kuv.-Izmir+Bandirma
yoniine doniis ) 3.2 5.02 2.59 2.13 8.62
Gar Onii -Gazi Bulvan 1.71 14.73 4.04 1.14 25.31
Gar 6nii - ( M.Kuv.-Gazi Bulv ) 1.91 13.68 3.91 1.27 23.5
Bursa Istikameti - Milli Kuvvetler 3.62 10.09 3.11 2.41 15.14
Bursa Istikameti -Gazi Bulvari 12.33 1.68 1.39 9.71 2.13
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Tablo 5.152 ’de, 2020 yilina ait varsayillan ( aksam ) headway
degerleriincelendiginde, basiklik katsayisi, Vasif Cinar Caddesi Bandirma istikameti

sol serit en yiiksek istikamettir. Kavsakta, trafik yogunlugu orta yogunluktadir.

Tablo 5.152 Istasyon Meydan1 Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergah Medyan | Bastklik | Carpikitk | poqo., | Basiklik
Katsayisi | Katsayisi Katsayisi

Vasif Cinar Caddesi ( Bandirma Istikameti )

( sag serit ) 3.88 3.39 2.21 1.72 7.63
Vasif Cinar Caddesi ( Bandirma Istikameti )

( sol serit ) 3.03 10.36 3.43 1.35 23.31
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti ) ( sag

serit ) 3.57 5.08 2.6 2.18 8.24
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti ) ( sol

serit ) 3.38 3.39 2.21 2.07 5.52
Gazi Bulvari ( Istasyon Meydam Istikameti )

Gar 6nii - ( M.Kuv.-izmir+Bandirma yéniine

doniis ) 2.55 7.83 3.1 1.63 12.22
Gar 6nii -Gazi Bulvari 1.9 13.65 2.6 1.21 21.3
Gar 6nii - ( M.Kuv.-Gazi Bulv ) 2.55 7.83 3.1 1.63 12.22
Bursa Istikameti - Milli Kuvvetler 3.77 12.02 3.34 242 18.71
Bursa Istikameti — Gazi Bulvari 7.03 4.42 1.99 4.65 6.68

Yukarida da belirtildigi gibi istasyon Meydan1 *nin V/C (%) yiizdesi sabah ve
aksam saatleri incelendiginde, Vasif Cmar Caddesi Izmir istikameti kapasite
acisindan mevcut 2 seridin yeterli gelmeyecegi goriilmektedir. 2020 yilinda, Milli
Kuvvetler Caddesi girisi de Ozellikle aksam saatlerinde sorun yaratacaktir. Bu
nedenlerle, Istasyon Meydani, Izmir istikameti tek yonlii, 3 seritli planlanmustir.
Ayrica, 4 ncii serit, Cengiz Topel Caddesi’ne gidisi kolaylastiracak sekilde

diizenlenmistir.

Sekil 5.80 ’de, Vasifcinar Caddesi Bursa istikametinin alternatifi de

gorilmektedir.

Bu ¢aligmada, 2020 yili igin Istasyon Meydani, tek yonlii trafige doniismesi
tasarlandigindan trafik yogunlugu azalacaktir. Trafigin akis1 agisindan, 2020 yilinda
kavsagin sinyalize calismasina gerek kalmayacaktir. Gazi Bulvari ’ndan Kentigi
Toplu Tasima Merkezi baglantisi mevcut durumda oldugu gibi sinyalize kavsak

olarak kullanilmahdir. Bu diizenlemeye ait faz diyagrami Sekil 5.79° da
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gosterilmistir. Boliim 5.3.5 ’de belirtildigi gibi Istasyon Meydani ile Hiikiimet
Kavsagi arasinda da Cengiz Topel Caddesi’ne baglantinin saglanabilmesi icin Sekil
5.69 ’da da goriildiigii gibi iist kotta sinyalize kavsak onerisi getirilmistir. Bu kavsaga
ait oneri faz diyagrami da Sekil 5.67 ’de goriilmektedir. Istasyon Meydam ile
Altieyliil Kavsag1 arasinda Vasif Cinar Caddesi ‘nden mevcutta DDY alani iginde
kalan Sekil 5.80 ’de 2 Nolu Kenti¢i Toplu Tasima Merkezi’'ne list kottan baglanti
saglayan sinyalize kavsak diizenlemesi i¢inde Onerilen faz diyagrami 5.81 ’de

gosterilmistir.

Tablo 5.153 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir.

Tablo 5.153 Istasyon Meydan1 Hizmet Diizeyi — 2020

ISTASYON MEYDANI HIiZMET DUZEYI - 2020
Medyan Basiklik Yol ve Kavsak
KAVSAK — CADDE \ SOKAK Degeri Katsayisi Trafik Hacim
ADI ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam | Sabah Aksam

Vasif Cinar Caddesi (Bandirma
Istikameti sol serit ) D D

Vasif Cinar Caddesi (Bandirma
Istikameti sag serit )

Vasifeinar Caddesi Bandirma ist. -
Milli Kuvvetler

Vasifeinar Caddesi Bandirma ist. -
Gazi Bulvari

Vasif Cnar Caddesi ( Izmir
Istikameti ) ( sag serit )

Vasif Cinar Caddesi ( Izmir
Istikameti ) ( sol serit )

Gar 6nii - ( Izmir+Bandirma ydniine
doniis )

Gar 0ni -Gazi Bulvari

Gar 6nii - M.Kuvvetler.
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~ Bursa Istikameti

Sekil 5.80 Istasyon Meydani ( 2020 )
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5.3.12 Kenti¢i Toplu Tasima Merkezi Cikis1 Cumah Caddesi ve Vasiflar
Caddesi - 2020

Kentigi Toplu Tasima Merkezi, 2020 yili itibariyle, kent icin yeterli
gelmeyeceginden II Nolu Kenti¢i Toplu Tasima Merkezi 6nerilmistir. Sekil 5.80 *de
goriilen bu diizenlemede Kenti¢i Toplu Tasima Merkezi Cikist ( Cumali Caddesi ve
Vasiflar Caddesi ), iist kottan Cengiz Topel Caddesi devamima ( DDY sahas1 )
baglanmaktadir. Bu diizenleme ile ilgili oneri faz diyagrami Sekil 5.81 ’de

goriilmektedir.
5.3.13 Altieyliil Kavsagi — 2020

Tablo 5.154 ’de, Altieyliil Kavsagi’'nin V/C (%) yiizdesi sabah ve aksam
saatleri incelendiginde, Bandirma Caddesi Izmir istikametinde kapasitenin sabah
saatlerinde doyma noktasinin {izerinde, aksam saatlerinde doyma noktasina yakin

olacagi goriilmektedir.

Tablo 5.154 Altieylill Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2020)

Trafik
Akim i . . .
Kol Adi Serit Kapasite Hacimleri (V) v/C
no sayisli (ob/sa) (OA))
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Bandirma Caddesi ( izmir istikameti ) 2 2400 3157 2217 132 92
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti ) 2 2400 1753 1632 73 68
Kepsut Caddesi ( K.Sanayi Istikameti ) 2 2400 941 1123 39 47
Eski Kepsut Caddesi ( Akincilar
4 Mah.ist.) 2 2400 831 781 35 33

Tablo 5.155 ’de, 2020 yilma ait varsayillan ( sabah ) headway
degerleriincelendiginde, Vasif Cinar Caddesi izmir istikameti sag ve sol seritlerde
basiklik katsayis1 en yiiksek olan istikamettir. Trafik yogunlugunun ise orta

yogunlukta oldugu goriilmektedir.
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Tablo 5.155 Altieyliil Kavsagi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Basiklik | Carpikhik Basikhik
M M

Giizergiah edyan Katsayis1 | Katsayisi edyan Katsayisi
Bandirma - Kepsut Cad.(Doner Kavsak ) 10.03 8.00 2.68 5.7 14.08
Bandirma - Kepsut Cad. Siginma cebi 3.51 2.19 1.69 1.99 3.85
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sag
serit ) 3.03 25.35 4.71 1.72 44.62
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sol
serit ) 3.48 15.15 3.86 1.98 26.66
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag
serit ) 2.28 10.1 3.44 1.5 15.36
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol
serit ) 2.3 8.68 3.33 1.51 13.2
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir istikameti -
Kepsut Istikameti ) 7.09 4.1 2.24 5.09 5.71
Kepsut Caddesi -Eski Kepsut Caddesi 3.58 9.73 3.36 2.15 16.22
Kepsut Caddesi - izmir Istikameti 3.16 20.47 4.59 1.79 36.03
Kepsut Caddesi —Bursa Istikameti 4.11 8.18 3.03 2.7 4.2

Tablo 5.156 ’da,

2020 yilina ait

varsayilan  (

aksam ) headway

degerleriincelendiginde, Vasif Cimar Caddesi Izmir istikameti sol seritte basiklik

katsayis1 en yiikksek olan istikamettir.

yogunlukta olacaktir.

Tablo 5.156 Altieylill Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

Kavsaktaki trafik yogunlugu ise orta

2010 2020
Giizergih Medyan | Bastklik | Carpiklik |\, g | Basikiik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol
serit ) 241 10.56 3.5 1.84 13.81
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag
serit ) 2.25 10.72 3.5 1.72 14.02
Vasifcinar {zmir Istikameti sol serit 2.23 14.04 3.95 1.53 20.5
Vasifcinar Izmir Istikameti sag serit 3.57 5.08 2.6 2.44 7.42
Bandirma Cad.-Kepsut Cad. 2.18 13.18 3.79 1.62 17.7
Kepsut Cad.-Izmir Istikameti 3.22 10.24 3.46 2.21 14.95
Kepsut Caddesi - Eski Kepsut Caddesi 3.36 10.15 342 1.93 17.63
Bandirma Cad.-Eski Kepsut 11.68 0.08 1.18 6.72 0.14
Kepsut Cad.-Bursa Istikameti 3.57 7.77 2.96 2.73 10.1
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti -
Kepsut Istikameti ) 4.37 3.56 2.16 3.25 4.78

Altieyliil Kavsagi’min Vasif Cinar Caddesi Izmir istikametinde sabah saatlerinde

kapasite agilmaktadir.
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Mevcut durum da kavsakta, Izmir istikameti 2 serit, Bursa istikameti 2 serit
olarak kullanilmaktadir. Yol enkesitleri ( serit genisligi 3,5 m, orta orta kaldirim
3.00 m ). Orta vade de ( 2020 ) kapasite, sabah saatlerinde asilacagindan, aksam
saatlerinde de doyma noktasina yaklasilacagindan sorun yaratacaktir. Tablo 5.155 ve
Tablo 5.156 ’daki, basiklik katsayis1 degerlerine bakildiginda, degerlerin, trafik akisi

acisindan ciddi sorunlar yaratabilecek diizeydedir.

Bu nedenlerle, 2015-2020 yillar1 arasinda izmir istikametine gidis 4 seritli ( 1
serit toplu tasima ve bisiklet yolu ) olacak sekilde tek yonlii olarak
projelendirilmistir. Sekil 5.82 *de goriildiigii gibi, proje biitliinliiiiniin saglanmas ve
Basri Kavsagi 'nda da kapasite ve kuyruklanmanin gelecekte uygun duruma
getirilmesi i¢cin Bandirma Caddesi de tek yonlii olacak sekilde 4 seritli ( 1 serit toplu

tasima ve bisiklet yolu ) planlanmugtir.

2015 - 2020 yillar1 arasinda kavsak i¢in Onerilen revizyon, kisa vadede

yapilmasi Onerilen kiigiik ¢capli revizyondan daha detayli ve maliyetlidir.

Tablo 5.157 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir

Tablo 5.157 Altieyliil Kavsagi Hizmet Diizeyi - 2020

ALTIEYLUL KAVSAGI HIiZMET DUZEYI - 2020
Medyan Basiklik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Trafik Hacim
Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Bandirma Caddesi- Kepsut Cad.(Ddner Kavsak ) A D D D
Bandirma Caddesi - Kepsut Cad. Siginma cebi D D C
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sag serit ) D C C
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sol serit ) D D
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir-Kepsut Istikameti ) D D C D
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag serit ) D C C D D
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol serit ) A D D D
Kepsut Caddesi -Eski Kepsut Caddesi D D
Kepsut Caddesi - Izmir Istikameti D D D A A
Kepsut Caddesi —Bursa Istikameti C C C D
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Altieyliil Kavsagi icin oneri faz diyagrami Sekil 5.83 ’de, Altieyliil Kavsagi ile
Kepsut Caddesini birbirine baglayan sinyalize kavsaga ait Oneri faz diyagrami ise

Sekil 5.84 ’de goriilmektedir.
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Sekil 5.82 Altieyliil Kavsagi (2020 )
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5.3.14 Basri Kavsagi — 2020

Tablo 5.158” de, Basri Kavsagi 'nin V/C (%) ylizdesi sabah ve aksam saatleri
incelendiginde, Bandirma Caddesi Izmir istikametinin doyma noktasinda bulundugu
goriilmektedir. Bandirma Caddesi, Bursa istikameti ise V/C ylizdesi doyma noktasina

yakindir

Tablo 5.158 Basri Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2020)

Trafik Hacimleri

Akim erit . (V) ViC
o Kol Ad1 ssay1s1 Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Bandirma Caddesi (Bursa
1 Istikameti ) 2 2400 2284 1919 95 80
Bandirma Caddesi ( Izmir
2 Istikameti ) 2 2400 2588 2402 108 100
3 Yeni Hastane Caddesi 2 2400 856 1229 36 51
4 Demirciler Caddesi 1 1200 1006 763 84 64

Tablo 5.159°da ve Tablo 5.160 ’da, 2020 yilina ait varsayilan ( sabah - aksam )
headway degerleriincelendiginde, basiklik katsayisi, en yiiksek, Bandirma - Izmir

istikameti sag seritte goriilmektedir. Kavsakta, trafik yogunlugu orta yogunluktadir.

Tablo 5.159 Basri Kavsagi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergih Medyan Basiklik | Carpikhik |\ dyan Basiklik
Katsayisi | Katsayisi Katsayisi

[zmir - Bandirma sol serit 3,03 7,49 2,96 1,95 11,66
[zmir - Bandirma sag serit 2,28 10,11 3,44 1,46 15,75
Bandirma - {zmir sag serit 2,1 17,6 4,36 1,21 30,66
Bandirma - Izmir sol serit 3,35 8,54 3,15 1,92 14,88
Vasif Cinar Cad. Izmir ist-Yeni Hastane Cad.
Siginma cebi 2,56 8,72 3,24 1,65 13,52
Demirciler Cad.-Bandirma Caddesi 2,07 66,41 7,48 1,34 102,38
Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi 12,66 2,28 1,67 7,27 3,97

Tablo 5.158 de, Bandirma Caddesi - Izmir istikametinde mevcutta var olan 2
seridin yeterli gelmeyecegi goriilmektedir. Bu nedenle, Sekil 5.85 de goriildigii gibi

Basri Kavsagi 'nda Bandirma Caddesi tek yone doniistiiriilmiistiir.
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Tablo 5.160 Basri Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2020)

2010 2020
Giizergah Basikhik arpikhik Basikhik
: Medyan Katsayisi I(iatsaym Medyan Katsayisi

[zmir - Bandirma sag serit 3,16 12,72 3,56 2,17 18,5
[zmir - Bandirma sol serit 3,48 9,6 3,43 2,39 13,96
Bandirma - {zmir sag serit 2,14 15,6 4,12 1,24 26,9
Bandirma - fzmir sol serit 3,52 8,24 3,1 2,04 14,21
VasifCinar Cad. Izmir ist-Yeni Hastane Cad.
Siginma cebi 2,34 10,77 3,55 1,61 15,67
Demirciler Cad.-Bandirma Cad. 2,28 4331 6,35 1,35 72,94
Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi 11,81 2,99 1,77 6,85 5,16

Basri Kavsagi, V/C ( % ) ylizdesi sabah ve aksam saatleri incelendiginde,
Bandirma Caddesi Bursa ve Izmir istikametlerinde kapasitenin doydugu ya da doyma
noktasina yaklastigi goriilmektedir. Basiklik katsayilarina bakildiginda, Basri
Kavsagi’'nda Demirciler Caddesi 'nden — Bandirma istikametlerine, Izmir
istikametinden Yeni Hastane Caddesi ’ne gidislerde ( siginma cebi ) ve Bursa -

[zmir istikametlerinde, basiklik katsayilar1 degerleri sorun yaratacak diizeydedir.

Tablo 5.161 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve
kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir. Basri Kavsagi i¢in

onerilen faz diyagrami Sekil 5.86 ’da goriilmektedir.

Tablo 5.161 Basri Kavsagi Hizmet Diizeyi — 2020

BASRI KAVSAGI HIiZMET DUZEYI - 2020
Medyan Basiklhik Yol ve Kavsak
Degeri Katsayisi Trafik Hacim

KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI L.
ve Kapasitesi

Sabah | Aksam | Sabah | Aksam | Sabah | Aksam

Izmir - Bandirma sol serit D D D D

Izmir - Bandirma sag serit

Bandirma - [zmir sag serit

Bandirma - [zmir sol serit D D D D

Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi A A B B

Vasifeiar Cad. Izmir ist-Yeni Hastane Cad.

S1ginma cebi D D D E

Demirciler Cad.-Bandirma Caddesi D
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5.3.15 Vali Konagi Kavsagi I — 2020

Orta vade de, Altieyliil Kavsagi ile Emniyet Kavsagi aras1 Bursa istikametinde
trafik akis1 tek yonlii olacak sekilde Onerilmistir. Vali Konagi Kavsagi ( I ) ’nda

trafik akisinda yon uygulamasi mevcut durumdaki gibidir.

5.3.16 Vali Konag Kavsag 11 — 2020

Vali Konagi Kavsagr ( II ) ’de de trafik akisinin yon uygulamasi mevcut

durumdaki gibidir.

Vali Konag1 Kavsaklar1 ( I ve II ), Sekil 5.82 ’de goriildiigii gibi Altieyliil
Kavsagi - Kepsut Caddesi ile baglanti saglayacak sekilde tasarlanmistir. Bu
diizenleme, Sekil 5.87 *de daha detayl1 olarak goriilmektedir. Boylece, kent merkezi
ile kentin kuzeydogusu arasinda yol baglantilarinin gelecekte giliclendirilmesi

hedeflenmistir.

Vali Konagi Kavsaklari ( I — II ) i¢in Onerilen faz diyagrami Sekil 5.88 ’de

goriilmektedir.
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5.3.17 Emniyet Kavsagi — 2020

Tablo 5.162 ’de, Emniyet Kavsagi 'nin V/C (%) yiizdesi sabah ve aksam
saatleri incelendiginde, Sitki Yircali Caddesi ( kavsak istikameti ) en yiiksek yiizdeye
sahiptir. Kapasite acisindan, Emniyet Kavsagi, sorun yaratmamaktadir. Ancak, 2020
yilt i¢in diger cadde ve kavsaklarda meydana gelecek sorunlar ve bu sorunlarin
¢Oziimii i¢in Bursa — Izmir istikameti tek yon olarak diisiiniilmiistiir. Mevcutta gelis
ve gidis istikametli olan Bandirma Caddesi, Sekil 5.89 ’de goriildiigii gibi, 2020

yilinda Bursa istikametine gelis istikametinde tek yonli onerilmistir.

Tablo 5.162 Emniyet Kavsag1 Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2020)

Trafik
Akim Serit . Hacimleri (V) v/C
no Kol Adu sayis1 Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Bandirma Caddesi ( Izmir
1 Istikameti ) 3 3600 1992 2104 55 58
Bandirma Caddesi ( Bursa
Istikameti ) 2 2400 1658 1474 69 61
3 339. Sokak ( Kavsak Istikameti ) 2 2400 1164 1046 49 44
Sitk1 Yircali Caddesi ( Kavsak
4 Istikameti ) 2 2400 1763 1806 73 75

Sekil 5.88 ’deki Emniyet Kavsagi diizenlemesi, 2020 yil1 i¢in kisa vadeli ¢dziim
Onerisi olarak yapilmistir. Sekil 5.90 ’daki, 6neri faz diyagrami yesil siireleri 2020
yil1 i¢in incelendiginde, siireler orta vade i¢in yeterli degildir. Uzun vadede ( 2020 —
2025 ), Emniyet Kavsagi ’nin ( batt1 — ¢ikt1 ) yeniden degerlendirilmesine ihtiyag

olacaktir.

Emniyet Kavsagi ile baglantili olan 339 Sokak — Kepsut Caddesi iizerinde
bulunan diizenlemeler, Bursa istikametinden gelen ve Izmir istikametine gidecek
olan tasitlar i¢indir. Bu diizenlemelere ait faz diyagramlari, Sekil 5.91 ve 5.92 ’de

gorilmektedir.

Tablo 5.163 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir.
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Tablo 5.163 Emniyet Kavsagi Hizmet Diizeyi — 2020

EMNIYET KAVSAGI HIiZMET DUZEYI - 2020
Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK — CADDE \ SOKAK Trafik Hacim ve
ADI Degeri Katsayisi Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam

Bandirma Caddesi ( izmir
Istikameti ) C C
Bandirma Caddesi ( Bursa
Istikameti ) C
339. Sokak ( Kavsak Istikameti ) B

Sitk1 Yircali Caddesi ( Kavsak
Istikameti )

B
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5.3.18 Sanayi Kavsaklar: — 2020

Orta vade de, Sanayi Kavsaklar1 i¢in soruna rastlanmamistir. Mevcut durumun

devami uygun goriilmiistiir.

54 Uzun Vadeli Sorunlar Uzerine Degerlendirmeler ve Sonuclar

(2020 -2030)

Kent Niifusu :443.930 Kisi
Koyler + Belde : 54.870 Kisi
Toplam Niifus :498.800 Kisi

5.4.1 Lonca Kavsagi - 2030

Tablo 5.164 ’de, Lonca Kavsagi, V/C ( % ) yiizdesi sabah ve aksam saatleri
incelendiginde, Edremit istikameti, Balikesir istikameti, Baglar Sokagi — Turan

Caddesi ve Baglar Sokag1 ‘nda kapasitenin asildigi goriilmektedir.

Tablo 5.164 Lonca Kavsagi1 Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2030)

. Trafik V/C
ﬁ(:“m Kol Ad1 i‘;‘;:l Kapasite|  (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
1 Balikesir — Edremit Istikameti 2 2400 1782 | 2496 74 104
2 | Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti 1 1200 1125 | 1540 94 128
3 | Edremit Caddesi — Turan Caddesi 1 1200 810 649 68 54
4 | Turan Cad.-Balikesir Istikameti 1 1200 123 72 10 6
5 | Turan Cad.-Edremit Istikameti 1 1200 284 462 24 39
6 | Baglar Sok.-Balikesir istikameti 1 1200 1064 852 89 71
7 | Baglar Sok.-Edremit Istikameti 1 1200 315 492 26 41
8 | Baglar Sok.-Turan Caddesi 1 1200 1508 | 1597 126 133
Edremit Cad.-( Balikesir + Turan Cad.
9 | Istikameti ) 2 2400 1935 | 2189 81 91
Turan Cad.- ( Edremit + Balikesir
10 | Istikameti ) 1 1200 408 534 34 45
Baglar sokagi - ( Balikesir + Turan
11 | Cad.+Edremit ist.) 2 2400 2887 | 2941 120 123

Tablo 5.165 ’de, 2030 yilina ait wvarsayilan ( sabah ) headway
degerleriincelendiginde, Balikesir-Edremit istikameti basiklik katsayisi en yliksek

olan istikamettir.
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Tablo 5.165 Lonca Kavsagi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
Giizergih Medyan Basiklik | Carpikhk | dyan Basikhik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi
Balikesir — Edremit Istikameti 3,06 10,38 3,47 0,70 45,18
Edremit Caddesi - Balikesir
Istikameti 1,99 15,24 4,1 0,78 38,72
Edremit Caddesi — Turan Caddesi 4,25 4,37 2,39 1,06 17,48
Turan Cad.-Balikesir Istikameti 7,6 4,03 2,08 3,8 8,06
Turan Cad.-Edremit Istikameti
Baglar Sok.-Balikesir Istikameti 3,90 5,15 2,59 0,92 21,83
Baglar Sok.-Edremit istikameti
Baglar Sok.-Turan Caddesi 3,29 6,68 2.9 0,86 25,51
Tablo 5.166 ’da, 2030 yilina ait varsayillan ( aksam ) headway

degerleriincelendiginde, basiklik katsayisi, Edremit — Balikesir ve Balikesir —

Edremit istikametleri en yiiksek olan istikametlerdir.

Tablo 5.165 ve Tablo 5.166 ’da, sabah ve aksam ( Ozellikle sabah ) medyan
degerleri, trafik sikisikligini ( tikanikligini ) gosteren degerlere yakin degerlerdir.
Medyan degerleri 1 ve 1 in altinda olan istikametler de trafik akisinda ciddi sorunlar

olusacaktir.

Tablo 5.166 Lonca Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
Giizergah Basikhik arpikhik Basikhik
j Medyan Katsayisi I(éatsaylsl Medyan Katsayisi

Balikesir — Edremit Istikameti 1,92 12,91 3,82 0,48 51,64
Edremit Caddesi - Balikesir
Istikameti 1,92 13,51 3,89 0,55 46,73
Edremit Caddesi — Turan Caddesi 4,18 9,78 3,33 1,24 33,01
Turan Cad.-Balikesir Istikameti 10,28 0,6 1,29 8,57 0,72
Turan Cad.-Edremit Istikameti 3,17 4,45 2,03 1,14 12,4
Baglar Sok.-Balikesir Istikameti 4,01 5,42 2,62 0,96 22,63
Baglar Sok.-Edremit Istikameti
Baglar Sok.-Turan Caddesi 3,54 6,14 2,8 0,85 25,52

Tablo 5.167 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir.
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Tablo 5.167 Lonca Kavsagi Hizmet Diizeyi ( Varsayim 2030)

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah ‘ Aksam Sabah ‘ Aksam
LONCA KAVSAGI HiZMET DUZEY] - 2030

Balikesir — Edremit Istikameti

Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti

Edremit Caddesi — Turan Caddesi

Turan Cad.-Balikesir Istikameti

Turan Cad.-Edremit Istikameti

Baglar Sok.-Balikesir Istikameti

Baglar Sok.-Turan Caddesi

5.4.2 AHP Meydani - 2030

Tablo 5.168 ’de, AHP Meydani’nda, V/C ( % ) ylizdesi sabah ve aksam saatleri
incelendiginde, Anafartalar Caddesi, Oriiciiler Caddesi ve Milli Kuvveler Caddesi

"nde kapasitenin asildig1 goriilmektedir.

Tablo 5.168 AHP Meydan1 Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2030)

Trafik Hacimleri V/C
i (V)
ﬁ(l)um Kol Adx ssae;lstl Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam |Sabah | Aksam
1 Milli Kuv-Anafartalar 1 1200 834 558 70 47
2 Milli Kuvvetler-Oriiciiler Cad. 1 1200 378 645 32 54
Zagnos Pasa Cad.-Oriiciiler
3 Cad. 1 1200 717 1044 60 87
Zagnos Pasa Cad.- Anafartalar
4 Cad. 1 1200 653 894 54 75
5 Atalar Caddesi - Oriiciiler Cad. 1 1200 540 687 45 57
6 Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 1 1200 332 449 28 37
7 Anafartalar Caddesi 1 1200 1949 2545 162 212
8 Oriiciiler Caddesi 1 1200 1593 2367 133 197
9 Milli Kuvvetler Caddesi 1 1200 1212 1203 101 100

Tablo 5.169 ’da, 2030 yilina ait varsayillan ( sabah ) headway degerleri
incelendiginde, basiklik katsayisi, Zagnos Pasa Caddesi — Anafartalar Caddesi
istikameti en yiiksek olan istikamettir. Gilizergahlara bakildiginda, medyan degerleri

trafik yogunlugunun Zagnos Pasa — Oriiciiler, Milli Kuvvetler — Anafartalar
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istikametlerinde orta yogunlukta, diger istikametlerde az yogunlukta olacagini

gostermektedir.

Tablo 5.169 AHP Meydani1 Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
Giizergah Basikhik | Carpikhik Basikhik
Medyan Katsayis1 | Katsayisi Medyan Katsayisi

Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 14,69 2,81 1,61 6,24 6,61
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler
Caddesi 8,45 5,12 2,06 4,72 9,17
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar
Caddesi 5,83 13,62 2,82 4,43 17,94
Zagnospasa Caddesi-Oriiciiler Caddesi 8,5 491 1,97 3,20 13,39
Atalar Cad.-Oriiciiler Cad. 8,84 8,15 2,43 6,38 11,28
Milli Kuvvetler Caddesi — Anafartalar
Caddesi 5,18 9,39 2,55 3,11 15,65

Tablo 5.170 ’de,

2030 yilina ait

varsayllan ( aksam ) headway

degerleriincelendiginde, basiklik katsayisi, Zagnos Pasa Caddesi — Anafartalar

Caddesi istikameti en yiiksek

yogunlugunun Zagnos Pasa

olan

istikamettir.

Medyan degerleri,

yogunlukta, diger istikametler de az yogunlukta olacagini gostermektedir.

Tablo 5.170 AHP Meydan1 Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

trafik

— Anafartalar ve Oriiciiler istikametlerinde orta

2010 2030
Giizergah Basikhik arpikhik Basikhik
¢ Medyan Katsayisi Eat:)aylsl Medyan Katsayisi

Atalar Cad.-Anafartalar Cad. 11,26 4,81 1,99 6,7 8,09
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler
Caddesi 7,13 4,04 1,82 4,23 6,82
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar Caddesi 4,84 14,45 3,08 3,29 21,25
Zagnospasa Caddesi-Oriiciiler Caddesi 7,27 4,73 1,98 2,59 13,27
Atalar Cad.-Oriiciiler Cad. 6,66 5,59 1,96 4,32 8,01
Milli Kuvvetler Caddesi — Anafartalar
Caddesi 9,34 6,85 2,33 6,76 9,47

Tablo 5.171 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir.
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Tablo 5.171 Alihikmetpasa Meydani1 Hizmet Diizeyi — 2030

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayis1 | Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam

ALIHIKMETPASA MEYDANI HiZMET DUZEY] - 2030
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. A A C D A B
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler Caddesi B B D C A C
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar Caddesi B C E E C D
Zagnospasa Caddesi-Oriiciiler Caddesi C C D D C E
Atalar Cad.-Oriiciiler Cad. A B D D B C
Milli Kuvvetler Caddesi — Anafartalar
Caddesi C A E D D B

5.4.3 Milli Kuvvetler Caddesi - 2030

Tablo 5.172 °de, Milli Kuvvetler Caddesi’nde, V/C ( % ) ylizdesi sabah ve

aksam saatleri incelendiginde kapasitenin asildigi goriilmektedir.

Tablo 5.172 Milli Kuvvetler Caddesi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi
( Varsayim 2030)

. Trafik Hacimleri (V) v/C
ﬁ;ﬂm Kol Ad sszlel;lstl Kapasite (ob/sa) (%)
y Ogle Aksam Sabah | Aksam
1 Milli Kuvvetler Caddesi 1 1200 1677 1857 140 155

Tablo 5.173 ’de, 2030 yilina ait wvarsayilan ( sabah ) headway

degerleriincelendiginde, trafik yogunlugunun orta yogunlukta oldugu goriilmektedir.

Tablo 5.173 Milli Kuvvetler Caddesi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
Giizergah Basikhik | Carpikhik Basiklik
Medyan Katsayis1 | Katsayisi Medyan Katsayisi
Milli Kuvvetler Caddesi 4,03 2,35 7,02 2,16 4,39

Tablo 5.174 ’de, 2030 yilina ait varsayilan ( aksam ) headway degerleri

incelendiginde, trafik yogunlugunun orta yogunlukta oldugu goriilmektedir.
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Tablo 5.174 Milli Kuvvetler Caddesi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
Giizergah
uzerg Medyan Basikhik Carpikhk Medyan Basikhk
Katsayisi Katsayisi Katsayisi
Milli Kuvvetler Caddesi 3,57 6,67 24 1,96 12,16

Tablo 5.175 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir

Tablo 5.175 Milli Kuvvetler Caddesi Hizmet Diizeyi - 2030

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah ‘ Aksam Sabah ‘ Aksam
MILLI KUVVETLER CADDESI HiZMET DUZEY1 - 2030
Milli Kuvvetler Cd. D ‘ D | C ‘ D | F ‘ F

5.4.4 Anafartalar Caddesi - 2030

Tablo 5.176 ’da, Anafartalar Caddesi 'nde, V/C ( % ) yiizdesi sabah ve aksam

saatleri incelendiginde, kapasitenin asildig1 goriilmektedir.

Tablo 5.176 Anafartalar Caddesi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim
2030)

i i V/C
nOAklm Kol Adx Serit sayis1 | Kapasite Trafik I;l:l:/l:z;en v (%)
Ogle Aksam | Sabah | Aksam
Anafartalar
1 Caddesi 1 1200 2569 1663 214 139

Tablo 5.177 ’de, Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve kavsak

trafik hacim kapasitesi incelenmistir

Tablo 5.177 Anafartalar Caddesi Hizmet Diizeyi — 2030

Medyan Basikhk Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam
ANAFARTALAR CADDESI HiZMET DUZEYI - 2030
Anafartalar Cd. F F

262




5.4.5 Kapalh Spor Salonu Onii — 2030

Kapali Spor Salonu Onii *de 2002 — 2009 yillar1 arasinda tasit tiirlerine gore
saymm yapilmamistir. Gegmis yillarda tasit sayimi yapilmadigi i¢in uzun vadede, yol
ve kavsak trafik hacim ve kapasitesi, sabah ve aksam headway
degerlerihesaplanamamistir. Bu kavsakla ilgili sorunlar ve oneriler, mevcut durum

analizinde, kisa - orta vadede yapilmustir.

5.4.6 Bahgelievler Kavsagi — 2030

Bahgelievler Kavsagi, 2002 — 2009 yillar1 arasinda tasit tiirlerine gore sayim
yapilmamistir. Ge¢mis yillarda tagit sayimi yapilmadigi icin uzun vadede, yol ve
kavsak  trafik hacim ve  kapasitesi, sabah ve aksam  headway
degerlerihesaplanamamistir. Bu kavsakla ilgili sorunlar ve oneriler, mevcut durum

analizinde, kisa - orta vadede yapilmuistir.

5.4.7 Bigadi¢ Kavsagi — 2030

Bigadi¢ Kavsagi, 2002 — 2009 yillar1 arasinda tasit tlirlerine gore sayim
yapilmamistir. Gegmis yillarda tasit sayimi yapilmadigi i¢in uzun vadede, yol ve
kavsak  trafik  hacim ve  kapasitesi, sabah ve aksam  headway
degerlerihesaplanamamistir. Bu kavsakla ilgili sorunlar ve dneriler, mevcut durum

analizinde, kisa - orta vadede yapilmuistir.

5.4.8 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi -2030

Tablo 5.178 ’de, Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi 'nda, V/C (%) ylizdesi sabah
ve aksam saatleri incelendiginde, kapasitenin aksam saatlerinde Izmir Yolu, Izmir
istikametinde doyma noktasini astig1 goriilmektedir. Bu durum da, Izmir istikametine
giden tasitlar kent merkezinden gegmek yerine, izmir Cevre Yolu ’nu tercih

edebilirler.
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Tablo 5.178 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi

( Varsayim 2030)
. Trafik Hacimleri v/iC
AKkim Serit .
1o Kol Ad say1st Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah Aksam | Sabah | Aksam
izmir Yolu ( Balikesir
1 Istikameti ) 2 2400 1653 1373 69 57
Soma Caddesi (Ataturk
2 Devlet Hastanesi Istikameti ) 3 1200 506 431 42 36
3 izmir Yolu (izmir Istikameti ) 2400 1242 3242 52 135

Tablo 5.179 ’da goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, incelenmistir

Tablo 5.179 Atatiirk Devlet Hastanesi Kavsagi Hizmet Diizeyi — 2030

KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
Trafik Hacim ve
Degeri Katsayisi Kapasitesi

Sabah ‘ Aksam | Sabah | Aksam

Sabah Aksam

ATATURK DEVLET HASTANESI

KAVSAGI HIZMET DUZEY] - 2030

Izmir Yolu ( Balikesir Istikameti ) D C
Soma Caddesi (Atatiirk Devlet Hastanesi

Istikameti ) A

Izmir Yolu ( izmir istikameti ) C F

5.4.9 Dogumevi Kavsagi - 2030

Tablo 5.180 de, Dogumevi Kavsagi 'nin V/C (%) yiizdesi sabah ve aksam

saatleri incelendiginde, Vasif Cimar Caddesi Izmir istikameti en yiiksek yiizdeye

sahip istikamettir.

Tablo 5.180 Dogumevi Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim

2030)
Trafik Hacimleri V/C
Akim Serit . (V)
10 Kol Ad1 sayist Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
1 Izmir Yolu ( Istasyon Istikameti ) 2 2400 926 1389 39 58
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir
2 Istikameti ) 2 2400 1282 1569 53 65
3 Manolya Sokak 2 2400 909 862 38 36
4 Bigadi¢ Caddesi 2 2400 752 1157 31 48
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Tablo 5.181

’de, 2030 yilinda kavsakta, headway ( sabah ) degerleri

incelendiginde, basiklik katsayisi, Bigadi¢ Caddesi — Bursa istikameti, Manolya —

Bigadi¢ Caddesi ve Manolya — Izmir Yolu en yiiksek olan istikametlerdir. Medyan

degerleri trafigin orta yogunlukta olacagini géstermektedir.

Tablo 5.181 Dogumevi Kavsagi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
Giizergih Medyan Basikhk | Carpikhk | . dyan Basiklik
Katsayisi Katsayisi Katsayisi

Bursa-Izmir sol serit 3.44 6.97 2.94 2.01 11.92
Bursa — Izmir sag serit 6.43 1.11 1.67 3.76 1.90
[zmir-Bursa sol serit 3.81 5.43 2.66 2,05 10,08
[zmir-Bursa sag serit 6.43 3.83 2.23 3,46 7,11
Bigadi¢ Caddesi — Bursa
Istikameti 3.34 16.29 4.14 1,80 30,25
Bigadig Istikameti — Izmir
Istikameti 10.28 2.57 1.84 6,01 4,39
[zmir Yolu — Manolya Sokak 16.21 -0.07 1.15 11,09 0,10
Manolya Sokak-Bursa ist. 6.21 6.78 2.75 3,34 12,59
Manolya Sokak -Bigadi¢ caddesi 2.04 15.48 4.11 1.44 21.81
Bigadi¢ Caddesi — Manolya
Sokak 3.80 9.8 3.29 2,60 14,32
Manolya Sokak -Izmir Yolu ist. 3.73 11.74 3.61 2,18 20,07
[zmir ist. — Bigadi¢ Caddesi 8.26 1.76 1.76 5,86 2,48

Tablo 5.182 ’de, 2030 yilinda kavsakta, headway ( aksam ) degerleri

incelendiginde, basiklik katsayisi, Manolya Sokak — Bigadi¢ Caddesi ve Manolya

Sokak — Izmir Yolu en yiiksek olan istikametlerdir. Medyan degerleri trafigin orta

yogunlukta olacagini1 gostermektedir.
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Tablo 5.182 Dogumevi Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
Gii ah
uzerga Medyan Basikhk | Carpikhk Medyan Basiklik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi
Manolya Sok. — Vasif Cinar Cad.
Bursa Istikameti 12.42 431 2.16 6,21 8,062
Manolya Sok. — Bigadi¢ Cad. 2.01 17.52 4.33 1,17 30,03
Manolya Sok. — Izmir Yolu 4.07 14.45 3.95 1,94 30,30
Vasif Cinar Cad. ( Bursa Istikameti )
- Bigadi¢ Cad. 2.52 6.87 2.77 1,47 11,77
Vasif Cinar Cad. Bursa ist.— Izmir
ist. sag serit 8.09 1.46 1.73 3,86 3,06
Vasif Cinar Cad. Bursa ist. — Izmir
ist. sol serit 3.68 6.18 2.78 1,75 12,96
Bigadi¢ Cad. — Manolya Sok. 2.34 12.79 3.79 1,49 20,01
Bigadi¢ Cad. — Vasif Cinar Cad.
Bursa ist. 3.52 10.32 3.40 1,76 20,64
Bigadi¢ Cad. — [zmir Yolu 17.93 0.38 1.16 8,55 0,79
[zmir Yolu — Manolya Sok. 19.26 0.57 0.92 12,30 0,89
[zmir Yolu — Vasif Cinar Cad. Bursa
ist. sag serit 6.58 2.66 2.03 3,29 5,32
[zmir Yolu — Vasif Cinar Cad. Bursa
ist. sol serit 3.56 6.59 2.83 1,78 13,18

Tablo 5.183 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir

Tablo 5.183 Dogumevi Kavsagi Hizmet Diizeyi — 2030

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam

DOGUMEVI KAVSAGI HIZMET DUZEYI - 2030
Bursa-Izmir sol serit D D D D C D
Bursa — Izmir sag serit C C A C
Izmir-Bursa sol serit D D D D
Izmir-Bursa sag serit C C C C B C
Izmir Yolu — Manolya Sokak A A A A
Bigadi¢ Caddesi — Bursa Istikameti D D B E
Bigadic Istikameti — Izmir Istikameti A A C A A B
Bigadi¢ Caddesi — Manolya Sokak C E D E
Manolya Sokak-Bursa ist. C A D D
Manolya Sokak -Bigadi¢ Caddesi E E E F B B
Manolya Sokak -Izmir Yolu ist. D D E F
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5.4.10 Hiikiimet Kavsag - 2030

Tablo 5.184 ’de, 2030 yilinda, V/C (%) ylizdesine bakildiginda, aksam
saatlerinde Vasif Cinar Caddesi Bursa ve Izmir istikametlerinde kapasitenin asildig
goriilmektedir. Sabah saatlerinde ise bu istikametlerde kapasite ylizdelerinin doyma

noktasina yaklastigi goriilmektedir.

Tablo 5.184 Hiikiimet Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2030)

Trafik
AKkim Serit . Hacimleri (V) V/C
no Kol Adu sayis1 Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir
1 Istikameti ) 2 2400 2029 2623 85 109
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa
2 Istikameti ) 2 2400 2206 5030 92 210
Stadyum Caddesi ( Kavsak
3 Istikameti ) 1 1200 430 797 36 66
Kizilay Caddesi ( Kavsak
4 Istikameti — ¢1kis ) 2 2400 1016 1152 42 48

Tablo 5.185 ’de, 2030 yilina ait wvarsayilan ( sabah ) headway
degerleriincelendiginde, basiklik katsayisi, Kizilay Caddesi — Bursa istikameti en

yiiksek olan istikamettir. Kavsakta, trafik yogunlugu orta yogunluktadir.

Tablo 5.185 Hiikiimet Kavsagi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
Giizergih Medyan Basikhik | Carpikhik Medyan Basikhik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sag
serit ) 4.42 4.04 2.7 1.92 9.29
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sol
serit ) 3.52 5.64 2.69 1.53 12.97
Vasifciar Cad. [zmir-Bandirma sag siginma
cebi 3.6 6.67 2.85 1.95 12.33
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sag
serit ) 3.6 7.08 2.91 1.53 16.7
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sol 337
serit ) ) 10.41 3.36 1.24 24.56
Kizilay Caddesi Izmir Istikameti 6.06 19.67 4.11 3.32 35.92
Kizilay Caddesi Bandirma Istikameti 7.00 29.23 4.89 3.83 53.37

Tablo 5.186 ’da, 2030 yilina ait varsayillan ( aksam ) headway

degerleriincelendiginde, basiklik katsayisi, Kizilay Caddesi — Bursa istikameti en
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yiiksek olan istikamettir. Medyan degerleri, trafik sikisikligini ( tikanikligini )

gosteren degerlere yakin degerlerdir.

Tablo 5.186 Hiikiimet Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
. sh
Giizerga Medyan Basiklik Carpikhk Medyan Basikhik
Katsayisi Katsayisi Katsayisi

Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti
sol serit ) 4.16 3.5 2.25 1.83 7.95
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti
sag serit ) 4.25 4.38 247 1.87 9.95
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti
sol serit) 2.48 15.28 3.52 1.05 41.67
Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti
sag serit) 3.95 11.89 2.88 1.45 32.43
Stadyum Caddesi Istikameti koprii distii | 2.49 20.23 4.39 1.4 36.09
Hiikiimet istikameti (k&prii iistii ) 5.07 8.54 2.46 1.86 23.29
Kizilay cad-Bandirma Cad.( Bursa ist.) 3.6 18.1 4.38 1.72 37.77
Kizilay cad-Bandirma Cad.( Izmir ist.) 4.82 28.82 5.05 2.31 60.14

Tablo 5.187 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir

Tablo 5.187 Hiikiimet Kavsagi Hizmet Diizeyi — 2030

Medyan Basikhk Yol ve Kavsak
Trafik Hacim ve
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam
HUKUMET KAVSAGI HiZMET DUZEYI - 2030

Vasif Ciar Caddesi ( Izmir Istikameti sag
serit )

Vasif Cinar Caddesi ( izmir Istikameti sol
serit )

Vasif¢inar Cad. Izmir-Bandirma sag siginma
cebi

Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sag
serit )

Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sol
serit )

Kizilay Caddesi Izmir Istikameti

Kizilay Caddesi Bandirma Istikameti
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5.4.11 istasyon Meydani - 2030

Tablo 5.188 *de, Istasyon Meydan1, V/C ( % ) yiizdesi sabah ve aksam saatleri

incelendiginde Izmir istikametinde ve Milli Kuvvetler Caddesi girisinde kapasitenin

asildig1 goriilmektedir.

Tablo 5.188 Istasyon Meydan1 Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi (Varsayim 2030)

Ak . Trafik V/C
o m Kol Ad ssae;;lstl Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Vasif Cinar Caddesi (Bursa
1 Istikameti ) 2 2400 1394 | 1381 58 58
Vasif Cinar Caddesi ( {zmir
2 | lIstikameti) 2 2400 3158 | 4202 132 175
Gazi Bulvari ( Istasyon Meydam
3 | lIstikameti) 2 2400 506 1265 21 53
4 Gar Onii ¢ikis 2 2400 964 2063 40 86
Istasyon ¢ikis (Lonca+Milli
5 | Kuv.+Bursa +izmir ist.) 2 2400 946 2063 39 86
Milli Kuvvetler Caddesi Giris 1 1200 1348 | 2074 112 173

Tablo 5.189 ’da, 2030 yilma ait

varsayilan  (

sabah ) headway

degerleriincelendiginde, Istasyon Meydan1 'nda basiklik katsayist en yiiksek

istikamet Gar onii — Gazi Bulvar1t ve Gar 6ni — ( Gazi Bulv.-Milli Kuvvetler )

istikametidir.

Tablo 5.189 Istasyon Meydan1 Sabah Headway Degerleri (Varsayim 2030)

2010 2030
Giizergih Basikhk | Carpikhk Basiklik
Medyan Katsayis1 | Katsayisi Medyan Katsayisi
Vasif Cinar Caddesi (Bandirma Istikameti
sol serit ) 2,25 10,02 3,37 1,2 18,75
Vasif Cinar Caddesi (Bandirma Istikameti
sag serit ) 4,07 4,89 2,52 2,18 9,15
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti )
( sag serit ) 3,84 6,31 2,81 1,98 12,17
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti )
( sol serit ) 2,22 13,48 3,88 1,14 26,01
Gar 6nii - ( M.Kuv.-Izmir+Bandirma
yoniine doniis ) 32 5,02 2,59 1,81 11,84
Gar 6nii -Gazi Bulvari 1,71 14,73 4,04 0,96 34,75
Gar 6nii - ( M.Kuv.-Gazi Bulv ) 1,91 13,68 3,91 1,08 32,27
Bursa - Milli Kuvvetler 3,62 10,09 3,11 1,87 19,48
Bursa -Gazi Bulvari 12,33 1,68 1,39 8,22 2,52
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Tablo 5.190 ’da, 2030 yilina ait varsayilan ( aksam ) headway
degerleriincelendiginde, Istasyon Meydani *nda basiklik katsayisi en yiiksek olan

istikamet, Vasif Cinar Caddesi Bandirma istikameti sol serittir.

Tablo 5.190 Istasyon Meydan1 Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
Giizergah Basikhik rpikhk Basiklik
2 Medyan asikhik | Carpikh Medyan asikh
Katsayisi | Katsayisi Katsayisi
Vasif Cinar Caddesi ( Bandirma Istikameti )
(sag serit) 3,88 3,39 2,21 1,15 11,44
Vasif Cinar Caddesi ( Bandirma Istikameti )
( sol serit ) 3,03 10,36 3,43 0,9 34,91
Vasif Cinar Caddesi ( izmir istikameti ) ( sa§
serit) 3,57 5,08 2,6 1,58 11,36
Vasif Cinar Caddesi ( izmir istikameti ) ( sol
serit ) 3,38 3,39 2,21 1,5 7,62
Gazi Bulvar (istasyon Meydani istikameti )
Gar 6nii - ( M.Kuv.-izmir+Bandirma yéniine
donis ) 2,55 7,83 3,1 1,21 16,42
Gar 6nii -Gazi Bulvari 1,9 13,65 2,6 0,9 28,63
Gar 6nu - ( M.Kuv.-Gazi Bulv ) 2,55 7,83 3,1 1,22 16,42
Bursa - Milli Kuvvetler 3,77 12,02 3,34 1,72 26,32
Bursa - Lonca 7,03 4,42 1,99 3,35 9,27

Tablo 5.191 ’de, Hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve kavsak

trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir

Tablo 5.191 Istasyon Meydan1 Hizmet Diizeyi — 2030

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
Trafik Hacim ve
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam
ISTASYON MEYDANI HiZMET DUZEYI - 2030

Vasif Cinar Caddesi (Bandirma Istikameti
sol serit )

Vasif Cinar Caddesi (Bandirma Istikameti
sag serit)

Vasifcinar Caddesi Bandirma ist. - Milli
Kuvvetler

Vasif¢mar Caddesi Bandirma ist. -Gazi
Bulvari

Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti ) (
sag serit )

Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti ) (
sol gerit )

Gar 6nii (Izmir+Bandirma yoniine déniis ) n

Gar 0nii -Gazi Bulvari

Gar Onii - M.Kuv.
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Sabah ve aksam ( oOzellikle sabah ) medyan degerleri, trafik sikisikliginm

( tikanikligini ) gosteren degerlere yakin degerlerdir.

5.4.12 Kenti¢i Toplu Tasima Merkezi Cikis1 Cumali Caddesi ve Vasiflar
Caddesi - 2030

Kenti¢i Toplu Tasima Merkezi Cikist kavsak diizenlemesi, 2007 yilinda
yapildig i¢in gecmis yillarda tasit sayimi yapilmamistir. Bu nedenle, orta ve uzun
vadede, yol, kavsak trafik hacim ve kapasitesi, sabah ve aksam headway degerleri
hesaplanamamuistir. Bu kavsakla ilgili sorunlar ve dneriler, mevcut durum analizinde,

kisa - orta vadede yapilmistir.

5.4.13 Altieyliil Kavsag -2030

Tablo 5.192 ’de, Altieyliil Kavsagi, V/C ( % ) ylizdesi sabah ve aksam saatleri
incelendiginde, izmir istikametinde kapasitenin asildig1 ve Bursa istikametinde ise

kapasitenin doyma noktasina yaklastigi goriilmektedir.

Tablo 5.192 Altieyliil Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2030)

Akt . Trafik V/C
Al m Kol Ad1 ssae;lstl Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Bandirma Caddesi ( Izmir
1 Istikameti ) 2 2400 3875 2879 161 120
Vasif Cinar Caddesi (Bursa
2 | istikameti ) 2 2400 2249 1986 94 83
Kepsut Caddesi ( K.Sanayi
3 | lstikameti) 2 2400 1130 1393 47 58
Eski Kepsut Caddesi ( Akincilar
4 | Mah.ist.) 2 2400 1111 1091 46 45

Tablo 5.193 ’de, 2030 yilina ait varsayilan ( sabah ) headway
degerleriincelendiginde, Kepsut Caddesi — Izmir istikameti basiklik katsayisi en

yiiksek olan istikamettir.
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Tablo 5.193 Altieylill Kavsagi Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
. sh
Giizerga Medyan Basikhk | Carpikhk Medyan Basikhk
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi
Bandirma - Kepsut Cad.(Doner
Kavsak ) 10,03 8,00 2,68 4,67 17,17
Bandirma - Kepsut Cad.Siginma cebi 3,51 2,19 1,69 1,64 4,7
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti
sag serit ) 3,03 25,35 4,71 1,41 54,42
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti
sol serit ) 3,48 15,15 3,86 1,62 32,52
Vasif Cinar Caddesi (Bursa
Istikameti sag serit ) 2,28 10,1 3,44 1,16 19,78
Vasif Cinar Caddesi (Bursa
Istikameti sol serit ) 2,3 8,68 3,33 1,17 17
Vasif Cinar Caddesi ( izmir-Kepsut
Istikameti ) 7,09 4,1 2,24 4,22 6,88
Kepsut Caddesi -Eski Kepsut Caddesi 3,58 9,73 3,36 1,63 21,31
Kepsut Caddesi - Izmir Istikameti 3,16 20,47 4,59 1,47 43,94
Kepsut-Bursa 4,11 8,18 3,03 2,1 32
Bandirma-Eski Kepsut 7 0,82 1,49 3,2 1,8
Tablo 5.194 ’de, 2030 yilina ait varsayilan ( aksam ) headway

degerleriincelendiginde, Kepsut Caddesi — Eski Kepsut Caddesi ve Bandirma —

Kepsut istikametleri basiklik katsayisi en yiiksek istikametlerdir.

kuyruklanma sabah saatleri kadar yogun olmayacaktir.

Kavsakta

Sabah ve aksam ( 0Ozellikle sabah ) medyan degerleri , trafik sikisikligini

( tikanikligini ) gosteren degerlere yakin degerlerdir.

Tablo 5.194 Altieyliil Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
Giizergih Medyan Basikhik | Carpikhik Medyan Basiklik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol
serit ) 2,41 10,56 3,5 1,51 16,86
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag
serit ) 2,25 10,72 3,5 1,42 17,11
Bandirma-Kepsut 2,18 13,18 3,79 1,32 21,84
Kepsut Cad.-Izmir Istikameti 3,22 10,24 3,46 1,69 19,5
Kepsut Caddesi - Eski Kepsut Caddesi 3,36 10,15 3,42 1,42 24,04
Bandirma-Eski Kepsut 11,68 0,08 1,18 493 0,19
Kepsut-Bursa 3,57 7,77 2,96 2,24 12,4
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir-Kepsut
Istikameti ) 4,37 3,56 2,16 2,64 5,9
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Tablo 5.195 °de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir

Tablo 5.195 Altieyliil Kavsagi Hizmet Diizeyi - 2030

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
Trafik Hacim ve
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam
ALTIEYLUL KAVSAGI HiZMET DUZEYI - 2030
Bandirma Caddesi- Kepsut Cad.(Doner
Kavsak ) B
Bandirma Caddesi - Kepsut Cad. Siginma cebi D C
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sag
serit) D D
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sol serit
) D
Vasif Cinar Caddesi ( izmir-Kepsut Istikameti
) B C C C
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag serit
)
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol serit
) D
Kepsut Caddesi -Eski Kepsut Caddesi D D
Kepsut Caddesi - izmir Istikameti D B C
Kepsut Caddesi —Bursa Istikameti D D C D

5.4.14 Basri Kavsagi - 2030

Tablo 5.196 ’da, Basri Kavsagi, V/C ( % ) yiizdesi sabah ve aksam saatleri
incelendiginde Izmir, Bursa ve Demirciler istikametlerinde kapasitenin asildig

gorilmektedir.

Tablo 5.196 Basri Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2030)

Akt ) Trafik V/C
A m Kol Ad1 ss:;llstl Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Bandirma caddesi (Bursa
1 | Istikameti ) 2 2400 3060 2426 128 101
Bandirma Caddesi ( [zmir
2 | lIstikameti) 2 2400 3551 3427 148 143
3 | Yeni Hastane Caddesi 2 2400 1137 1664 47 69
4 | Demirciler Caddesi 1 1200 1365 964 114 80
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Tablo 5.197 ve Tablo 5.198 ’de, 2030 yilina ait varsayilan ( sabah — aksam )

headway degerleriincelendiginde, basiklik katsayisi en yiiksek olan istikamet,

Demirciler — Bandirma Istikametidir.

Tablo 5.197 Basri Kavsag1 Sabah Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
Giizergah Medyan Basiklik | Carpikhik | dyan Basiklik
Katsayis1 | Katsayisi Katsayisi

Izmir - Bandirma sol serit 3,03 7,49 2,96 1,44 15,72
[zmir - Bandirma sag serit 2,28 10,11 3,44 1,09 21,21
Bandirma - {zmir sag serit 2,1 17,6 4,36 0,88 42,01
Bandirma - Izmir sol serit 3,35 8,54 3,15 1,40 20,39
VasifCinar Cad. I[zmir ist-Yeni Hastane
Cad. Siginma cebi 2,56 8,72 3,24 1,25 17,88
Demirciler Cad.-Bandirma Caddesi 2,07 66,41 7,48 0,98 139,74
Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi 12,66 2,28 1,67 5,30 5,44

Tablo 5.197 ve Tablo 5.198 ’de, sabah ve aksam ( Ozellikle sabah ) medyan

degerleri, trafik sikisikligimi ( tikanmikligini ) gosteren degerlere yakin degerlerdir.

Medyan degerleri 1 ve 1 in altinda yer alan istikametler de trafik akisinda ciddi

sorunlar yasanacaktir.

Tablo 5.198 Basri Kavsagi Aksam Headway Degerleri ( Varsayim 2030)

2010 2030
Giizergah Medyan Basiklik | Carpiklik |\ dyan Basiklik
Katsayisi | Katsayisi Katsayisi
[zmir - Bandirma sag serit 3,16 12,72 3,56 1,72 23,36
[zmir - Bandirma sol serit 3,48 9,6 3,43 1,9 17,63
Bandirma - {zmir sol serit 2,14 15,6 4,12 0,87 38,46
Bandirma - {zmir sag serit 3,52 8,24 3,1 1,43 20,32
VasifCinar Cad. Izmir ist-Yeni Hastane Cad.
Siginma cebi 2,34 10,77 3,55 1,27 19,78
Demirciler Cad.-Bandirma Cad. 2,28 4331 6,35 1,08 91,19
Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi 11,81 2,99 1,77 4,79 7,37

Tablo 5.199 ’da goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi, headway degerleri incelenmistir
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Tablo 5.199 Basri Kavsagi Hizmet Diizeyi — 2030

Medyan Basikhik Yol ve Kavsak
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Trafik Hacim ve Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah ‘ Aksam Sabah ‘ Aksam
BASRI KAVSAGI HIZMET DUZEYI - 2030

{zmir - Bandirma sol serit

Izmir - Bandirma sag serit

Bandirma - [zmir sag serit

Bandirma - {zmir sol serit

Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi

VasifCimar Cad. [zmir ist-Yeni Hastane Cad.
Siginma cebi

Demirciler Cad.-Bandirma Caddesi

5.4.15 Vali Konagi 1. Kavsagi — 2030

Vali Konag 1. Kavsak diizenlemesi, 2007 yilinda yapildig: icin ge¢mis yillarda
tasit sayimi yapilmamistir. Bu nedenle, orta ve uzun vadede, yol, kavsak trafik hacim
ve kapasitesi, sabah ve aksam headway degerlerihesaplanamamistir. Bu kavsakla

ilgili sorunlar ve 6neriler, mevcut durum analizinde, kisa - orta vadede yapilmistir.

5.4.16 Vali Konagi I1. Kavsagi — 2030

Vali Konagi II. Kavsak diizenlemesi, 2007 yilinda yapildig: i¢in ge¢mis yillarda
tagit sayimi yapilmamistir. Bu nedenle, orta ve uzun vadede, yol, kavsak trafik hacim
ve kapasitesi, sabah ve aksam headway degerlerihesaplanamamistir. Bu kavsakla

ilgili sorunlar ve 6neriler, mevcut durum analizinde, kisa - orta vadede yapilmistir.

5.4.17 Emniyet Kavsagi — 2030

Tablo 5.200 ’de, Emniyet Kavsagi ‘nin V/C (%) yiizdesi sabah ve aksam
saatleri incelendiginde, Sitk1 Yircali Caddesi kavsak istikameti en yiiksek yiizdeye
sahiptir. Kapasite acisindan, Sitki Yircali Caddesi tam doymus olacaktir.
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Tablo 5.200 Emniyet Kavsagi Yol ve Kavsak Trafik Hacim ve Kapasitesi ( Varsayim 2030)

Trafik
Akim Serit . Hacimleri (V) Vv/C
no Kol Adu sayis1 Kapasite (ob/sa) (%)
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam
Bandirma Caddesi ( Izmir
1 Istikameti ) 3 3600 3010 | 2923 84 81
Bandirma Caddesi ( Bursa
2 Istikameti ) 2 2400 2259 1908 94 80
339. Sokak ( Kavsak
3 Istikameti ) 2 2400 1518 1435 63 60
Sitk1 Yircali Caddesi (
4 Kavsak Istikameti ) 2 2400 2366 | 2648 99 110

Tablo 5.201 ’de goriilen hizmet diizeyinin belirlenmesinde, caddenin, yol ve

kavsak trafik hacim kapasitesi incelenmistir.

2020 yili ¢oziim Onerisi olarak getirilen, Sekil 5.88 ’deki Emniyet Kavsagi
diizenlemesine ait, Sekil 5.89 ’daki Oneri Faz Diyagrami yesil siireleri
incelendiginde, 2030 yili i¢in yeterli diizeyde olmayacagi orta vadeli ¢oziim
Onerilerinde belirtilmisti. Bu nedenle, 2020 — 2025 yillar1 arasinda Emniyet Kavsagi
'nda, mevcuttaki Bursa istikameti alt kottan, Sitki1 Yircali ve 339. Sokak iist kottan

olacak sekilde diizenlenmelidir.

Tablo 5.201 Emniyet Kavsag1 Hizmet Diizeyi — 2030

Medyan Basikhk Yol ve Kavsak
Trafik Hacim ve
KAVSAK - CADDE \ SOKAK ADI Degeri Katsayisi Kapasitesi
Sabah | Aksam | Sabah | Aksam Sabah Aksam
EMNIYET KAVSAGI HiZMET DUZEYT - 2030

Bandirma Caddesi ( izmir
Istikameti )

Bandirma Caddesi ( Bursa
Istikameti )

339. Sokak ( Kavsak Istikameti )

Sitk1 Yircali Caddesi ( Kavsak
Istikameti )
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5.4.18 Sanayi Kavsaklar: — 2030

Sanayi Kavsaklari, 2002 — 2009 yillar1 arasinda tasit tlirlerine gore sayim
yapilmamistir. Gegmis yillarda tasit sayimi yapilmadigi i¢in uzun vadede, yol ve
kavsak trafik hacim ve kapasitesi, sabah ve aksam headway degerleri
hesaplanamamuistir. Bu kavsakla ilgili sorunlar ve 6neriler, mevcut durum analizinde,

kisa - orta vadede yapilmistir.
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6. SONUC VE ONERILER

Yapilan ¢alisma sonucunda, Mayis 2010 itibariyle mevcut durum, kisa vadeli
planlama i¢in 2015 yili, orta vadeli planlama i¢in 2020 y1l1 ve uzun vadeli planlama
icin 2030 yili degerlendirilmistir. Bu degerlendirmeler yapilirken mevcuttaki cadde

ve kavsaklar tek tek incelenmistir.

Asagida aciklandigr sekilde, Tablo 6.1°de goriilen mevcuttaki cadde ve
kavsaklar biitliinliyle incelendiginde, elde edilen sonug kentici trafiginde kisa vade de
(2015 ) sorunlarin hissedilecegini, orta vade de ( 2020 ) gereken ¢6ziim Onerilerinin
yerine getirilmemesi durumunda kentigi trafiginde ve kent imarinda ciddi sorunlarla
beraber yiikselen maliyetler getirecegi goriilmektedir. Uzun vade ( 2030 ) ise gereken
¢Oziim Onerilerinin gerceklesmemesi durumunda, trafikte biiyilk tikaniklarin
yasanacagl, gecikmelerin artacagli ve akimlarin adeta dur-kalk tiirii bir goriiniime

ulasilacagi tespit edilmistir.

6.1 Mevcut Durum Sonug ve Oneriler ( Mayis 2010 )

Tablo 6.1 ’de, yapilan bu arastirmanin, mevcut durumuna ait ( Mayis 2010 )
gozlem yapilan kavsak ve caddelerin tespit edilen hizmet diizeyleri goriilmektedir.
Bu degerlendirme sonuglarina gore, E ve F hizmet diizeyine sahip gilizergahlara ait
cadde ve kavsaklar, medyan degerlerine gére Anafartalar Caddesi, basiklik katsayisi
‘na gore : Altieyliil, Basri, Kentici Toplu Tasima ¢ikisi, Lonca, Hiikiimet, Dogumevi,
Kapal1 Spor Salonu 6nii kavsaklar1 ve Anafartalar, Milli Kuvvetler Caddeleri, Yol ve
kavsak hacim kapasitelerine gore: Istasyon, Hiikiimet, Kapali Spor Salonu &nii

kavsaklar1 ve Anafartalar, Milli Kuvvetler Caddeleridir.
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Tablo 6.1 Gozlem Yapilan Kavsak ve Caddelerin Tespit Edilen Hizmet Diizeyleri
( May1s 2010 )

Yol ve Kavsak
Medyan Basiklik Hacim
KAVSAKLAR Katsayisina
Degerine gore gore Kapasitesine gore
Sabah |  Aksam Sabah | Aksam | Sabah | Aksam

ISTASYON MEYDANI Hizmet Diizeyi
Vasif Cinar Caddesi (Bursa 1stikameti sol serit ) D C D D A A
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sag serit ) B C C C
Vasif Cinar Caddesi ( izmir Istikameti ) ( sag
serit ) C C C C D E
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti) ( sol serit D C D C
Gar 6nii - ( M.Kuv.-Izmir+Bursa yéniine doniis ) C C C C
Gar 6nii -Gazi Bulvari D D D D A B
Gar 6nii - (M.Kuv.-Gazi Bulv ) D C D C
Milli Kuvvetler girisi C C D D C E
Bursa -Gazi Bulvari A A A C A A
ALTIEYLUL KAVSAGI Hizmet Diizeyi
Bandirma - Kepsut Cad. (Doner Kavsak ) A D C D B B
Bandirma - Kepsut Cad.Siginma cebi C D B D
Vasif Cinar Caddesi (izmir istikameti sag serit ) C C F C - -
Vasif Cinar Caddesi (Izmir Istikameti sol serit C C E C
Vasif Cinar Caddesi (Bursa 1stikameti sag serit ) D D D D C C
Vasif Cinar Caddesi (Bursa Istikameti sol serit ) D D D D
Vasif Cinar Caddesi ( Izmir-Kepsut Istikameti A B C B A A
Kepsut Caddesi -Eski Kepsut Caddesi C C D D
Kepsut Caddesi - izmir Istikameti C C E D A A
Kepsut-Bursa B C D C
Bandirma-Eski Kepsut A A A A A A
BASRI KAVSAGI Hizmet Diizeyi
1zmir - Bandirma sol serit C C C D C C
Izmir - Bandirma sag serit D C D D
Bandirma - 1zmir sol serit D D E E D c
Bandirma - Izmir sag serit C C D D
Vzis1fC1nar Cad. Izmir ist-Yeni Hastane Cad. C D D D C c
Siginma cebi
Demirciler Cad.-Bandirma Caddesi D D F F C B
Bandirma Cad.-Yeni Hastane Caddesi A A B B A A
TOPLU TASIMA CIKIS - VASIFCINAR CD. Hizmet Diizeyi
T({plu Taslma - Vasif¢mar Bandirma Istikameti C B D E
sag serit _ : C A
Toplu Taslma - Vasif¢iar Bandirma Istikameti C A D B
sol serit
Toplu Taslma - Vasifemar Izmir Istikameti C B E D B A
sol serit
Tc{plu Tasima - Vasifcinar Izmir Istikameti C B F C B A
sag serit
Toplu Tagima - Vasif¢inar 1zmir sol serit B D C D A A
Toplu Tagima - Vasif¢inar Izmir sag serit B C C C
Toplu Tagima Vasifcinar Bandirma sol serit A C E D A A
Toplu Tasima Vasifcinar Bandirma sag serit A C E C
ALIHIKMETPASA MEYDANI Hizmet Diizeyi
Atalar Cad.-Anafartalar Cad. A A B C B B
Milli Kuvvetler Caddesi — Oriiciiler Caddesi A A C B D D
Zagnospasa Caddesi-Anafartalar Caddesi A A D B D D
Zagnospaga Caddesi-Oriiciiler Caddesi A B C D D D
Atalar Cad.-Oriiciiler cad A A D C B B
Milli Kuvvetler Caddesi — Anafartalar caddesi A A D C D D
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Tablo 6.1 ‘in Devami

ANAFARTALAR CD. Hizmet Diizeyi

Anafartalar Cd. F F

o=
o |
o |
e}

Milli Kuvvetler Cd. D E

LONCA KAVSAGI Hizmet Diizeyi

Balikesir — Edremit Istikameti

Edremit Caddesi - Balikesir Istikameti

Edremit Caddesi — Turan Caddesi

Turan Cad.-Balikesir Istikameti

Turan Cad.-Edremit istikameti

Baglar Sok.-Balikesir Istikameti

ellellelrdi-vdi=ile!
ell*lelrdicliliv)
[eolielielielie]lliw;
ellellelrdi=li=iie]
> ||| > || >
> ||| | || >

Baglar Sok.-Turan Caddesi

HUKUMET KAVSAGI Hizmet Diizeyi

Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sag serit )

Vasif Cinar Caddesi ( Izmir Istikameti sol serit )

> |
w |

Vasifcinar Cad. sag siginma cebi

Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sag serit )

Vasif Cinar Caddesi ( Bursa Istikameti sol serit )

Kizilay Caddesi Izmir Istikameti

pdrdi=lieliellell
Q| QOO|w|w
clieslivliolioliolle!
esliccliesliwlic:l I@l@]

Kizilay Caddesi Bursa Istikameti

KAPALI SPOR SALONU ONU Hizmet Diizeyi

Stadyum Cad.-Cengiz Topel Cad. A C

Stadyum Cad.- Hiikiimet Kavsagi ist. A D

Hiikiimet kavs.ist.-Menekse Sok.

Hiikiimet kavs.ist.-Stadyum Cad. D E

> ||
> Q> (T | >
>
>

Hiikiimet kavs.ist.-Cengiz Topel Cad. C A C F

DOGUMEVI KAVSAGI Hizmet Diizeyi

Bursa-Izmir sol serit

>0

Bursa — Izmir sag serit

Izmir-Bursa sol serit

Izmir-Bursa sag serit

Izmir Yolu — Manolya Sokak

Izmir ist. — Bigadi¢ Caddesi

Bigadi¢ Caddesi — Bursa Istikameti

Bigadig Istikameti — Izmir istikameti

Bigadi¢ Caddesi — Manolya Sokak

Manolya Sokak-Bursa ist.

Manolya Sokak -Bigadi¢ Caddesi

[elivirdioldielEdrdidiolrdie]
liviedivikdiolloldkdolrdie!
g QO|@|E > > Q0> 0
wiicsllollwikgiviiolgi-lle!

>

>

Manolya Sokak -Izmir Yolu ist.

Tablo 6.1 ’de, trafik akimimin kararsiz duruma yaklastigi, D hizmet diizeyine
sahip giizergahlara ait cadde ve kavsaklar, Medyan ve basiklik katsayilar1 ‘na gore
tim cadde ve kavsaklar, yol ve kavsak hacim kapasitelerine gore ise Dogumevi,

Lonca ve Kenti¢i Toplu Tasima ¢ikis1 haricindeki tiim cadde ve kavsaklardir.

Tablo 6.1’e bakildiginda, Mayis 2010 yil1 itibariyle, trafik akiminin kararsiz
hale geldigi D hizmet diizeyi ve E, F ( zorlamali akim ) hizmet diizeyinde ¢ok sayida
cadde ve kavsagin oldugu goriilmektedir. Bu durum, orta vadede ( 2015 — 2020 ) ve
uzun vadede ( 2020 — 2030 ) kenti¢i trafiginde sorunlarin 6nemli boyutlara

ulagsacagini gdstermektedir.
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6.2 Kisa Vade Sonuc ve Onerileri (2010 — 2015)

Tablo 6.2° de belirtildigi gibi Altieyliil, Basri ve Kapali Spor Salonu 6niinde
kavsak geometrilerindeki sorunlarin giderilebilmesi i¢in kavsak geometrilerinin, arter
— serit disiplinini saglayacak sekilde sinyalize kavsak olarak diizenlenmesi, yatay —
diisey isaretlemelerinin tamamlanmasi ve Tablo 6.3> de Imar Planlar1 ‘nda yapilmas:
gereken fonksiyonel degisikliklerde belirtildigi gibi gar yani, DDY sahasinin

diizenlemesinin kisa vade de yapilmasi dnerilmistir.

6.3 Orta Vade Sonug¢ ve Onerileri (2015 — 2020 )

Yapilan bu aragtirma neticesinde, Tablo 6.1 ’de goriildiigii gibi mevcut durumda
(2010) gozlem yapilan kavsak ve caddelerin tespit edilen hizmet diizeyleri orta vade
de daha da azalacaktir. Kentici trafik sorunlarinin arttifi ve bu sorunlara ¢oziim
arama siirecinin ( toplumsal ve kurumsal birimlerce ) daha belirgin hissedilecegi

donem 2015 ile 2020 yillar1 arasindadir.

Calismada kullanilan, Baglantilar ve Yontemlerle yapilan degerlendirmeler
neticesinde Orta vadede karsilagilan en 6nemli sorun 2020 yili itibariyle, Bursa —
[zmir Istikametinin gectigi Vasif Cinar Caddesi — Bandirma Yolu ve Izmir
istikametinin artik kapasiteyi karsilamayacagi ve 2020 yili sonrasinda kentigi
trafiginde sorunlarin katlanarak artacagi tespit edilmistir. Bu nedenle, Sekil 6.1 ve
Sekil 6.2° de goriildiigii gibi Bursa — Izmir istikametlerinin gidis ve gelis seklinde tek
yone doniistliriilmesi ve serit sayisinin arttiritlmasi ( mevcutta 2 serit olan yollarin, 1
seridi toplu tasima ve bisiklet yolu olacak sekilde 3 ya da 4 seritte ¢ikartilmasi )

gerekmektedir.

Arastirma sonucunda, problem tanimlamasi sonucunda {retilen ¢6zim
onerilerinin daha iyi anlasilabilmesi igin Imar Planlar1 ‘nda yapilmasi gereken
fonksiyonel degisikliklerle beraber ¢O6ziim Onerilerinin agiklanmasi daha uygun

olacaktir. Bu nedenle, ¢6zlim Onerileri i¢in kentsel bolge, alt bolgelere ayrilmistir.
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Tablo 6.2 Kavsak ve Caddelere ait Problem Tanimlamasi

Geometrik
KAVSAK VE diizenleme
CADDELER Ihtiyact

Arter ve serit

Disiplinin saglanmasi

Sinyalizasyon
sistemi

(revizyon)

Yatay - diisey

Isaretleme
( revizyon )

2009 | 2015 | 2020 | 2030 | 2009

2015 | 2020 | 2030 | 2009

2015 | 2020 | 2030

2009

2015 | 2020 | 2030

Istasyon meydani

Altieyliil
Basri

Kentigi toplu tagima
cikis

Ali hikmet pasa
meydant

Milli kuvvetler
Cad.

Anafartalar Cad.

Lonca

Hiikiimet

Kapali spor salonu
oni
Dogumevi

Tablo 6.3 imar Planlar1 ‘nda Yapilmasi Gereken Fonksiyonel Degisimlerin Maliyet

Analizi

IMAR PLANINDA YAPILMASI GEREKEN
FONKSIYONEL DEGIiSiM

YILLAR

MALIYET ANALIZI

2020

Gar yan1 - DDY sahasi diizenlemesi

2009 | 2015

II Nolu Toplu Tasima Merkezi ‘nin
diizenlenmesi

2030 | DUSUK | ORTA | YUKSEK

Istasyon meydan iist kot rekreatif alan
diizenlemesi ve yaya kullanim alanlarinin
olusturulmast

Yeni toplu konut alanlarinin olugturulmasi

Yeni yesil alan ve spor tesis alani olusumlari

( Kaya Avni saglike1 parki )

Kent merkezinde yapilacak uygulamalar

Stadyumun alternatif alana taginmasi

Kapali spor salonunun alternatif alana taginmasi

Turizm tesis alan1 olusumlari

Kentigi trafiginin tek yonli

diizenlenebilmesi i¢in yapilacak diizenlemeler

1.Bélge olarak tanimlanan alan, izmir Yolu iizerinde yapilan degisikliklerdir. Bu

alan, Sekil 6.1 ’de goriilmektedir. Bu diizenleme de ama¢ Bursa — Izmir istikametli

trafigin tek yone doniistiiriilmesidir.
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Sekil 6.1 Izmir Yolu ve Cevresi ( 2020 yil1 icin éneri )

II. Bolge, Altieyliil Kavsagi ile beraber Bandirma Yolunu igine almaktadir. Sekil
6.2 ’de de gorildiigii gibi bu diizenlemedeki amacta bu bolgenin kapsadigr alt
bolgelere ulasimin nasil gerceklesecegini ve Bursa — Izmir istikametlerinin tek yone

dontisiimii ile ilgili diger diizenlemeleri gostermektedir.
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Sekil 6.2 Bandirma Yolu ve Cevresi ( 2020 y1l1 i¢in oneri )

III. Bolge, Lonca Kavsagi ve gevresidir. Lonca Kavsagi 'nda Sekil 6.3° de
goriildiigii gibi, Balikesir — Edremit istikameti alt kottan, kent merkezini kentin

kuzeyi ile iliskilendirecek baglanti yollar iist kotta olacak sekilde planlanmistir.
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Sekil 6.3 Lonca Kavsagi ve Cevresi ( 2020 y1l1 i¢in Oneri )

IV. Bolge, Istasyon Meydani, Hiikiimet kavsag1, Kapali Spor Salonu 6nii ve kent
merkezini i¢ine alan boliimdiir. Sekil 6.4” de goriildiigl gibi kent merkezine alternatif
merkez arayislart ile mevcut kent merkezinin desantrizasyonu hedeflenmistir. Yeni
alternatif merkez alani icinde, ticari alan ve yesil alanlar, parklar, rekreatif alanlar

arttirllmastir.

Sekil 6.4 Kent Merkezi Ulagim Ag1 ( 2020 yil1 i¢in Oneri )

6.4 Uzun Vade Sonuc ve Oneriler (2020 —2030)

Bu aragtirmada yapilan degerlendirmeler sonucunda, ¢6ziime yonelik
uygulamalarin orta vadede ¢oziimiiniin daha uygun olacagi anlagilmistir. Aksi durum

da sonug ve Onerilerin baglangicinda da belirtildigi gibi uzun vade de trafikte biiyiik
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tikaniklarin yasanacagi, gecikmelerin artacagi ve akimlarin adeta dur-kalk tiirii bir

goriiniime ulagilacagi tespit edilmistir.

Insanlarin ulasim gereksinimlerini karsilamakta asil amag toplu tasimaya
oncelik ve agirlik veren bir yaklasim yolunun belirlenmesidir. Bu yaklasimin diginda
hicbir yaklasim fonksiyonel ya da uygulanabilir olamayacaktir. Calismada bu
amacla, Sekil 6.4 ’de goriildigii gibi, gelecekte olusacak ihtiyagtan dolayi, yeni
Toplu Tasima Merkezi ’de Onerilmistir. Diizenlemelerin uygulama asamalarinda,
Toplu Tagima’nin o giiniin kosullarima goére yeniden degerlendirilmesi, otobiis
hatlarinin ve giizergahlarinin yenilenmesi uygun olacaktir. Toplu Tasima ile beraber
alternatif tagima sistemlerinin de Toplu Tasima Sistemi ‘nin tamamlayicisi olarak

planlanmas1 gerekmektedir.

Sonu¢ olarak, yukari da agiklanan tiim diizenlemeler, etaplama iginde
gergeklestirilmeli ve uygulanmalidir. S6z konusu olan uygulamalar i¢in etaplama

sirasiyla asag1 da verilmistir.

6.5 Uygulama ve Etaplama ( 2010 — 2030 )

1. Sekil 5.57 ’de gosterilen, Altieyliil ve Basri Kavsaklart 'nin kisa vadeli
¢Ozlim Onerilerine gore yeniden diizenlenmesi ( 2010 —2015)

2. Sekil 5.57 ’de gosterilen, Altieyliil Kavsagi — Kepsut Caddesi kisa vadeli
¢Oziim Onerilerine gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi ( 2010 — 2015 )

3. Sekil 5.55 ‘de gosterilen Kapali Spor Salonu Oniiniin kisa vadeli ¢6ziim
Onerilerine gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi ( 2010 —2015)

4. Sekil 5.56 ‘da gosterilen, stadyum onii Bahgelievler Kavsagi’nin ( I nolu )
kisa vadeli ¢oziim Onerilerine gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi
(2010-2015)

5. Sekil 5.59 ‘da gosterilen, Cengiz Topel Caddesi, yatir ve g¢evresinin kisa
vadeli ¢oziim Onerilerine gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi ( 2010 —
2015)

6. Sekil 5.58 ‘de gosterilen, TCDD sahasinin kisa vadeli ¢6zlim Onerilerine gore

sinyalize kavsak olarak diizenlemesi ( 2010 —2015)
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Sekil 5.82 ‘de gosterilen Altieyliil Kavsagi’nin orta vadeli ¢6ziim Onerilerine
gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Sekil 5.63 ‘de gosterilen Edremit Cevre Yolu’'nun orta vadeli ¢6ziim
Onerilerine gore diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Sekil 5.80 ‘de gosterilen Istasyon Meydani’nin orta vadeli ¢oziim dnerilerine
gore diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Sekil 5.77 ‘de gosterilen Hiikiimet Kavsagi’nin orta vadeli ¢oziim 6nerilerine
gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Sekil 5.68 ’de gosterilen Kapali Spor Salonu Oniiniin orta vadeli ¢oziim
Onerilerine gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Sekil 5.69 ‘da gosterilen Vasif¢inar Caddesi — Cengiz Topel baglantisinin
orta vadeli ¢6ziim Onerilerine gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi
(2015-2020)

Sekil 5.74 ‘de gosterilen Dogumevi Kavsagi’nin orta vadeli ¢oziim
Onerilerine gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Sekil 5.70 ‘de gosterilen Bahgelievler Kavsagi’nin ( II nolu ) orta vadeli
¢Oziim Onerilerine gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi ( 2015 — 2020 )
Sekil 5.73 “‘de gosterilen Izmir Yolu — Sanat Okulu Caddesi baglantismin orta
vadeli ¢6ziim Onerilerine gore diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Sekil 5.85 ‘de gosterilen Basri Kavsagi’nin orta vadeli ¢oziim Onerilerine
gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Oneri faz diyagrami 5.90 ‘da gosterilen Sebze ve Meyve Hali yani, 339
Sokak ve 224 Sokak baglantisinin diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Oneri faz diyagrami 5.91 ‘de gosterilen Sebze ve Meyve Hali yam, 339
Sokak ve Kepsut Caddesi baglantisinin diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Sekil 5.88 ‘de gosterilen Emniyet Kavsagi’nin orta vadeli ¢6ziim onerilerine
gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Sekil 5.62 ‘de gosterilen, Sogiitlii Pinar Sokak — Batipinar Sokak — Kaynak
Sokak — Baruthane Caddesi baglantisinin diizenlenmesi

Sekil 5.61 ‘de gosterilen Lonca Kavsagi’nin orta vadeli ¢oziim Onerilerine
gore sinyalize kavsak olarak diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Sekil 5.80 ‘de gosterilen II Nolu Kenti¢i Toplu Tasima Merkezi’nin orta

vadeli ¢6ziim Onerilerine gore diizenlemesi ( 2015 — 2020 )
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23.

24.
25.

26.
27.

28.

Sekil 5.80 ‘de gosterilen Istasyon Meydani’nin iist kottaki rekreatif alan
diizenlemelerinin ve yaya Yollarmin orta vadeli ¢oziim Onerilerine gore
diizenlemesi ( 2015 — 2020 )

Stadyumun alternatif alana tasinmasi

Kaya Avni Saglik¢1 Parki’nin diizenlenmesi ve Sehitler — Atatiirk Parklarinin
biitiinlestirilerek mevcuttaki Stadyum Caddesi ‘nin yayalastirilmast (2015 —
2020)

Kapal1 Spor Salonu’nun alternatif alana taginmasi (2015 —2020 )

Alternatif Merkez alanlarinda kentsel islevselligi artirmak i¢in Turizm Tesis
Alani olusumlarinin arttirilmasi ( 2015 — 2020 )

Yeni Toplu Konut alan1 olusumlar1 (Kaya Avni Saglik¢1 Parki yan1 Sebze ve
Meyve Hali ve Akincilar Mahallesi ) ( 2020 — 2025 )
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