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CIN’IN KUSAK VE YOL GIiRiSIMININ TURKIYE’NIN TURIZMINE
BEKLENEN OLASI YANSIMALARI
Oz

Bu ¢alismanm temel amaci, Cin’in “Bir Kusak Bir Yol — Modern Ipek Yolu
Girisiminin” Tiirkiye’nin turizmine sundugu firsatlar1 ve etkilerini analiz etmektir.
Kuskusuz Modern Ipek Yolu iizerindeki iilkeler ve sehirler kiiltiir ve turizm
yoniinden etkilenecektir. Tiirkiye’nin turizm endiistrisinde yetismis insan
kaynaklar1 “Bir Kusak Bir Yol” girisimine dahil olan iilkelere yonetimsel bilgi ve
beceri transferini hizlandiracaktir. Tiirkiye’nin Modern Ipek Yolu Girisiminden
turizm yoniinden olumlu yonde etkilenecegi goriilmektedir. Nitekim Cin ile ticari
iligkiler ve Cinli turist sayisinin Tiirkiye’ye ziyaretlerinin artig1 buna 6rnek olarak
gosterilebilir. Modern Ipek Yolu koridorundaki iilkelerin turizm potansiyelinin
yarattig1 sinerji ve beklenen basar1 diizeyi ile ilgili daha fazla ampirik ¢aligmalara
ihtiya¢ duyuldugu goriilmektedir.

Anahtar kelimeler: Modern ipek Yolu, Bir Kusak Bir Yol Girisimi, Turizm
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1
THE EXPECTED REFLECTIONS OF BELT AND ROAD INITIATIVE OF
CHINA ON TURKISH TOURISM

v

Abstract

The main objective of this study is to perform an analyze on the opportunities and
effects of "One Belt One Road - A Contemporary Silk Road Initiative” of China on
Turkish tourism. The countries and cities on the route shall be undoubtedly
affected by means of culture and tourism. The human resource of Turkey, trained
in tourism, will accelerate transferring management knowledge and skill to the
countries involved in "One Belt One Road" initiative. It appears to be that Turkey
will be positively affected by the Contemporary Silk Road initiative by means of
tourism. As a matter of fact, the trade relations with China and the increase in
number of Chinese tourists visiting Turkey set example for this. It is seen that more
empirical studies are needed regarding the synergy brought by the tourism potential
of the countries within the corridor of Contemporary Silk Road and the expected
level of success.

Keywords: Contemporary Silk Road, One Belt One Road Initiative,
Tourism,

Giris

Modern Ipek Yolu resmi adiyla “One Belt One Road — OBOR- (Bir Kusak Bir Yol)
Girigsimi” 2013 yilinda Cin Devlet Baskani Xi Jinping tarafindan diinyaya ilan edilmistir
(Giiner, 2018, s.113). Cin OBOR girisimini, ekonomik faaliyeti canlandirmak, ticareti
kolaylastirmak, para dolasimini giiglendirmek, daha siki ekonomik ve kiiltiirler aras1 bag tesis

etmek, kiiltlir aligverisini arttirmak, tiim insanlar i¢in yasam standartlarini yiikseltmek ve barisi

gelistirmek konusunda biitiin uluslar i¢in “kazan-kazan” esasina gore tasarladigini ifade etmistir
(Demir ve Tekir, 2018, s.40).

OBOR girisiminin temel motivasyonu uluslararasi ticareti ve ticaret glivenligini
siirdiiriilebilir kilmaktir. Ayrica OBOR’un temel hedefi arasinda serbest ekonomi sisteminin
gelistirilmesi ve ekonmik entegrasyonun artirilmasi olarak ifade edilmektedir. OBOR
kapsaminda; yikk ve hizli yolcu tren tasimaciligima yonelik tren yollar, enerji,
telekomiinikasyon ve elektrik sektoriine yonelik alt yapi yatirimlar1 ongoriilmektedir (Algiil,
2020, s.39). OBOR girisiminin igerigi bes boyuttan olusmaktadir.

Tablo 1: OBOR Girisimini Boyutlari

SiraNo OBOB Projesinin Boyutu Icerigi
1 Politika tiretimi Hiikiimetler arasi1 ¢ok diizeyli politika ve is birliginin
saglanmasi

2 Altyapi yatirimlari Altyap1 baglantilarinin gii¢lendirilmesi

3 Sinir 6tesi girisim ve Ticaretin siirdiiriilebilir bir sekilde gelistirilmesi ve
yatirimlar sektorler arast degerler zincirlerinin olusturulmasi

4 Asya Altyap1 ve Yatirim
Bankasi,
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BRICS Ulkeleri Yeni Uluslararasi Finans kurumlarmin olusturulmasi ve
Kalkinma Bankasi, desteklenmesi
Modern Ipek Yolu Fonu

5 Kargilikli iligkiler Akademik ve diger yeteneklerin degisimine yonelik

mekanizmalarin kurulmasi

Kaynak: Algiil, 2020, s.39.

Jeopolitik ve iktisadi amaclara sahip olan OBOR girisimi Avrasya merkezli giiclii ve
siirdiiriilebilir bir diinya ekonomisi olusturmayir amaglamaktadir (Simsek, 2019, s.187). Bir
Kusak Bir Yol Girigimi ile Cin; diinyadaki ekonomik, siyasi ve kiiltiirel rekabet i¢erisinde kendi
tilke vizyonuna uygun hedefleri hayata gegirmek, ticarette gesitlilik saglamak, kapsamli bir
ekonomik biitiinlesme projesi lizerinden kiiresel dlgekte yeni bir ekonomik diizen olusturmak
istemektedir (Doster, 2018, s.15).

Cin’in 2013 yilinda ilan ettigi OBOR girisimi, Cin ekonomisini ve siyasal niifuzunu
bolge tlkeleri ile biitlinlestirmeyi hedeflemektedir. Bu etki alanini olusturmak igin Cin; Orta
Asya, Avrupa, Akdeniz, Kuzey Afrika, Hint Okyanusu ve Ortadogu’yu karayollari,
demiryollari, hava ve deniz limanlar1 ile birbirine baglayacak bir¢cok altyapt projesi
ongormektedir (Simsek, 2019, s.189). Asyatik bir girisim olan OBOR; birbirinden farkli
gelismislik diizeyinde olan {ilkeleri, kiiltiirleri ve tarihsel 6zellikleri olan heterojen toplumlari
birbirine entegre etmeye ¢alismaktadir (Giiner, 2018, s.116).

OBOR Girisimi, yaklasik 70 iilkeyi, dort milyardan fazla insan1 ve diinya ekonomisinin
yiizde 40’1m icermektedir. Bu girigim siirekli ortak ¢ikar, ortak sorumluluk ve ortak yazgiy1 6ne
¢ikaran bir girisimdir. Bu nedenle; altyapi, ticaret, mali kaynak, ulagtirma, iletisim, enerji,
turizm, tarim, teknoloji, lojistik, ortak yatirimlar, bilimsel is birligi gibi pek c¢ok alanda
isbirligini ve yatirimi 6ngérmektedir. OBOR girisimi siirecinde yapilan yatirimlar ve igbirlikleri
ile projeler hayata gectikce iilkeler arasinda siki bir bag olusacak ve istihdamin artmasi ile
birlikte biiyiime ve kalkinma bir¢ok riske karsi kendini koruma yetenegine kavusmus olacagi
ongorillmektedir (Doster, 2018, s.14). OBOR Girigimi, Cin’in ekonomi ve siyasi hedeflerinin
stratejik sonucudur. Ciinkii OBOR girisimi; ilgili cografyadaki diinya niifusunun % 65’ini
kapsamaktadir. Ayrica, enerji rezervlerinin % 75’1 OBOR kusagindadir. Cin Halk Cumbhuriyeti
kurulusunun 100. yilinda, OBOR girisimini paydaslariyla birlikte ve tiim yonleriyle islerlik
kazandirmay stratejik bir hedef olarak planlamaktadir (Giiner, 2018, s.112).

Bu c¢alismada “Bir Kusak Bir Yol Girisiminin” Tiirkiye turizmine sundugu firsatlar ve
etkileri analiz edilmistir. Gegmisten giiniimiize tarihi Ipek Yolu hakkinda bilgi verilmis olup,
Tirkiye — Cin iligkileri, OBOR girisiminin Tirkiye agisindan 6énemi ve OBOR girisiminin
Tiirkiye turizmi agisindan olast etkileri tartisilmistir. Caligma literatiire dayali bir ¢calisma olup,
ikincil kaynaklardan yararlanilmustir.

GECMISTEN GUNUMUZE TARIiHi iPEK YOLU

Diinya tarihi karsilikli iliski kurmak ve c¢ikar saglamak amaciyla kurulmus ¢ok sayida
ornek orgiitlenmeler ile doludur. Kuskusuz bu orgiitlenmeler arasinda; farkli din, kiiltiir ve
geleneklere sahip topluluklar vardir. Bu o6rgiitlenmelerin temel amaci; ¢ogu zaman ortak ¢ikar
saglamak, ekonomik, kiiltiirel ve siyasi iligkilerin gelismesine katki saglamaktir. Tarihte bu
tiirden iliskilerin en yogun yasandig1 cografya Ipek Yolu giizergihindaki Avrasya bolgesi
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oldugu soylenebilir. ipek Yolu, Pasifik Okyanusunu ve Atlas Okyanusu kiyilarmi, Asya
Kitasimni, Uzak Dogu’yu ve Akdeniz’i birbirine baglayan medeniyet kdpriisiidiir (Tutat ve Koger,
2019, 5.619). Tarihi ipek Yolu M.O. 200’lii yillardan itibaren olusmaya baslamustir. ipek Yolu
denince ilk olarak akla Asya, Afrika ve Avrupa’yi birbirine baglayan zengin ticaret yolu gelir.
Tarihsel siireg icerisinde Ipek Yolu boyunca sadece ticari iiriinler degil, ayn1 zamanda bilgiler,
fikirler, dinler ve kiiltiirler de seyahat etmis ve bircok medeniyet ile etkilesim igerisine girmistir.
Kuskusuz Ipek Yolu insanlik tarihinde ekonomik ve kiiltiirel gelisime biiyiik katkis1 olmustur
(Catal, 2019, s.102). Ipek Yolu’nun ticaret yolu oldugu kadar isbirligi, kiiltiir ve diplomasi yolu
oldugu kabul edilmektedir. Ipek Yolunun tarihi ge¢misi oldukca eski olmakla beraber
kokenlerinin 4000 y1l dncesi Hint - Avrupah goclerine kadar uzandigi iddia edilmektedir (Tutat
ve Koger, 2019, 5.619).

Insanlik tarihi bugiinkii uygarliga, medeniyetlerin birbirini beslemeleri ile ulagmustir.
Stiphesiz ki, mal, hizmet, bilgi ve kiiltiirlerin bir cografyadan baska bir cografyaya taginmasi
ulagim ve iletisim ile olmustur. Marco Polo M.S. 1271°de Venedik’ten Cin’e dogru yola ¢ikarak
Ipek Yolu iizerindeki iilkeleri ziyaret eder ve yaklasik 8000 km yolculuk yaparak Cin’e ulasir.
Marco Polo’nun amaci ismini bu yolculuk ile sonsuza dek yasamasini saglamaktir (Camgoz ve
Dinger, 2017, s.42). Cin’in iinlii diplomati, Zhang Qian 2100 yil 6nce diplomatik misyonla Bati
Bolgelerine gonderilmistir. Cin’in bati ile iliskisinin baglamasi ile ipek, ¢ay, seramik ve diger
iirlinler karadan ve denizdeki ipek yollarindan batiya ihra¢ edildi. Boylece, Cin medeniyeti ve
dostlugu bat1 ile bulustu (Xiaojing, 2016, 5.222).

2000 yillik bir ge¢misi olan Ipek Yolu; dogunun iiretmis oldugu 6zellikle ipek ve ipekli
iirlinler ile diger kiymetli ticari mallara pazar bulmak ve Bati’nin ihtiyaglarina cevap verebilmek
icin olusmus bir tarihi yol agidir (Camgéz ve Dinger, 2017, 5.46). Ipek, bir asir boyunca Cin'den
alindi ve Roma diinyasinin en degerli liilks malzemesi haline geldi. Romalilar, Cin'i Roma
diinyasina baglayan bu yola “Ipek Yolu” adim verdiler. ipek Yolu, Cin'deki Wi Nehri
vadisinden baglaylp Pamir'den gecerek Orta Asya'daki bolgeler boyunca devam ederek
Mezopotamya'ya ve nihayet Suriye'den Antakya'ya ulasmistir (Esfahani vd., 2015, s.3876).

Ipek Yolu kavrammi 1877 yilinda Alman bilgin Ferdinand Von Richthofen tarafindan
kullamlmustir. M.S. 5. ve 6. yy’a kadar Ipek iireticiliginin ana yurdu Cin olmustur (Camgéz ve
Dinger, 2017, 5.46). Cin, tarihi Ipek Yolunun 1700 yillik kitalar arasi ticari gelenegini 21. yy’da
OBOR Girisimiyle canlandirmak istemektedir. Tarihi ipek yolu Cin icin disa agilma ve
zenginlesme anlami tasimaktadir. Ipek Yolunun iizerindeki iilkeler icin ise refah anlami
tasimaktadir. Tarihi Ipek yolu cografi kesifler nedeniyle 1700’lii yillarindan itibaren &nemini
yitirdigi goriilmektedir (Giiner, 2018, s.113). Dogu ve Bati arasindaki iletisimi ve isbirligini
sembolize eden “Ipek Yolu Ruhu” diinyadaki tiim iilkeler tarafindan kabul géren ve paylasilan
tarihi ve kiiltiirel bir miras olarak kabul edilmektedir (Tekir ve Demir, 2019, s.266). OBOR
Girisiminin ekonomik kusag1, ekonomik koridoru ve 21. yy deniz Ipek Yolu giizergihi Sekil
1’de gosterilmistir.
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Sekil 1: OBOR Ekonomik Giizergiah
Kaynak: Simsek, 2019, s.191.

OBOR Girisimi, Cin’in ger¢eklestirdigi ticari yatirimlar, iilkelerarasi ikili anlagsmalar ve 125
bolgesel ekonomik, siyasi ve askeri igbirliginin sonucunda sekillenmistir (Giiner, 2018, s.113). —_—
OBOR, Cin’in 1978 itibariyle diinya ekonomisinde daha etkin ve merkezi bir rol iistlenme istegi
sonucunda bir ara¢ olarak tasarlanmustir (Simsek, 2019, s.191). OBOR ilan edilmeden Once
Cin’in i¢inde oldugu 6nemli uluslararasi organizasyon ve ikili anlagmalar sunlardir:

1) Giineydogu Asya Ulkeleri Isbirligi Orgiitii (ASEAN).
2) Sangay Isbirligi Orgiitii (S10).
3) Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin, Giiney Afrika Cumhuriyeti (BRICS iilkeleri).

OBOR Girisimi, Cin’in jeopolitik konumunun bir parcasidir (Giiner, 2018, s.113).
OBOR Girigimi’nin “bes biiyiik hedefi” Sekil 2’de yer almaktadir.

Sekil 2. OBOR Girisiminin Bes Biiyiik Hedefi
Kaynak: Giiner, 2018, s.113.
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Ipek Yolu, diinya medeniyetinin gelismesinde biiyiik ve énemli roller oynayan uzun bir
tarihe sahiptir. Yakin zamanda, UNESCO'nun bahsettigi ipek Yolu, dogu ve bati iilkeleri
arasinda diyalog ve aligverisin gelistirilmesini saglamak i¢in bu yolu “Diyalog Yolu” olarak

degerlendirmistir (Esfahan1 vd., 2015, s.3877).

Cin’in OBOR Girigimi, tarihi ipek yolunu canlandirmayi hedeflemektedir. Bu girisim
2013 yilinda ilan edilmis ve kiiresel diizeyde ilgi ¢ekmistir. OBOR Girigimi, ticari ve ekonomik
bir ag olmasindan Oteye; insanlarin icat, diisiince ve kiiltiirel miraslar1 kusaktan kusaga ve
kitadan kitaya tasinmasinda ve uygarligin gelismesinde ¢ok dnemli bir yer tutmaktadir (Algiil,
2020, s.41). Sekil 3’te Antik Kara ve Deniz Ipek Yollarinin giizergahlar1 yer almaktadir.

Py
iIndragn & §

- .k
92
. .

Soma 1414
%,
e

Indian Ocean

Sekil 3: Antik Kara ve Deniz Ipek Yollarimn Giizergahlar
Kaynak: Algiil, 2020, s.41.

Cin’in diinya ticaretindeki agirhigr gittikce artmaktadir. Bu nedenle, OBOR, Cin’den
baslayarak Pasifik Okyanusunu ve Atlas Okyanusu kiyilarini, Asya kitasini, Uzak Dogu’yu ve
Akdeniz’i kara yolu, demir yolu, limanlar, enerji nakil hatlar1 ile bolge iilkeleri ile igbirligini
gelistirmeyi ve giiclendirmeyi amaclamaktadir (Akdag, 2019, s.74).

Ozetlersek, OBOR Girisimi kapsanindaki iilkelerle mal ticareti 2013-2019 tarihleri
arasinda 5,5 trilyon dolar1 agsmistir. Cin’in OBOR giizergéhi {izerinde bulunan {tilkelere yaptig
toplam yatirim hacmi yaklasik olarak 29 milyar dolara ulasmistir. Bu yatirimlar, 244 bin
istihdam imkani1 ve 2 milyar dolardan fazla vergi geliri yaratmistir (Akdag, 2019, s.77).

TURKIYE-CIN ILISKILERININ GELISIMi

Tiirk Cin iliskilerinin gegmisi M.O. 3000 yilna dayamr. Orhun Abidelerinde Cin
imparatorlar1 ve gdcebe Tiirkler hakkinda oldukc¢a &nemli bilgiler yer almaktadir (ikiz, 2019,
5.1689). Osmanli ve Cin arsivlerinde Osmanli donemine ait fazla bilgi ve belge mevcut degildir.

Bunun en 6nemli nedeni Osmanli imparatorlugunun Asya yerine Balkanlara dogru sefer ve
fetihlere oncelik vermesidir. Tiirkiye Cumhuriyeti ile Cin arasindaki ilk diplomatik iliski 1920
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1 .
yilinda kurulmustur (Ikiz, 2019, s.1690). Birlesmis Milletlerin Cin Halk Cumbhuriyetini
tamimasina paralel olarak Tiirkiye 1971 yilinda Cin ile diplomatik iligkiler kurulmaya
baslamistir (Akdag, 2019, s.68). Tiirkiye ile Cin arasinda ticaret hacmi 1999 yilindan sonra artig
gostermeye baglamistir. Bununla birlikte, Cin ile Tiirkiye arasinda 2010 yilinda imzalanan

boyutu daha da derinlesmistir (ikiz, 2019, 5.1690). Cin uluslararasi konularda Tiirkiye’nin
tezleri ile zit hareket etmistir. Ornegin, Kosova, Bosna, Kibris ve Karabag sorunlar1 sayilabilir
(Akdag, 2019, s.72). Bununla birlikte, Tiirkiye-Cin Halk Cumhuriyeti ticari ve ekonomik
iligkilerin seyri Tirkiye agisindan dengesiz bir durumdadir (Catal, 2019, s.117). Cin-Tiirkiye
ticaret dengesi Tablo 2’de gosterilmistir.

Tablo 2: Cin-Tiirkiye Ticaret Dengesi

Cin'den Tiirkiye'ye

Ihracat (Deger: Bin Tiirkiye'den Cin'e Thracat
Yil ABD $) Yil (Deger: Bin ABD $)
2020 18.300.141 2020 2.267.780
2019 19.128.160 2019 2.726.078
2018 21.506.001 2018 3.078.644
2017 23.753.644 2017 3.037.675
2016 24.852.474 2016 2.378.538
2015 25.283.734 2015 2.500.618
2014 25.732.865 2014 2.970.633
2013 25.260.751 2013 3.755.649

Kaynak: https://data.tuik.gov.tr

Tablo 2’de goriilecegi lizere Cin, Tiirkiye’den ithal ettiginin yaklagik 10 katini Tiirkiye’ye
ihracat yapmaktadir. Cin 2018 yilim1 “’Tiirkiye Turizm Yil1’” ilan etmistir. Bu ¢er¢evede Cinli
gezginlerin Tiirkiye’yi daha ¢ok tercih edecegi diisiiniilmekledir (Catal, 2019, s.114).

OBOR GIRISIMI’NIN TURKIYE ACISINDAN ONEMI

Ipek Yolu ismini Ipekten almustir. Her ne kadar adini ipek ticaretinden almis olsa da, Ipek
Yolu; kiiltiirlerin ve medeniyetlerin bir cografyadan diger bir cografyaya tasiyan medeniyet ve
insanlik yoludur. Tiirkiye Modern ipek Yolu girisim projesinin Orta Koridor giizergahinda
bulunmaktadir. Orta Koridor Projesi Modern Ipek Yolu Projesi olarak amlmakta olup, Pekin
iizerinden Tiirkiye ve Londra’yt Demir Ipek Yolu ag Avrupa Kafkasya Asya Ulastirma
Koridoru (TRACECA Projesi) ile birbirine baglayacaktir. TRACECA projesi; Tiirkiye —
Kafkasya - Orta Asya - Bakii-Tiflis-Kars ve Kars ile Edirne hizli tren projesiyle birbirine
baglanmasidir (Camgdz ve Dinger, 2017, s.41). Tiirkiye son yillarda ulagim yatirimlarmi
yiikselterek Avrasya ulagim aginin hizmetine sunmustur. Bunlara 6rnek olarak, Marmaray, BTK
demiryolu, hizl1 tren projeleri, ¢ift yol yapimi, Karadeniz Sahil Yolu, Istanbul’a ikinci tiip gegit
ve iilke sathinda 12 lojistik merkezinin kurulmasidir (http://www.mfa.gov.tr). Modern Ipek
Yolu projesinde Tiirkiye’nin cografi konumunun o6nemli bir yeri vardir. Ciinkii Tirkiye;
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Avrupa, Ortadogu, Orta Asya, Afrika lilkelerinin merkezinde ve koklii tarihi ve kiiltiirel baglart

bulunmaktadir. Bu nedenle Cin agisindan, Tiirkiye cazip bir {ilkedir (Giinay vd., 2019, s.166).

Tablo 3: OBOR Girisimine Dahil Olan Ulkeler

BOLGE ULKE ULKE
SAYISI
Kuzey Dogu Asya Mogolistan, Rusya 2
Orta Asya Kazakistan, Ozbekistan, Tacikistan, Kirgizistan, 5
Tiirkmenistan
Giiney Dogu Asya Singapur, Endonezya, Myanmar, Malezya, Tayland, Laos, 11
Vietnam, Brunei, Filipinler, Kambogya, Dogu Timur
Giliney Asya Pakistan, Hindistan, Banglades, Sri Lanka, Nepal, Bhutan, 7
Maldivler
Bat1 Asya ve Kuzey  Suriye, Urdiin, Iran, Irak, Tiirkiye, Liibnan, Israil, Filistin, 20
Afrika BAE, Yemen, Umman, Katar, Azerbaycan, Giircistan,
Ermenistan, Afganistan, Bahreyn, Misir, Kuveyt
Orta ve Dogu Estonya, Polonya, Cek, Litvanya, Letonya, Slovakya, 19
Avrupa Macaristan, Slovenya, Hirvatistan, Bosna Hersek,
Arnavutluk, Karadag, Sirbistan, Bulgaristan, Romanya,
Makedonya, Ukrayna, Beyaz Rusya, Moldova
Toplam 64

Kaynak: Giinay vd., 2019, s.164.

Tirkiye ve Cin’in ekonomik kalkinma modelleri birbirlerinden farklidir. Ancak her iki
iilkede bolgelerinde ve kiiresel alanda hem ekonomik hem de siyasi alanda etki alanlarini
genisletme istekleri temel vizyonlar1 arasindadir (Catal, 2019, s.113). Bu ¢er¢evede bakildiginda
Tirkiye’nin 2023 yili hedefleri ile Cin’in 2049 yil1 hedefleri birbirini tamamlar nitelikte oldugu
goriilmektedir. Soyle ki, Tirkiye, ulastirma alaninda, 2023 yilina kadar demiryolu agini 28.376
km’ye yiikseltmeyi arzulamaktadir (Catal, 2019, s.113). Tirkiye’nin lojistik merkezi olma
yolunda yaptig1 yatirimlara drnek olarak 3. Koprii ve 3. Havaalam gosterilebilir. Cinli firmalar
Tirkiye’nin lojistik yatirimlarma ilgi gostermektedir (Catal, 2019, s.115). Kusak Yol projesi ii¢

onemli alanda 6nemli katk: saglayacaktir. Bu Sekil 4’de gosterilmistir.

Finanzal Tlanm
Biitinligi Kolayhin
Saglama Saglama

Earghlh Ekonomil:

Bagmmhhl:
Celistirme

Sekil 4: Bir Kusak Bir Yol Projesinin Tiirkiye’ye Katkisi
Kaynak: ikiz, 2019, s.1697.

Sekil 4’de goriilecegi lizere, Bir Kusak Bir Yol Projesi ile ulasim kolaylig1 sayesinde
ihracatta tasima maliyeti unsuru 6nemli bir faktdr olmaktan ¢ikacaktir. OBOR girigimi sinir
otesi optik aglar ile bir “Bilgi Ipek Yolu” na varabilecektir. Uretim siirecinde iyilestirmeler ve
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{iretim verimliligi artmis olacaktir. Tiirkiye, Ipek Yolu Projesi’nin yiiriitme siiresinde dis
sermaye cekebilecek bir potansiyele sahiptir (ikiz, 2019, 5.1697). Orta Koridor, diger bir deyisle

Modern ipek Yolu’ndan gececek olan demir yolu hattmin tasima maliyetini diisiireceginden
dolay1r Tirkiye’nin 6nemini arttirmaktadir. Tirkiye’nin demir yolu alanindaki a¢igini, Cin’in
finansman kaynaklari ile telafi etmesi beklenmektedir (Akdag, 2019, s.82).

Asya’yt Avrupa’ya baglayacak Orta Koridor baglaminda Tirkiye’deki Onemli
projelerden Asya ve Avrupa kitasini su altindan birbirine baglayan Marmaray hizmete girmistir.
Proje kapsaminda tamamlanan Bakii-Tiflis-Kars demir yolunun seferlerine baslanmigtir. Edirne-
Kars Hizli Tren Hattr’min Bakii-Tiflis-Kars Demir Yolu Hatti’yla birlesmesiyle Tiirkiye, Dogu
ve Bati’y1 birbirine baglayan merkezi ve transit lilke olma rolii ger¢eklesmis olacaktir (Akdag,
2019, s.83). Bu anlamda, OBOR, Dogu’da canli Asya-Pasifik ekonomisi batida ise gelismis
Avrupa ekonomisi ile diinyanin en ¢ok gelisme potansiyeli ve en yiiksek olan ekonomik
koridoru ifade ettigi goriilmektedir (Giinay vd., 2019, s.165). Tirkiye ile Cin arasinda
imzalanan, ‘Ipek Yolu Ekonomi Kusagi'mmn 21. Yiizyill Denizdeki Ipek Yolunun ve Orta
Koridor Girisiminin Uyumlastirilmasina Iliskin Mutabakat Zapt1 Tasaris;, TBMM’ne sunulmus
olup 2017/10379 sayili Bakanlar Kurulu’nca kabul edilmistir (Catal, 2019, s.105). DEIK’in
2019 yilinda organize ettigi panelde, Cin Halk Cumhuriyeti Istanbul Baskonsolosu Cui Wei
konusmasinda, Tiirkiye’ye gelen yatirim oraninin yiizde 120 oraninda arttigi, 1000'den fazla
Cinli sirketin Tirkiye'de faaliyet gostermeye basladigini ifade etmistir. 2018 yilinda Tiirkiye'ye
gelen Cinli turist sayis1 yiizde 60 artarak 400 bin kisiye ulagmustir. Ayrica, Bank of China ve
ICBC gibi bankacilik ve finans kuruluslarmin Tirkiye'de faaliyet gostermeye basladigini
konusmasinda dile getirmistir (https://www.deik.org.tr).

KUSAK VE YOL PROJESI’NIN TURKIYE TURIZMINE OLASI ETKILERI

20. yy’'in sonlarindan itibaren; ekonomik kiiresellesme, iletisim ve ulasim
teknolojisindeki gelismeler iilkeler arasindaki ticari ve turistik baglantiyr giderek arttirmustir.
OBOR girisimine dahil olan iilkeler hem yerel hem de bolgesel olarak stratejik diisiincenin
rehberliginde uluslararast turizm pazarinda giicli bir igbirligi ile aktif olarak
yararlanabilecekleri diisiiniilmektedir. Ekonomik entegrasyonun giderek derinlesmesine
dayanan OBOR, ekonomik doniisiimiin hizlandirilmasma yonelik uluslararasi éneme sahip
uluslararasi bir stratejidir (Xiaojing, 2016, s.221). Ipek Yolu; Orta Asya’dan Tiirk diinyasina
ulasan kiiltiir ve turizm markasidir. Ipek Yolu; Cin, Tiirkiye, Hindistan, Iran ve Roma arasindaki
ticaret kopriisii 6zelligi ile siyasi, kiiltiirel, ekonomik yap1 ile birlikte; farkl etnik, kiiltiirel, din,
dil unsurlarindan olusan mozaik yap1 ile sembollestigi sdylenebilir (Camg6z ve Dinger, 2017,
5.46).

Ipek Yollar iizerinde birgok tarihi sahsiyet adindan soz ettirmistir. Bunlardan ilk akla
gelenler; Biiyiik Iskender, Sultan Alparslan, Cengiz Han, Timur Han ve Marco Polo’dur. Ipek
Yolu’nun gectigi iilkeler boyunca sehirler insa edilmistir. ipek Yolu aracihig: ile Cin’in icat,
kesif ve Kkiiltiiri Bati’ya dogru yolculuga cikarmistir. Bu donemde ticari dnemi nedeniyle
gelisen sehirler sunlardir: Kasgar, Turfan, Buhara, Semerkant, Taskent, Merv, [sfahan ve
Kayseri’dir. Nitekim Kayseri 12. ve 13. yiizyillarda Ipek Yolu iizerindeki en zengin yerlesim
merkezi olarak adindan s6z ettirmistir. Kayseri’de kurulan “Yabanlu Pazar” diinyanin ilk fuar
olarak kabul edilmektedir (Camgdz ve Dinger, 2017, s.46). Ikili iliskilerin en 6nemli parcasmni
kiiltiir olusturmaktadir. OBOR ile yollar, sehirler ve iilkeler bolgesel niifuz kazanmak i¢in ortak
mirasm araciligryla kiiltiirel baglantilarini giiclendireceklerdir. Daha da énemlisi, Ipek Yolu
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turizmin kalbinde yer alacak ve insanlar arasindaki iletisim ve baglantilarinin temelini
olusturacaktir (https://thediplomat.com).

Turizm alaninda Tiirkiye’deki yatirimcilarm Cinli turistler konusunda beklentisi oldukca
yiiksektir. Cin’in 2018 yilin1 “’Tiirkiye Turizm Y1lr’” ilan etmesi ile Cinli turislerin Tiirkiye’ye
gelmesine katki sagladig diisiiniilmektedir (Catal, 2019, s.114). Turizm endiistrisinin olmazsa
olmazi ulagim ve iletisim teknolojisidir. Bu anlamda Ipek Yolu Tiirkiye iizerinden gececek olan
hizli ulasim aglar1 ile 6nemli bir turizm merkezi olacaktir. Kuskusuz, seyahat acentalar1 ve tur
operatdrlerine 6nemli gorevler ve sorumluluklar diismektedir (Camgoz ve Dinger, 2017, s.41).
Cin ile yapilacak is birliginin artmasi sonucunda Ipek Yolu yeniden canlandiriimasi
beklenmektedir. Ayrica ikili ticari iligkilerdeki Cin lehine olan dengesizligin turizm iizerinde
azaltilmas1 miimkiin goriinmektedir (Giinay vd., 2019, s.166). Ipek Yolu’nun yeniden
canlandirilmasi ile Cin ile Tiirkiye’nin kiiltiir ve turizm alanlarinda daha ¢ok isbirligi yapmasina
imkan saglayacaktir (Catal, 2019, s.114). Olaganiistii dogal giizellige ve kiiltiirel mirasa sahip
tilkelerin turizm gelirleri OBOR girisiminin giindeminde yer almaktadir (Werner, 2003, s.142).

2018 yilmin “Cin’de Tiirkiye Turizm Yili” olarak ilan edilmesi ile Cin’de 2018 yilinda
cesitli etkinlikler diizenlenmistir. 2018 yilinda Tiirkiye’deki Cinli turist sayist % 60 artigla 394
bine ulagmus, 2019 yilinda ise 427 bine yiikselmistir. Turizmin gelismesinde en 6nemli unsur
ulagim siklig1 ve hizidir. Bu gergevede Cin - Tiirkiye ulagimini inceledigimizde, Tirkiye’den
Tirk Hava Yollarinin; Pekin, Guanco ve Sanghay noktalarma sefer diizenlemektedir. Cin’den
ise, Sichuan Havayollar1 2019 yilinda Chengdu-Istanbul seferlerini baslatmistir. China Southern
Havayollari, Aralik 2018’den itibaren Pekin-Istanbul 2019 yilindan itibaren ise Wuhan-
Istanbul’a sefer diizenlemektedir (http://www.mfa.gov.tr).

Cin’den Tirkiye’ye gelen turist sayisi istenilen seviyelerde degildir. Tiirkiye, Cin’den
daha fazla turist ¢ekebilmek i¢in; iletisim, ulasim ve pazarlama boyutu ile Turistik iiriin ve
hizmet potansiyelini a¢iga ¢ikarmalidir. Cinli turistlerin tarih ve kiiltiir odakli taleplerinin
karsilanmas1 durumunda turizm hareketlerinde artis saglamak miimkiindiir. Tiirkiye’nin Cin ile
kurmaya calistigi ticari, sosyal ve Kkiiltiirel yakinlik 1 milyon turist ¢ekme hedefiyle
genisletilmek istenmektedir (https://setav.org).

Tablo 4: Yurtdisina Cikan Cinli Turist Sayilar

YIL YURTDISINA CIKAN CINLI TURIST SAYISI
2019 166.000.000
2018 149.720.000
2017 130.000.000
2016 122. 000.000
2015 117.000.000

Kaynak: https://www.travelchinaguide.com

Tablo 4’de goriilecegi tizere 2019 yilinda yurtdisina ¢ikan Cinli turist sayist yaklasik 166
milyondur. Kuskusuz OBOR Girisimi’nin basaris1 ancak ve ancak {iye {ilkelerin
entegrasyonuyla miimkiindiir. Entegrasyonun ticari, mali, hukuki, politik boyutlar1 oldugu gibi
kiiltlirel ve ekonomik boyutlar1 da 6n plana ¢ikmaktadir. OBOR girisimin bes 6nemli amacindan
biri de “insandan insana baglant1” vizyonudur. Insandan insana baglanti; iiye iilkelerin
toplumlar1 arasinda kiiltiirel etkilesime oncelik vermeleridir. Bu c¢ercevede, OBOR girisimini;
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film festivalleri, turizm etkinlikleri, 6grenci degisim ve burslu uluslararasi 6grenci programlari
ile zenginlestirmek miimkiindiir (Giiner, 2018, s.116).

OBOR girisimi, insandan insana baglant1 boyutu ile kiiltiir ve turizmi stratejik bir konuma
getirmektedir. Ciinkii 1993 yili basinda Diinya Turizm Orgiiti (UNWTO) 33 iilkeyi kapsayan
UNWTO Ipek Yolu Programini baslatmis ve programi pazarlama ve tanitim, kapasite gelistirme
ve destinasyon yOnetimi ve seyahat kolayligi ile ilgili galigmalar1 tamamlamistir. 1993 yilindan,
UNWTO; ipek yolu konferansi, seminer, medya tamtimi ve ipek yolu festivali etkinlikleri
diizenleyerek Ipek Yolu turizm hareketine ivme kazandirmistir. OBOR girisiminden bu yana
Cin, OBOR rotalar1 boyunca 57 iilke ile vizesiz seyahat anlagmasi imzalamigtir. Bu gergevede
degerlendirildiginde, OBOR girisimi seyahat rotalar1 {izerindeki iilkelerde turizm ekonomisinin
beklenenden hizli bir sekilde biiyiiyecegi 6ngoriilebilir (Li vd., 2020, s.312). Cin’in OBOR
girisimi dogrudan turizmi gelistirmek olmasa da, girisimin yatirimlar: ve isbirligi anlagmalar ile
turizm sektorii onemli Slglide ivme kazanacagi bir gergektir. Bununla birlikte, insaat, ulasim ve
enerji sektorlerinin yan1 sira OBOR, bolgesel sosyo-ekonomik entegrasyon ve kalkinma igin
genel hedeflerin ayrilmaz bir pargasi olarak turizm endiistrisini de 6zel olarak hedefledigini
sOyleyebiliriz (Daye vd., 2020, s.1948). OBOR girisiminin basarisi i¢in toplumlarin destegi
o6nemli bir etkendir. Ciinkii OBOR girisimi ile kiiltiirel ve akademik bilgi paylasimi, insan
kaynaklar1 hareketi, medya gruplarmin isbirligi saglamasi, goniillii hizmet hareketleri ve Sivil
Toplum Kuruluslarinin igbirligi yapmasi ve dostane girisimlerin ve isbirliklerinin baglatilmasi
ve siirdiiriilebilir olmas1 hedeflenmektedir (Durdular, 2016, s.85).

Tirkiye ve Cin arasinda kiltiir ve turizm alanindaki gelismeler umut vericidir. 2017
yilinda Cin ve Tiirkiye’de kiltiir merkezleri agilmasi ile ilgili kiiltlirel mutabakat zapti
imzalanmustir. Cin’de Yunus Emre Kiiltiir Merkezi’nin agilmasi i¢in ¢alismalar tamamlanmustir.
Kasim 2018’de Sanghay’da diizenlenen Birinci Ithalat Fuari'na Tiirkiye’den beklenenin
iizerinde katilim saglamustir (Akdag, 2019, s.85). UNWTO’a gore Cinli turistler diinyanin en
¢ok harcama yapan dordiincii toplumudur. Cinliler, liiks iiriinlerin en biyiik miisterisidir
(Akdag, 2019, s.86). Tiirkiye hizmet ihracatinda, tasimacilik, insaat ve 6zellikle turizmde iddiali
bir tilkedir. Bundan dolay1, Tiirkiye’nin Cin Halk Cumhuriyetine, hizmet ihracatinda en giiglii
alan ve potansiyel turizmdir. Tiirkiye, Cin’den daha fazla turist ¢ekebilmek icin bircok
pazarlama araglari ile faaliyetini siirdiirmelidir (Catal, 2019, s. 120). Zengin Cinli yatirimcilar
paralarmi Avrupa’da gayrimenkul alimi yaparak degerlendirmektedirler. Orta ve iist sinif gelire
sahip olan Cinliler ise liiks tiiketim tirtinleri i¢in Avrupa’yi tercih ettikleri goriilmektedir. Cinli
turist, Avrupa gezisi sirasinda yaklasik 5.000 dolar harciyor. Gelisen ve biiyiiyen Cin ekonomisi
sayesinde yurtdigina turistik seyahate katilan Cinli turist sayisinin her gecen giin arttigi
gorlilmektedir. Cin 2017 yilinda gonderdigi turist sayist 117 milyon, 2019 yilinda ise 166
milyona ulagsmistir. Cinli turistlerin litks mallara yapti§i harcamanin ise yaklasik 100 milyar
dolardan fazla oldugu tahmin edilmektedir. Diinyada kisisel liiks iirtinlerin yaklasik ticte biri

Cinli tilketiciler tarafindan satin alindig1 bilinen bir gercektir
(www.europeanfinancialreview.com).
SONUC

Kusak ve Yol Turizm Koridoru, ticaret, enerji, ulasim, turizm ve kiiltiirel kaynaklarla
birbirine baglanan sehir merkezlerinden olusan uluslararasi bir turizm rotasi olma o6zelligi
vardir. Bu turizm rotasini insa etmek ve gelistirip ekonomik bir fayda yaratmak miimkiindiir.
Bundan dolayi, OBOR girisimi kiiresel beklentilerden; baris, isbirligi, aciklik, kapsayicilik,
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kargilikli 6grenme ve karsilikli fayda fikrini tesvik etmektedir. Kuskusuz, Cin’in 2013 yilinda
diinyaya ilan edilen OBOR girigmisi kiiresel, ekonomik, siyasi ve jeopolitik sonuglari olan bir
projedir. Bu nedenle Tiirkiye turizmi agisindan olumlu sonuglari olacagr diisiiniilmektedir. Bu
olumlu sonuglarin etkileri arttrmak icin gerekli ¢aba gosterilmelidir. Cinli turistlerin yiliksek
harcama yapmalar1 Tiirkiye’deki turizm gelirlerine olumlu etki yapacaktir. Cinli turistler tarih
ve kiiltlir turizmine agirlik vermektedir. Bu agidan degerlendirildiginde Tiirkiye’nin kiiltiir ve
tarih potansiyeli 6n plana ¢ikarilmalidir. Bdylece, Cin’den daha fazla turist ¢ekebilmek icin
kiiltiir turizmine agirlik verilerek pazarlama galigmalart yapilmalidir. Cinli turistlerin deniz-
kum-giines yerine tarih ve kiiltlir turizmini tercih etmeleri Tiirkiye agisindan bir firsat ve
iistiinliik olarak kabul edilmesi gerekir. Tiirkiye’ye komsu ve OBOR giizergahindaki iilkeleri de
icerisine alan turizm rotalar1 belirlenmeli, pazarlanmali ve tanitimini yapmalidir. Turizm
acisindan birgok firsatlar1 olan Tiirkiye’nin, turizm ile ilgili; yerli yatirimcilarin
uluslararasilagmasi, insan kaynaklari, tesvikler, krediler, dijital pazarlama ve yazilim, meslek
yasasi vb. reformlarim gergeklestirmesi gerekir. Kuskusuz, turizm endiistrisinin yapisinin
iyilestirilmesi talep ve tesvik edilmelidir. Bu nedenle, turizmin gelisme gosterecegi varsayimi
ile fiyat, destinasyon, miisteri profili konularinda gesitlilige gidilmeli gelisim ve doniisiim
hizlandirilmalidir.

OBOR girigsiminden turizm agisindan beklenen fayday1 saglayabilmek igin;

e OBOR girisimine dahil olan iilkeler ile egitim, kiiltiir, turizm ve Ogrenci degisim
programlari alaninda isbirligi genisletilmelidir.

e Turizm ile ilgili sinir 6tesi igbirligine destek verilmelidir.

e Vize uygulamalari kolaylastiriimalidir.

e Ulasimin ekonomik olmasi i¢in gerekli tesvikler saglanmalidir.

e OBOR girisimine dahil iilkelerin turizm yatirimcilarina destek olunmali ortak yatirim
icin tesvik edilmelidir.

e Turizm ile ilgili OBOR girisiminin bir vizyon ortaya koymasi gerekmektedir.

e OBOR bolgesindeki kiiltiirel ve tarihi yapilarin restorasyonu ve korunmasi igin OBOR
iilkeleri tarafindan bir fon olusturulmalidir.

e Sigortacilik ve bankacilik hizmeti genigletilmelidir.

o Tur operatorleri birden fazla {ilkeyi kapsayan kiiltiir turlar1 iizerinde turlar
olusturmalidir.

e Turizm yatirimeilarinin korunmasi i¢in uluslararasi normlar olusturulmalidir.

e Kriz yonetimi ile ilgili ortak ¢alisma yapilmalidir.

e Turizmi olumsuz etkileyen salgin hastalik ve diger doga olaylarma karsi ortak 6nlemler
alimmal1 ve en hizli sekilde faaliyete gecebilmenin yapisi olusturulmali.

OBOR girisimine iiye iilkelerin sahip oldugu kiiltiirel miras ile diinya turizmini
gelistirecek ve yonlendirecek potansiyele sahiptir. Kuskusuz, OBOR girisimi, Modern ipek
Yolu ekonomik koridorlari ile biitiinlesmeye ve turizmin saglikli gelisimine katki saglayacaktir.
Bunun i¢in daha fazla akademik ¢aligma, organizasyonlar, tanitim ve fuarlar diizenlenerek bolge
tiiketicileri agisindan farkindalik yaratiimalidir.
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