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LOJISTIK SEKTORUNUN EKONOMIYE ETKIiSi: OECD
ULKELERI UZERINE BiR UYGULAMA*

Sevgi SEZER™

OZET

GuUnumuzde, uluslararas: rekabette tistiin olma ve galip ¢cikmada
ulastirma hizmetleri anahtar rol oynamaktadir. Cinkll yeni pazarlara
girmek icin yuksek standartlarda guvenilir, hizli ve diistik maliyetli
ulastirma sistemlerine sahip olmak gerekmektedir. Ekonomik anlamda
yasanan kuresellesme, dis ticaret politikalarinin liberallesmesine yonelik
uygulamalar tizerinde etkisini gosterirken, depolama ve iletisimle birlikte
ulastirma sektortinde yasanan gelisme ve dolayisiyla degismeler ve
yenilikler de oénemli katki saglamaktadir. Uretim maliyetlerinin ve
tiketiciye teslim fiyatlarinin diismesine yonelik uygulamalar, fiziksel
dagitimin 6nemli oldugunu ortaya ¢cikarmis ve bu durum mikro ve makro
dtizeyde lojistik kavraminin daha fazla 6énem kazanmasini saglamistir.
Yasanan gelisim ve degisimler sonucunda yalnizca Uretim degil, tiretim
icin kullanilan malzeme ve hammaddelerin TUreticiye, TUreticiden
musterilere zamaninda teslim edilmesi ve bunun uygun ve ekonomik
kosullarda gerceklestirilmesi, Ureticilerin faaliyetlerini gelistirmelerine
olanak saglarken, ekonomik gelismenin hizlanmasi agisindan da oldukga
6nemli duruma gelmistir.

Lojistik sektord, yarattigi istihdam, milli gelir ve yabanci yatirimlar:
yonlendirmesi acisindan tilke ekonomisine makro acidan énemli katkilar
saglamaktadir. Lojistik sektdortintin katkilart mikro acidan ise firmalarin
rekabet glicini artirmasi acgisindan goértlmektedir. Lojistik sektord,
sagladigi makro ve mikro katkilari, tilkelerin rekabet giiciint saglamada
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en Onemli kilit sektdér halini almistir. Ayrica lojistik sektért diger
sektorlerin canlanmas: ve rekabet glicintn artirilmasi acisindan da
6nemli misyon ytklenmistir. Tim sektérler artik gelinen noktada lojistik
sektortine bagimli hale gelmistir.

Tez calismasinda lojistik sektériintin ekonomiye etkisi OECD
Ulkelerinde 1970-2014 d6énemi icin arastirilmistir. Arastirmada dengesiz
panel veri analizi kullanilmigtir. OECD tlkelerinde ilgili donemde tasima
ve haberlesme sektorlerini temsil eden degiskenlerin ekonomik bliytime
Uzerinde pozitif ve anlamli etkisi oldugu tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik Sektorti, Ekonomik Biytme,
Dengesiz Panel Veri Analizi, OECD.

Jel Kodlari: L90, 047, C23, FOO.

FFECTS OF LOGISTICS INDUSTRY TO ECONOMY: AN
APLLICATION ON THE OECD COUNTRIES

ABSTRACT

Nowadays, transportation services play a key role in winning and
winning in international competition. Because it is necessary to have high
standards of reliable, fast and low cost transportation systems to enter
new markets. While the globalization in the economic sense has an
impact on the practices towards liberalization of foreign trade policies,
the developments in the transportation sector along with the storage and
communication also contribute to the changes and innovations. Practices
to reduce production costs and delivery prices to the consumer have
revealed that physical distribution is important and this has led to a
greater importance of the concept of logistics at the micro and macro
level. As a result of the developments and changes, not only the
production but also the materials and raw materials used for production,
the delivery of the materials to the producers, the producers in time and
the realization of these conditions under suitable and economic
conditions has enabled the producers to improve their activities and has
become very important in terms of accelerating the economic
development.

Logistics sector, which creates jobs, provides an important
contribution to the national income and in terms of macro economy of
the country in terms of foreign investment orientation. In terms of micro-
contribution it is seen in terms of the logistics sector to boost the
competitiveness of firms. Logistics services provided by the macro and
micro contributions in ensuring the competitiveness of key sectors of the
country has taken the most important state. In addition, the logistics
sector has loaded important mission in terms of increasing the recovery
and competitiveness of other sectors. All sectors have now become
dependent on the logistics industry at this point.

The impact on the economy of the logistics industry has been
investigated in the thesis for the 1970-2014 period in OECD countries.
unbalanced panel data analysis were used in the study. transport and
communication sectors represented in the corresponding period of the
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variables in OECD countries has been found to have positive and
significant effect on economic growth.

STRUCTURED ABSTRACT

Logistics is a comprehensive concept. Although the concept was
mostly conceived with an emphasis on transportation, it has been used
within a wider context in recent times. In general, logistics refers to the
flow of information, storage and inventory activities during the
transportation of the raw materials from its origin to the shipment of the
end product to the point of consumption and planning and controlling
this process productively and with minimal cost. Thus, logistics entails
various types of services. These include transportation, customs
clearance, storage, handling, insurance, packaging, inventory
management, customer relationship management and consumer-
oriented services. Due to the complexity of these services, logistics
became an important industry with the highest share in service
industries in several countries.

The expansion of international trade with globalization forced
nations to increase their logistic capacities. As developments in the
logistics industry facilitated production, distribution and marketing, the
logistics investments of countries provided significant competitive
advantages in global trade. Accurate and effective planning of logistics
activities became an important method for nations to achieve both cost
and efficiency. Logistics became an indispensable element of trade by
playing an active role in development today. Thus, developments in the
logistics industry offer significant advantages in growth and development.

The key component in logistics activities is transportation.
Therefore, the development of transportation infrastructure in
globalization played an important role in the integration of the countries
into the global economy. The cost and efficiency of transportation services
became increasingly important for all countries. The investments in this
industry reduced costs, increased efficiency and accelerated trade. Thus,
developments in the information and communications industry as a part
of market and local activities reduced the costs of information access and
provided important advantages for the mnation and corporations.
Consequently, the impact of significant distances ceased to exist and
research, information activities, advertising, sales, ordering and
transportation services became easier and faster. It can be suggested that
the logistics industry plays a leading role in the growth and development
of the nations.

Despite the importance of the logistics industry, there are only a
few studies in the literature that investigated the effects of logistics
activities on economic growth. A review of the empirical studies on the
significance of the logistics industry would demonstrate that most studies
were conducted on a single country with time series analysis.
Furthermore, it was also observed that certain studies were based on
regional and urban panel reports in a country. On the other hand, it was
observed that a limited number of studies were conducted with panel
data on more than one country. Furthermore, several studies utilized
proxies for the logistics industry. And, studies that discussed logistics
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industry investments with a multidimensional methodology were but a
few. In the present study, which focused on the relative gaps in previous
studies, the effects the logistics sector developments on economic growth
was investigated for selected OECD countries. The present study,
conducted with panel data analysis, attempted to determine which
developments in fast-growth activity areas in the logistics industry
affected the economic growth more. Concurrently, it was expected that
the findings will guide national growth and development policies. It was
also considered that the use of a wide range of variables would contribute
to the literature.

The aim of the present study was to explore the macro level impact
of the logistics industry on OECD economies. For this purpose, "panel
data analysis" method was used in the study and the plm module of the
R SOFTWARE was used during the phase of model estimation. The most
important limitation of the study was the data on the logistics industry.
Since the logistics industry is a new industry, the availability of the data
is limited. Literature review demonstrated that previous studies on
logistics industry utilized "transportation, storage and communications"
data.

Panel data analysis was conducted to investigate the impact of
logistics on OECD economies. Panel data analysis was used as the
econometric method in the application phase of the thesis. The
econometric literature in this section of the thesis was based on Greene
(2003) and Wooldridge (2003). Three different data types were studied
econometrically and statistically when the correlations between economic
variables were analyzed. These are the time series, cross-section data,
and the panel data, which a mixture of the previous two types of data
(Grene, 2003:612). In recent years, the majority of applied econometric
studies utilize the panel data method. It is possible to define panel data
methodology as a combination of cross-sectional observations such as
households, corporations and countries for a certain period of time. In
panel data analysis, data cross-section analysis and time series analysis
are combined.

In the applied section of the present study, the impact of the
logistics industry on the economy of 34 OECD countries (Austria,
Belgium, Canada, Denmark, France, Germany, Greece, Iceland,
Luxembourg, Netherlands, Norway, Portugal, Spain, Sweden,
Switzerland, Turkey, Ireland, United Kingdom, Italy, the United States,
Japan, Finland, Australia, New Zealand, Mexico, Czech Republic,
Estonia, South Korea, Slovakia, Slovenia, Chile, Estonia, Israel, Hungary
and Poland) was investigated. The study was conducted on the data for
the 1970-2014 period. The models were constructed with the
transportation and communications variables that represent the logistics
industry and previously utilized in the literature. The statistical data used
in the study were obtained from the OECD and World Bank statistics web
sites.

Two econometric models were constructed. Per capita national
income was used as the dependent variable. Out of the control variables
established as the variables that affect GNP per capita in economic
theory, fixed capital investments, public spending, human capital, and
employment were used as control variables in both models. Logarithms
of all variables were taken except HC, FT and MCS variables.
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In the applied section of the present study, the impact of the
developments in the logistics industry in 34 OECD countries on the
economic growth between 1970 and 2014 was investigated. The variables
that were the indicators of the developments in the logistics industry were
examined in two groups in the study that was conducted with panel data
analysis. The first group of variables included development indicators in
the logistics industry such as railway and airway freight transportation
volume, private sector logistics investments, road and railroad distances.
It was determined that there was no significant correlation between
railroad freight transportation and economic growth. However, it was
found that infrastructure investments such as airway freight
transportation, road and railway distances were effective on economic
growth.

In the second econometric model, communications variables
associated with the logistics industry such as telecommunication and
communication-related variables were used. These variables were
landline telephone subscribers, cellular phone subscribers, public
telecom investments and internet users. It was found that all utilized
variables had a positive impact on the economic growth.

In general, the fact that econometric models are significant in
empirical studies available in the literature was due to the use of specific
data for a single country or the use of countries with similar development
levels in the analysis, and the significance of the availability of the data
for these countries. It was also considered that analyses on logistics
industry, especially using panel data, should be limited to similar
countries and conducted within a limited period of time. Because, if the
realities about the industry are clearly revealed in the analysis, it would
be possible to develop more rational roadmaps for the competitiveness
and economic growth of the nations and the growth of the global
economy.

In conclusion, it can be suggested that the developments in the
logistics industry were one of the most significant determinants of
economic growth in OECD countries. For example, the services provided
by the transportation infrastructure, which represents an important
aspect of the logistics industry, play an important role in the economic
activities of the countries. The investments in this field help improve the
trade by increasing the mobility of goods and services, while reducing
transportation costs. Similarly, improvements in the telecommunications
industry facilitate and speed up research, information, advertising, sales,
ordering and transportation services. Finally, it can be suggested that the
development of this industry in OECD countries accelerated the
development and growth processes by providing significant competitive
advantages. The panel data analysis used in the present study provided
the overall correlation between the logistics industry and economic
growth in the OECD member countries. Future studies could conduct
analyses on single or similar country groups to propose more country-
specific economic policies.

Keywords: Logistics Sector, Economic Growth, Unbalanced Panel
Data Analysis, OECD

JEL Codes: L90, 047, C23, FOO.
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1. Giris

Diinyada ve Tiirkiye’de son yillarda biiyiik gelisme gosteren lojistik sektdrii, ekonomilerin
can damar1 durumundadir. Ozellikle iiretim ve ticaret sozkonusu oldugunda lojistik faaliyetler daha
fazla 6nem kazanmaktadir. Uretim yapan firmalarin hammadde tedariki, iiretim siirecine dahil
edilmesi ve iiretim sonrasinda iiriinlerin nihai tiiketicinin eline ulagmasi lojistik faaliyetler ile
gerceklesmektedir.

Lojistik, ¢ok kapsamli bir kavramdir. Kavram, genellikle tagimacilik odakli algilanmakla
birlikte, son donemlerde daha genis anlamda kullanilmaya baglamistir. Genel olarak lojistik,
hammaddenin baslangi¢ noktasindan, iiriiniin tiiketildigi son noktaya kadar gerceklesen siireg
icerisinde her tiirlii bilgi akisinin saglanmasi, depolama ve envanter faaliyetlerinin gerceklesmesi ile
stirecin hem verimli hem de en az maliyetli olacak sekilde planlamas1 ve kontrol altina alinmasini
ifade etmektedir. Bu baglamda lojistik kapsaminda pek ¢ok hizmet tiiriinii kapsamaktadir. Bunlarin
baslicalari, tagimacilik, giimriikkleme, depolama, ellegleme, sigortalama, ambalajlama ve paketleme,
stok ve envanter yoOnetimi, miisteri iligkileri yonetimi ve tiiketiciye ©Ozel hizmetler olarak
siralanmaktadir. S6zkonusu hizmetler, lojistigi dnemli bir sektdr haline getirmis ve pek ¢ok tilkede
hizmet sektorleri iginde en biiyiik paya sahip sektdr konumuna gelmistir.

Lojistik sektorii, 21.yy.da mikro biyoloji ve gen teknolojisi ile birlikte en Onemli ii¢
sektdrden biri olarak goriilmektedir. Diinya Olceginde mallarin tedarik ve kullanim yerlerinin
birbirinden giderek uzaklagmasia bagli olarak lojistik sektorii, 6onemli bir rekabet araci olarak
goriilmeye baglamis ve bu durum 6zellikle gelismekte olan iilkelerde sektdre olan ilgiyi arttirmistir.
ABD ve Avrupa’nin GSMH’sinda 6nemli paya sahiptir. Bununla birlikte, Asya’nin da diinyanin
ticaret merkezi haline gelmesi ve yani sira diinya ticaret hacminin 27 trilyon $’1 asmasi ile lojistik
sektorii hizli bir biiylime trendine girmistir.

Kiiresellesmeyle birlikte genisleyen uluslararasi ticaret hacmi iilkeleri lojistik kapasitelerini
artirmak zorunda birakmistir. Lojistik sektoriindeki gelismeler iiretim, dagitim ve pazarlamayi
kolaylastirdik¢a iilkelerin bu alandaki yatirimlart onlara ilgili kiiresel ticarette Oonemli rekabet
avantajlar1 saglamistir. Lojistik etkinliklerinin dogru ve etkin planlanmasi tilkeler i¢in hem maliyet,
hem de etkenlik avantajlari yakalamanin 6nemli bir yolu haline gelmistir. Lojistik, icindre
yasadigmiz zamanda, gelisimde aktif bir rol istlenerek ticaretin vazgecilmez bir unsuru haline
gelmistir. Buna bagl olaiirak, lojistik sektoriindeki geligsmeler biiylime ve gelisme anlaminda ciddi
avantajlar sunmaktadir.

Bilgi akigi da dahil, lojistik hammadde kaynaklarimin mallarin tiiketildigi nihai pazara
taginmasi ve dagitimini igeren genis bir yelpazesine sahiptir (Rogrigue, 2012). Lojistik aginin ana
kiiresel vakfi olan Tedarik Zinciri Yonetim Profesyonelleri Konseyi tanimina gore, lojistik
yonetimini mallarin, iggiicliniin ve bunlarla iliskili bilgilerin baglangi¢ noktasindan tiiketim noktasina
kadar iyi yonde aktif ve iiretken planlanmasi, uygulanmasi ve kontroliinii kapsar (CSMP, 2013). Bu
acidan, lojistik sistemi bir lilkede ihtiya¢ duyulan altyap1 ve gesitli malzeme, finansman, bilgi gibi
akislarin iilke i¢inde hareket ve dagitiminin organizasyonu ile ilgili bir yapiy1 igermektedir (Navickas
vd., 2011). Bu anlamda, sirketlerin birgok tasima agi, depolama sistemi, bilgi ve iletisim araglari,
paketleme servisleri, mali tedarik zinciri yonetimi gibi bazi bilegenlere lojistik yatirimlar1 yapmasini
icermektedir. Lojistik yatirimlarinin birgok ¢iktisi bulunmaktadir. Ancak ticaret ve tedarik zinciriyle
entegrasyon, ulusal tasimacilik kaynaklarinin daha iyi kullanimi, yeni istihdam olanaklar yaratmak
ve daha rekabet¢i ithalat ve ihracatta diisiik maliyetler saglamak gibi onemli kalkilar1 da
bulunmaktadir. Her ne kadar kurumsal altyap: yatirimlart heniiz yiik dagilimi i¢in yetersiz diizeyde
bulunsa da, bunun disinda yatirimlarin lojistik destek faaliyetlerini de dahil olmak iizere daha genis
bir ¢ercevede yapilmasi gerekmektedir (Rodrigue, 2012).
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Lojistik faaliyetlerin kilit unsuru tagimaciliktir. Bu yiizden, kiiresellesme siirecinde
tagimacilik altyapisinin gelismesi, iilkelerin diinya ekonomisine entegrasyonunda énemli bir rol
oynamustir. Tasimacilik hizmetlerinin maliyet ve etkinligi giderek tiim iilkeler icin Onemli
olmaktadir. Bu alandaki yatirimlar maliyetleri azaltmus, etkinligi artirmis ve ticareti hizlandirmstir.
Bu nedenle, Pazar ve yerel faaliyetlerin bir diger yoniinde, bilgi ve iletisim sektdriindeki gelismeler
bilgiye erisim maliyetlerini azaltarak iilke ve firmalara 6nemli avantajlar saglamigtir. Bu yolla, ciddi
uzakliklarin etkileri ortadan kalkmis ve arastirma, bilgi faaliyetleri, reklam, satig, sipares ve
tasimacilik hizmetleri daha kolay ve daha hizli hale gelmistir. Lojistik sektoriiniin iilkelerin biiylime
ve gelismelerinde bas rolii oynadigi sylenebilir.

Lojistik sektoriiniin nemine karsin, ilgili literatiirde lojistik faaliyetlerin ekonomik biiylime
iizerindeki etkilerini arastiran yeterince calisma mevcut degildir. Lojistik sektoriiniin 6nemini
aragtiran ampirik ¢aligmalar incelendiginde, bunlarin ¢ogunun zaman serisi analizi kullanilan tek
iilke caligmalar1 olduklart goriilecektir. Ayn1 zamanda bazi ¢aligmalarin bir iilkenin bolgeleri ve
kentleri diizeyinde panel verileri bazinda oldugu da goriilecektir. Buna karsin, smirli sayida
calismada birden fazla iilkeyi kapsayan panel veri bazinda g¢aligmanin yapildigi goériilmiistiir.
Literatiirdeki ¢aligmalarin énemli bir noktast da lojistik sektoriinii temsilen kullanilmigtir. Ayni
zamanda lojistik sektdrii yatirrmlarini ¢ok boyutlu olarak tartisan ¢alismalar azinlhiktadir. Onceki
literatliriin ilgili yetersizliklerine odaklanan bu calismada, 6rnek OECD iilkelerinde lojistik
sektoriindeki gelismelerin ekonomik biiylime tizerindeki etkileri arastirilmigtir. Panel veri analizi
kullanilan bu ¢alismada lojistik sektoriinde hizli biiyiiyen etkinlik alanlarindaki hangi gelismelerin
ekonomik biiyiimeyi daha cok etkiledigi belirlenmeye calisilmistir. Ayni1 zamanda bulgularin
iilkelerin biiylime ve gelisme politikalarimin yonlendirecegi beklenmektedir. Genis bir yelpazede
degiskenlerin kullaniminin ilgili literatiire de 6nemli katki yapacagi diistintilmiistir.

Calismanin boliimleri su sekilde tasarlanmastir: Calismanin giris boliimiinden sonra gelen
ikinci boliimiinde lojistik kavraminin ekonomik anlamdaki teorik ¢ergevesi ve literatiirde yapilmis
teorik ve ampirik calismalar hakkinda bilgi verilmistir. Uciincii béliimde, OECD iilkelerinde lojistik
sektoriinlin gelisimi hakkinda bilgi verilmistir. Son béliimde ise OECD iilkelerinin niifus, istthdam,
beseri sermaye hiikiimet harcamalar1 gibi makro ekonomik degiskenleri ile literatiirde gecen lojistik
sektoriinii temsil eden degiskenler arasi iligkilere bakilmistir.

2. Teorik Cerceve ve Literatiir Taramasi

Lojistik kavramu, faaliyetleri ve siiregleri; stirekli olarak dogru mal, hizmet ve bilgilerin
dogru kisilere (miisterilere) dogru zamanda dogru yerde iletilmesi ve bunun en diigiik maliyetle
yapilirken, miisteri memnuniyetinin {ist diizeyde tutulmasini amaglar. Bu agidan bakildiginda iktisat
biliminin temeli olan kaynaklarin etkin ve rasyonel kullanimi kavramlarimin lojistikte yerini
buldugunu goriiyoruz.

Lojistik kesinlikle ekonomik agidan iki 6nemli kilit noktasidir. Birincisi, lojistik hizmetlerini
satin alan firmalarin maliyetlerinin biiyiik kismin1 olusturan temel harcamalardandir. Ikincisi, lojistik
iktisadi birgok faaliyetin i¢inde hareket ve akigi saglamaktadir. Lojistik iiretim siireci Oncesinde
iretim faktorlerinin bir aya getirilmesi, tiretim siirecinde kullanilmasi, iirliniin miisteriye ulastiriimasi
ve satig sonrasi tiim hizmetlerin akisi i¢in, mal, hizmet ve bilgi akisini saglayarak firma faaliyetlerini
etkilemektedir. Sadece firma faaliyetlerini degil ayn1 zamanda {ilke gelirlerine katkist olan sanayi
iretimi, ticaret ve diger hizmetlerin de tetikleyici konumundadir.

Lojistik isletmeler bazinda 6nem kazanmadan ve degisime ugramadan Once, askeri
savaglarin kazanilmasinda kilit nokta haline gelmistir. Hatta dyle ki, Osmanli Devleti’nin sonunu

yetersiz olmasi nedeniyle kaybedilmesine neden olmustur. Giinliimiizde lojistik faaliyetler iilke
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ekonomilerindeki ana faaliyet kollarindan hizmetlerin alt sektoriinde yer alan ana ve alt sektorlerin
bircogunu da yakindan etkileyen kilit sektorii haline gelmistir (Cetin ve Kok, 2015: 337).

olan nakliye (tasimacilik) ve lojistik iizerinde yapildigir goriilmektedir. Yapilan ilk ¢aligmalarin
1850’lerde Yale Universitesi Rektorii Henry Adams’in “Nakliye (tasimacilik) ekonomisi” dersi ile
basladig1 goriilmektedir (Catalbag, 2012: 56).

2.1. Teorik Cerceve

Iktisat bilimi ve lojistigin yakin iligkisi nedeniyle giiniimiizde artik lojistik ekonomisi
kavrami da yerlesmis durumdadir. Lojistik ekonomisi (Catalbas, 2012: 55) Lojistik hizmeti saglayan
firmalarin en az maliyetle en fazla getiri saglayacagi, verdikleri lojistik hizmetleri esnasinda tiim
lojistik faaliyetlerinin miisterinin sonsuz istek ve taleplerini yerine getirecek sekilde saglayacagini
incelemektedir. Tabidir ki lojistik firmalarindaki bu etkinligin saglanmasi iyi bir yonetim anlayis1 ile
miimkiin olacaktir. Yani lojistik mikro bazda islemelerin en az maliyetle en fazla getiriyi nasil elde
edecegini makro bazda da bu sektordeki verimlilik, istihdam, biiylimenin ve iilke ekonomisine
katkinin nasil artirilacagi ile ilgilidir.

olan nakliye (tasimacilik) ve lojistik iizerinde yapildigi gorilmektedir. Yapilan ilk ¢alismalarin
1850’lerde Yale Universitesi Rektorii Henry Adams’in “Nakliye (tagimacilik) ekonomisi” dersi ile
basladig1 goriilmektedir (Catalbag, 2012: 56).

Lojistikle ilgili sonraki calismalar 1950 ve 1960’li yillarda ivme kazanmistir. Peter
Drucker’in 1962’de Ekonominin Karanlik Kitast isimli ¢alismasi ile lojistik ve dagitim konularin
yeni bir vizyon kazanarak degisime ugradi.

1960’1 yillarda geligsmis iilke firmalarindaki kar hadlerinin diisme egiliminde olmasi,
isletmeleri miisteri odakli talebe yonelik iiretim ve pazarlama tekniklerini arastirma ve uygulamaya
itmistir. Bu g¢aligmalar sonucunda da tiiketici tercih siiregleri, siparis siirecleri, paketleme ve
ambalajlamada daha hizli davranarak zaman kaybinin en aza indirilmesi ve miisterinin memnuniyeti
On plana gecmistir.

1970’11 yillarin ortalarina dogru artan petrol fiyatlan etkisiyle lojistik faaliyetlerin daha az
maliyetle yapilabilmesi konusu 6nem kazanmistir. Bunun sonucunda dnceden sadece fiziksel tedarik
ve fiziksel dagitim asamalarindan olusan lojistigin anlami ve faaliyetleri farklilasti. Bu asamadan
sonra tasima, stok takibi, siparislerin alinmasi, tedarik, paketleme, depolama, malzeme tasima, bilgi
iletimi gibi faaliyetler lojistik siireglerinin dahil olmasiyla lojistik faaliyetlerinin kapsami degisti ve
cok daha dikkatli yonetim ve organizasyon yapilmasi gerekliligi de ortaya ¢ikti.

1970’lerden giinlimiize bilgi ve iletisim teknolojilerindeki gelismeler, tasimacilik
tirlerindeki gelismeler, teknolojik gelismelerle diinya ekonomisi kiiresellesmistir. Uluslararasi
ticaretle ilgili bolgesel ve kiiresel kuruluslarin (GATT gibi) ticaretin Oniindeki fiziki engelleri
(tarifeleri) azaltmasiyla diinya ticareti de ivme kazandi. Diger yandan dogrudan yabanci sermaye
yatirnmlarinin giivencesi i¢in ikili ve ¢ok tarafli yatirim anlagmalarindaki artig, Diinya Bankasi’nin
destek bir takim faaliyetleri ile diinya ticareti yeni bir goriniim kazandi. Uluslararasi ticaretin
oniindeki engeller kaldirilmaya, Dolaysiz yabanci sermaye yatirimlart ve ¢ok uluslu sirketlerin diinya
ekonomisindeki agirligi artinca ulusal ve uluslararasi alanda toptan ve perakende faaliyet yiiriitiin
isletmelerin sayisini da artirmistir. Tiim bunlar uluslararasi ticareti ve lojistik sektoriiniin gelisimini
fitillemistir. Tiim bu gelismelerle 6nceden ticareti yapilmayan mallarin {ilkeler arasinda aligverisinin
artmasi, bilgi ve hizmetlerin sekil degistirerek lilkeler arasinda akiginin hizlanmaya baslamasiyla
giiniimiiz modern lojistik anlayisinin temelleri tamamlanmustir.
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Diinya ticaretinin Oniindeki engellerin kalkmas1 ve kiiresellesme olgusuyla yurt icinde ve
yurt diginda isletmelerin rekabeti de artmistir. Artan rekabet fiyatlarin diismesi, kalitenin artmasi,
maliyetlerin artis1 arasindaki dengenin saglanabilmesi i¢in bir politikalarin igletmeler ve ilkeler
bazinda ele alinmasi gerekliligini de ortaya ¢ikarmustir.

Lojistik ve ekonomi arasindaki iliskideki bu etkilesim sonunda etkin lojistik sistemin
ekonomiyi olumlu etkiledigi de ortaya ¢ikmustir. Ozellikle iiretilen mal ve hizmetlerin gerek ulusal
gerek se uluslararasi alanda hizla hareket edebilmesi ve rekabet giiciiniin artirilabilmesi i¢in karayolu,
demiryolu, denizyolu, hava yolu, komple tasimacilik imkanlarini yaratan altyapi yatirrmlaria énem
verilmesi gerektigini ortaya ¢ikarmustir.

Lojistik stireclerde ne kadar etkinlik saglanirsa mikro bazda firmalara makro bazda iilke
ekonomilerine ciddi rekabet iistiinliigii kazandirdig1 asikardir. Gelismeler 15181nda gelinen noktada
artik ulagim altyapisi ve depolama gibi fiziki imkanlarin 6nemi kavranmistir. Bunu tamamlayan etkin
miigteri hizmetlerinin de rekabette isletme ve firmalara {istlinligii getirdigi bir asamaya da
gelinmistir.

2.2. Literatiir Taramasi

Son yillarda diinyada ve iilkemizde 6nemli bir yere sahip olan ve dis ticaret ile direkt ilgisi
nedeniyle iilke ekonomilerinin biiyiik gelir kalemlerinden birisini olusturan lojistik sektorii, birgok
iilkede ekonomik biiylimeyi etkilemekte ve rekabet iistiinliigii yaratmaktadir. Ancak 6nemine karsin,
lojistik sektorii ile ilgili iktisat literatiirinde fazla ¢aligma bulunmamaktadir. Bunun en &nemli
nedenlerinden birisi, sektorle ilgili ampirik ¢aligma yapilacak verilerin yoklugu olarak belirtilebilir.

Lojistik sektoriiniin ge¢misi, diinyada ve Tiirkiye’de ¢ok eskilere dayanmamaktadir.
Dolayisiyla sektore iliskin verilerde zaman serilerine ulagsmak pek c¢ok iilkede miimkiin
olmamaktadir. Mevcut veriler, daha ¢ok tagimacilik tiirlerine iliskin oldugundan, yapilan ampirik
calismalarin tasimacilik alt sektorii ile sinirl kaldigr goriillmektedir.

Konu ile ilgili literatiir incelendiginde, lojistik sektorii tizerinde yapilan aragtirmalarin daha
cok nitel yontemlere gore hazirlandigi goriilmiistiir. Smirli sayida da olsa nicel arastirmalarin
yapildig1 da gorilmiistiir. Literatiirde ¢ok sayida olmamakla birlikte lojistik sektoriiniin ekonomik
etkilerini ele alan ampirik ¢alismalar yer almaktadir. Yabanci ¢alismalarin 6nemli bir kisminin
ekonomik biiylime ve lojistik sektorii iliskisini degerlendiren, Cin’de yapilan ¢alismalar oldugu
goriilmektedir. Cin, diinya {ilkeleri arasinda en fazla ekonomik biiyiime hizina sahip olan ve ayni
zamanda lojistik sektoriinde onemli gelismelerin yasandigi bir iilkedir. Bu kapsamda, yapilan
calismalarda genellikle lojistik sektorii ile ilgili gelismeler ile ekonomik biiylime arasindaki iligki
ortaya konulmaktadir.
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Tablo 1. Lojistik Sektorii ve Ekonomik Biiyiime Arasi iliskiyi inceleyen Yabana Literatiir Cahsmalari

Yazar Ulke ve Yil Yontem Bulgular
Madden Gary OECD, Merkezi Panel veri Telekomiinikasyon yatirimlari ile ekonomik
and Scott ve Dogu analizi biiytime arasinda ¢ok gii¢lii bir iligki bulmustur.
J.Savage (1998) | Avrupa’daki Ozellikle telefon hatlarmin ekonomik bilyiimeyi
Gegis Ulkeleri ¢ok 6nemli boyutta olumlu etkiledigi sonucuna
1990-1991 ulagilmigtir.
Madden Gary 43 Ulke OLS Caligmada telekomiinikasyon (iletisim)
and Scott 1975-1990 Rassal Etkiler | yatirimlarinin pazarlama bilgilerini gelistirerek
J.Savage (2000) Modeli uluslararast ticareti artirdig1 ve bunun da
ekonomik biiylimeyi olumlu etkiledigi sonucuna
ulagilmigtir.
Roller, L.H.; 21 OECD iilkesi Panel veri Sonug olarak OECD iilkelerinden gelismis
Waverman, L. 1970-1990 analizi iilkelerde bilgi teknoloji yatirimlarinin
(2001) ekonomik bitylimeyi, OECD igindeki az
geligmis tilkelere oranla daha fazla artirdigini
tespit etmisler. Ozellikle internet kullanicilar1 ve
telefon kullanicilari sayilarinin ekonomik
gelismede ¢ok olumlu etki yarattigt
belirtilmistir. Lojistik yatirimlarinin mal ve
hizmet talebini artirdig1 sonucuna da
ulagilmustir.
Datta Anusua 22 OECD iilkesi Dinamik Panel | Sonugta Telekom yatirimlarinin kisi bagina
and Sumit 1980-1992 Veri Analizi geliri artirdig1 sonucuna ulagilmustir.
Agarwal (2004) Sabit Etkiler
Liu, Li ve Cin Granger Calisma sonucunda Cin’de belirtilen donemde
Huang (2006) 1952-2004 Nedensellik Kisi bagina gelir ile lojistik yatirimi temsil eden
testi kargo devir hiz1 arasinda kisa donemde negatif
fakat uzun dénemde pozitif bir iliski
bulunmustur.
Lu Shan Chin Kaohiung, Hong Anket Analiz sonucunda lojistik altyap1 yatirimlari
and Ching- Kong, Shanghai uygulamasi yapilirken firmalar tarafindan politik risk, yer
Chiao Yang bolgelerinde Anket secimi, ulasim ve lojistik altyap1 yatirimlari,
(2006) Tayvan verilerine lojistik i¢in verilen hizmetlerin 6nemli oldugu
Imalateilar: faktor analizi sonucuna ulasilmistir. Kisacasi lojistik imar
ve ANOVA alanlarmin yatirimlar ¢ektigi sonucuna
ulagilmigtir.
Hong Junjie Cin eyaletlerinde | Regresyon Calismada lojistik firmalarinin yatirim
(2007) 1997-2006 analizi yaparken; denizyolu, karayolu, demiryolu,
piyasa buylkliigi, isgiiciiniin niteligi, 6l¢ek
ekonomileri ve devlet tesviklerini dikkate
aldiklar1 tespit edilmistir. Ozellikle karayolu
tagimaciligimin gelistigi altyap1 yatirnmlarinin
yapildig1 bolgelerde yabanci sermaye yatirimlar
dahada artig gdstermistir
Zahra Kanwall, | Orta, st ve alt Panel veri Sonugta kisi bagina geliri telekomiinikasyon
Dervez Azim gelir grup analizinde altyap1 yatirrmlarinin (Dolaysiz yabanci
and Afzal tilkelerinde (24 hem dinamik sermaye yatirimlari) artirdigi tespit edilmistir.
Mohmood iilke) sabit etkiler
(2008) 1985-2003 hem de rassal
etkiler
Ding Lei, Cin Sistem GMM | Sonugta telekomiinikasyon (iletigsim) altyapi
Kingsley E 1986-2002 OLS yatirimlari ile Cin eyaletlerinde bolgesel
Haynes and Sabit etkiler
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Yanchun Liu ekonomik biiylime arasinda anlaml ve pozitif
(2008) bir iligki bulunmustur.

Shuang Liu Cin Temel Sonugta Lojistik sektoriiniin katma deger
(2009) 2001-2008 bilesenler yaratan degiskenlerinden; lojistik sektor
analizi istihdami, yeni sabit sermaye yatirimlari, kargo
Varyans hacmi, kargo devir hizininda ekonomik
analizi biiyiimede etkili oldugu ancak en fazla
Regresyon ekonomik biiylimeyi etkileyen degiskenin kargo
analizi devir hiz1 oldugu tespit edilmistir.
Yang Wang — Cin Regresyon Sonugta lojistik sektoriine yapilan yabanci
Lugian Wang 1998-2008 analizi sermaye yatirimlarindaki artigin ekonomik
(2010) biiylimeyi anlamli ve pozitif etkiledigi tespit
edilmigtir.
Aibin Li, Zhao | Cin’in Xuzhou Varyans Sonugta lojistik sektoriindeki biiyiime ve
Pianpian, and Bolgesi analizi ekonomik biiylime arasinda 2000-2008 arasi
Zhao Yuanli 2000-2009 donemde daha gii¢lii bir iligki varken, 2000-
(2010) 2009 arast iliskinin zayifladigi tespit edilmistir.
Yerel yonetimlerin o bolgeye has tesvik
politikalar1 uygulamalari 6nerilmis.
Ana W. (2010) | Cin’in Anhui Granger Calismada kullanilan kargo yiik hacmi lojistik
eyaletinde 1990- nedensellik faaliyet gostergesi olarak kullanilmis ve
2000 testi bulgular lojistik etkinliklerin bdlgesel ekonomik
biiyiime tizerindeki etkilerinin belirsiz oldugunu
gostermistir. Anhui Province bolgesinde
bolgeseler verilecek tesviklerle lojistigin daha
da gelistirilmesi ve ekonomik biiylime
tetiklenebilecegi belirtilmistir.
Chu ve Liu Cin’in Henan Regresyon Sonugcta Henan bolgesinde lojistik sektdriiniin
(2013) 1990-2010 analizi ekonomik biiylimeyi pozitif etkiledigi tespit
edilmis. Ancak ele alinan degiskenlerin lojistik
sektoriinii tam olarak temsil etmedigi ve
ekonomik kalkinma igin lojistik sektoriinii
temsil eden diger unsurlari igeren galigsmalara ve
politika dnerilerine ihtiyag oldugu belirtilmistir.
Chu Z. (2012) Cin Dinamik panel | Calismada lojistik sektor yatirimlart
1998-2007 veri analiz (tasimacilik, depolama, posta ve iletisim) ve
Genellestirilmi | bdyiimii arasinda olumlu ve anlamli bir iliski
s momentler bulunmustur. Buna ragmen, Cin’in sahil
yontemi eyaletlerine gore az gelismis i¢c eyaletlerinde
yaklagimi lojistik yatirimlarinin biiyiimeye etkisi daha
(GMM) yiiksek ciktigi tespit edilmistir.
Hu Kai, Xiao- Cin’in orta Zaman serisi Sonugta lojistik yatirimlarinin hiz kazanmasi,
quin Gan and boliimleri Granger yatirim i¢in gevresel faktorlerdeki optimizasyon,
Kuo GAo 1986-2007 nedensellik lojistik kapasitesinin artirilmasi ve lojistik
(2012) testi maliyetlerinin azaltilmasi gibi unsurlarin lojistik
sektoriinii daha da gelistirecegi sonucuna
ulagilmistir. Bunun da ekonomik gelismeyi
tetikleyecegi belirtilmistir.
Mohamad Reza | Endonezya Regresyon Sonugta lojistik sektorii ile ekonomik biiyiime
(2012) 1988-2010 analizi arasinda gii¢lii bir iliski bulunmustur.
yapilmis
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Lean Hooi Cin Granger Sonucta hem kisa hem uzun dénemde lojistik
Hooi, Wei nedensellik sektoriindeki gelismenin ekonomik bityiimeyi
Huang and testi Dinamik | olumlu etkiledigi sonucuna ulasilmig. Ulagim
Junje Hong yapisal model | altyapi yatirimlari lojistik sektoriinii temsilen
(2014) kullanilmigtir. Demiryolu altyap1 yatirimlarinin
dolayl: bir etkisi olmasina ragmen, karayolu ve
denizyolu tasimaciligindaki gelismenin
ekonomik biiyiimeye etkisinin daha fazla oldugu
tespit edilmistir.
Farhadi Calismada iilkeler | Panel veri Bu kategoriler; yiiksek gelir grubu tilkeler (51
Maryam and dort alt kategoriye | analizi iilke), orta tist gelir grubu tilkeler (39), diisiik
Ismail Rahmah | ayrilarak 159 iilke orta gelirli iilkeler (40 iilke) ve alt gelir grubu
(2014) tizerinde galigma iilkeler (29 iilke) olarak belirlenmis ve donem
yapilmig. 2000- olarak
2009 Bilgi Teknolojileri kullanimi (BT) yatirimlari
ile kisi basina gelir arasinda ciddi bir iliski
bulunmustur.
Hayaloglu, 32 OECD Statik panel Analiz sonucunda farkli degiskenler lojistik
Pinar iilkesinin 1994- veri analizi sektoriindeki gelismelerin gostergesi olarak
2011 kullanmlmustir ve lojistik sektorii ve ekonomik
biiylime arasinda iligkinin kullanilan veriye gore
farklilik gosterdigi sonucuna ulasilmistir.
Mody, A. and Cin’in yedi sahil Anket Arastirmada tagimacilik ve iletisim altyap1
Wang, F.Y. bolgesinde yatirimlarmnin artmasi ve bu sektoriin
(1997) yerlesik 23 sanayi biiylimesinin ekonomik biiyiimeyi olumlu
sektorii verileri etkiledigi sonucuna ulasilmistir.
1985-1989
Demurger, S. 24 Cin eyaletinde | Granger Cin’in 24 eyaletinde tagimacilik ve iletisim
(2001) 1985-1998 nedensellik yatirimlarinin ekonomik biiyiimeyi olumlu ve
testi anlamli gekilde etkiledigi sonucuna ulasilmistir.
Cheng, G.P., Cin’in Henan Panel veri Lojistik sektoriiniin ekonomik biiyiime iizerinde
Liu, W., Xie, bolgesi 1978- analizi anlamli bir roliiniin oldugu sonucuna
C.W,, Zhou, J. 2008 kullanilmis ulagilmistir.
(2010)
Yuan, H., Cin’in dogu, i¢ ve | Panel veri Sonugta lojistik sektoriindeki gelismelerin
Kuang, J. bat1 bolgelerinde | analizi ekonomik biiylime tizerinde 6nemli etkileri
(2010) oldugunu, fakat bunun bolgeler arasinda farkl
oranlarda ger¢eklestigini gostermislerdir. Daha
fazla gelismis bolgelerde lojistik altyap1
yatirimlarinin ekonomik biiyiimede 6nemli bir
rol oynadig1, ancak daha az gelismis bolgelerde
ekonomik biiyiimeye katkisinin olmakla birlikte
geligmis bolgeler kadar olmadigi sonucuna
ulagilmigtir.
Hu, K., Gan, Orta Cin Zaman serisi Caligmada esbiitiinlesme analizi sonuglarina
X.0., Gao, K. bolgesinde lojistik | analizi gore degiskenler arasinda ii¢ es biitiinlesme
(2012) altyap1 yatirimlart iligkisi bulunmus. Granger nedensellik analizi

ve bolgesel
ekonomik
biiyiime aras1
iligkiye bakilmus.

sonuglarina gore, lojistik altyap1 yatirnmindan
GSMH’ya dogru tek yonlii nedensellik ve
degeri arasinda iki yonlii nedensellik oldugu
goriillmiistiir.
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Banerjee, A., Cin’in Granger Caligma sonucunda tasima aglarina yakinligin

Duflo, E., Qian, | 1995-2010 nedensellik GSMH {izerinde, ortalama, anlaml1 ve nedensel

N. (2012). testi bir etkisi oldugu sonucuna ulagilmistir. Ayni
zamanda kisi basina GSMH ve gelir
esitsizliginin tarihi tasimacilik aglarina yakin
olan ve daha ¢ok firmanin faaliyet gosterdigi
bolgelerde en yiiksek diizeyde oldugunu, ancak
bu firmalarmn gelirlerinin de yiiksek oldugunu
bulmuslardir.

Boopen, S. Calismada Sahra | Yatay Kesit Sonugtaher iki iilke grubunda tasimacilik

(2006) alti Afrika iilkesi | Panel veri altyapisinin ekonomik biiylimeye katki yaptigi

ve gelismekte analizi bulunmustur.
olan tilkeler

Berechman, J., | ABD’de eyaletler | Zaman serisi Caligmada kiiciik cografi alanlarda (belediyeler

Ozmen , D., ve belediyelerinde diizeyinde) tagimacilik yatirimlarinin yayilma

Ozbay, K. 1990-2000 etkisinin daha fazla oldugu tespit edilmistir.

(2006) Ancak bu etkinin lilke ve eyalet diizeyinde
azaldig1 sonucu da elde edilmistir.

Egert, B., 24 OECD iilkesi Zaman serisi Altyap1 yatirimlarinin ekonomik biiyiime

Kozluk, T., 1960-2005 tizerinde anlamli bir etkiye sahip oldugu tespit

Sutherland, D. edilmistir. Ayrica, kesit analizi iletisim ve

(2009) elektrik sektorlerenideki altyap1 yatirimlarinin
uzun siireli bilylime iizerinde gii¢lii bir pozitif
etkisi oldugunu gostermistir.

Kayode, O., Nijerya Granger Sonugta tagimacilik atlyapi yatirnmlarinin

Adegbemi 1977-2009 nedensellik ekonomik biiylimeyi belirlemede anlaml

Babatunde, O., testi olmayan bir rolii oldugu tespit edilmistir.

Abiodun, F.O.

(2013)

Aschauer, D.A. | Amerika Girdi ¢ikt1 Altyap1 yatirimlari ile ekonomik biiylime arasi

(1989) (1949-1985) analizi iliskiye bakilmig. Bunun i¢in iiretim

fonksiyonuna devlet altyap1 yatirimlari
(havayolu, karayolu, denizyolu, transit yol, gibi)
girdi olarak ilave edilerek neoklasik tiretim
fonksiyonu tahmin edilmis. Sonugta devlet
ulagim altyap1 yatirimlarmin ekonomik
biiyiimeyi pozitif etkiledigi tespit edilmis.

Fernald, J.G. ABD 29 sektor icin | ABD’de karayolu devlet altyap: yatirimlarinin
(1999) 1953-1989 Girdi ¢ikt1 toplam tiretim verimliligini artirdig1 sonucuna
analizi ile ulagilmis.
verimlilik
Olciilmiis
Groote, P., Hollanda Vector Auto Hollanda’da tagimacilik altyap1 yatirimlariin
Jacobs, J., 1853-1913 Regression ekonomik biiylimeyi pozitif etkiledigi ortaya
Sturm, J.E., (VAR)Grange | ¢ikmustir.
(1999) r nedensellik
testi
Cheng, Cin’in Anhui Granger Lojistik sektoriinii temsilen nakliye cirosu
S.P.,Peng,Q.Y., | Bolgesi Nedensellik aliarak lojistik ve ekonomik biiyiime arasi
(2006) 1990-2004 testi iliskiye bakilmis. Sonugta lojistik sektorii ve
VAR bdlgesel ekonomik bilyiime arasinda pozitif bir

iligki bulunmustur.
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Fan, S., Chan-
Kang, C.,
(2008)

Cin
1982-1999

Sabit Etkiler
Modeli

iletisim yatirimlarimin ekonomik biiylimeye
anlaml bir katki sagladig: tespit edilmistir.

Greenstein, S.
and Spiller, P.
T. (1996)

ABD
1986-1992

En kiiciik
kareler

ABD’de iletisim altyapisinin (fiber optik ve
kalbo hat miktari ile 6l¢iilen) ekonomik biiylime
tizerindeki etkisi aragtirtlmistir. Sonugta iletigim
altyapi1 yatirimlart ve yerel iletisim hizmetlerinin
son yillarda kullanici artigt ve ticaret gelirlerinin
artisinda 6nemli bir etkisi oldugu tespit
edilmistir. Bunun da ekonomik biiyiimeyi
olumlu etkiledigi anlagilmigtir.

Norton, S.W.
(1992)

47 ulkede
1957-1977

Panel veri
analizi

Caligma sonucunda iletisim altyap1
yatirimlarinin artiginin ekonomik biiyiimeyi
olumlu etkiledigi tespit edilmistir. Bunun nedeni
olarak da, altyapt meve ut oldugundra islem
maliyetlerinin ¢ok diistiigi, iletisimin biitiin
sektorlerin bitylimesini destekledigi ve
ekonomik biiylimeyi bdylece tetikledigi
sonucuna ulasilmistir.

Hardy, A.
(1980)

60 tilke
1960-1973

Panel veri
analizi
Sabit etkiler

15 gelismis ve 45 gelismekte olan iilkede kisi
basina GSMH’nin artisinda kisi bagina diisen
telefon sayisinin etkisi oldugu tespit edilmistir.
Ancak iilkeler bir biitlin olarak alindiginda bu
etki ortaya ¢cikamamakta, iilkeler gelismis ve az
gelismis tilke olarak ayr1 ayr1 ele alinip model
uygulandiginda kisi bagina diisen telefon
sayisindaki artigin ekonomik biiyiimeyi pozitif
etkiledigi belirlenmistir.

Tablo 2. Lojistik Sektorii ve Ekonomik Biiyiime Arasi liskiyi Inceleyen Tiirkiye’de Yapilmis Literatiir

Calismalar
Yazarlari Ele Alinan Yillar ve Yontem Sonug
Degiskenler

Goniiltas, H. Tiirkiye Anket Firmalarin yeterli teknoloji ve bilgisayar

C. (2009) programlariyla desteklenmedigi, ¢ok az sayida
egitimli eleman ¢alistirlabildigi, ulastirma
altyapisinin heniiz kurulamadigi ve biirokratik
engeller yagsandig1 sonucuna ulagilmistir.

Ates, 1. ve LE. | Tiirkiye Granger Test sonuglarina gore, ulasim sektorlerinden

(2010) 1990-2005 Nedensellik | sanayi iiretim endeksine dogru nedensellik

Testi iligkisi bulunmustur. Ayrica sanayi liretim

indeksinden ihracata dogru ve ulastirma sektorii
gelirlerinden ihracata dogru nedensellik iliskisi
gOrilmiistiir.

Yildirir Keser, | Tiirkiye Zaman serisi | Lojistik Sektortiniin rekabet giiciinii artirdig

H. (2011) 1998-2011 sonucuna ulagilmistir.

Yildirir Keser, | Tirkiye Calismada Siirdiiriilebilir ulasim politikalar1 igerisinde

H., 1923-2011 ARIMA, demiryolu ulasimina dikkat edilmesinin hem

Seviiktekin, Single kalkinma hem de ¢evreyi koruma agisindan

M., Ay, S., Exponentail | biiyiik 6nem tasidigi sonucuna ulasilmustir.

Cetin, 1. Smoothing,

(2014) Linear trend

model
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ve Ozbilgin,
M. (2012)

(istanbul), TRC2
(Sanliurfa,
Diyarbakir), TR51
(Ankara), TR42
(Kocaeli, Sakarya,
Diizce, Bolu, Yalova)
illeri ele alinarak
lojistik sektor indeksi
olusturulmustur

Cekerol, G., Tirkiye SWOT Analiz sonucunda kiiresel kriz ortaminda Tiirk
S. Kurnaz N. analizi . lojistik sektoriiniin en gliglii yonii “firmalarin
(2011) nitelikli insan giicii talebindeki artis”, en zayif
yoni “firmalarda kalifiye elaman yetersizligi ve
tecriibe eksikligi”, sektoriin firsat1 “fakiilte ve
yiiksekokullarda lojistik egitimi veren
boliimlerin agilmas1” ve sektoriin tehditleri
“nitelikli personel eksikligi” olarak ortaya
cikmugtir.
Cekerol, G. Tiirkiye Yedi Model sonucunda demiryolu yurti¢i yiik tasima
ve S. M. ( 1990-2009 degiskenli talebini belirleyen en 6nemli degiskenin
2011) coklu yurticindeki karayolu ile tasinan toplam yiik
dogrusal miktar1 oldugu bulunmustur. ikinci derecede
regresyon etkili olan bagimsiz degiskenin, demiryoluna
modeli yapilan toplam yatirim miktar1 oldugu sonucuna
ulasilmugtir. Uciincii dereceden etkili bagimsiz
degisken demiryolu yiik tagima giderleri,
dordiincii derecede etkili demiryolu enerji
tiiketim gideri, besinci derecede TCDD
limanlarinda elleglenen toplam yiik miktari,
altinc derecede kisi basina GSYIH oldugu
sonucuna ulagilmigtir.
Bayraktutan, Tirkiye’de Tiirkiye’de lojistik sektdriiniin biiyiikliigii ve
Y.ve O. M. Tirkiye halihazirda pazarda kag sirketin faaliyet gosterdigi gibi
(2012) 2010-2011 kurulu 26 konularda yeterli veri bulunamadigi, Kalkinma
kalkinma ajanslarinin firmalarin kurumsallagmasi
ajansinin stireclerini hizlandirici, mevzuat eksikliklerinin
2010-2011 giderilmesi, ulagim altyapisinin gelistirilmesine
yillarina ait | yonelik lojistik faaliyetlerin yiiriitiilmesi igin
faaliyet onciililk etmesinin sektore katki saglayacagi
raporlari sonucuna ulasilmistir
incelenmistir
Bayraktutan, Tiirkiye TRC3 Lojistik Lojistik indeksi olugturularak TRC3, TR10,
Y. (Mardin, Batman, indeksi TRC2, TR51, TR42 bolgeleri arasindaki lojistik
Tiylioglu, S. | Sirnak, Siirt), TR10 olusturulmus | sektor farkliliklarini incelemislerdir. Lojistik

indeksini 3 alt bagliga ayirmislardir. Birinci
baslikta fiziki altyap1 (niifus, agir tasit sayist,
demiryolu, karayolu uzunlugu, liman ve
havaalani kapasitesi, ¢evre illerin niifusu,
GSYIH ve ulagtirma kamu yatirimlari) degisken
olarak kullanilmus. ikinci baslikta mali altyap1
(ds ticaret hacmi, vergi tahakkuk miktari,
mevcut banka subesi sayist ve kurulan girket
sayisi), liglincii alt baglikta sektorel altyapi
(ulastirma sektorii girisim sayisi, havayolu,
denizyolu, karayolu yiikr trafigi ve ulagtirma
sektorii istihdami) degisken olarak alinmistir.
Analiz sonucunda lojistik acidan en gelismis
iller sirastyla Istanmul, izmir, Ankara ve
Kocaeli olurken Igdir, Bayburt, Ardahan ve
Kilis son siralarda yer almistir. Istanbul 83.31
endeks degeri ile Tiirkiye’de ilk sirada yer
almistir.
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Glimiis, S. Istanbul’daki 100 Anket Anket sonucunda iilke ulastirma sisteminin en
(2013) lojistik firmast uygun ver verimli olabilmesi nin Tiirkiye’Rde
en ucuz lojistik faaliyeti denizyolu ve
demiryolu ile saglanmasi gerektigi ancak bu
tasima modlarinin az kullanildig:
vurgulanmistir. Ayrica kalifiye eleman
yetismemesi, yonetim sorunlari, erdpolama
sahalariin yetersizligi, glimriik hizmetlerinin
istenilen Ol¢lide verilmemesi ve limanlarin
fiziki alt yapisinin yeterince olmamasinin Tiirk
lojistik sektoriiniin gelisimini olumsuz
etkiledigi sonucuna ulagilmistir

Saatgioglu, Tirkiye’de 26 bolge Kesit Analiz sonucunda tagimacilik altyapisinin

C., Karaca, O. | 2006-2008 regresyon bolgesel gelir diizeyi lizerinde olumlu bir etki

(2013) analizi sagladigi tespit edilmigtir

Kuzu, S., ve Tiirkiye Granger Tagimacilik ve depolama is hacmi endeksinin

Onder, E. 2005-2013 nedensellik | lojistik sektoriindeki gelismenin gostergesi

(2014) testi olarak kullanildig1 bu ¢alismada, analiz
sonuglari degiskenler arasinda uzun vdaeli birn
liski oldugunu gostermistir.

3. OECD Ulkelerinde Lojistik Sektorii Faaliyetleri ve Gelisimi

Sekil 1°de 1995 ve 2011 yillar1 arasinda OECD iilkelerinde yapilan karayolu, demiryolu,
hava alani, deniz limanm ve i¢su yolu yatirimlan gosterilmektedir. Grafik analiz edildiginde bu
iilkelerde karayolu altyapr yatirimlarmin ilgili yillarda daha fazla yapildig1 goriilecektir. kinci en
biiyiik altyap1 yatirimlarinin demiryoluna ait oldugu ve onu sirastyla hava alani, deniz liman1 ve i¢gsu
yolu yatirimlarinin izledigi goriilmektedir.

1995 ile 2011 yillan arasinda, en yiiksek yol yatirmminin (karayolu) diizeyi 210 milyar Avro
(2010), en yiiksek demiryolu yatirim diizeyinin 69 milyar Avro (2010) oldugu goriilmektedir. Hava
alamt yatirnmlarimin 1998-2003 yillan arasinda biraz da olsa artma egiliminde oldugu, yatirimlarin
2003’ten sonra yeniden azaldigi ve deniz limani ve igsu yolu yatirimlarinda oldugu gibi bir
duraganlik gosterdigi goriilmektedir.
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Sekil 1. OECD Ulkelerinde Ulasim Altyap: Yatirimlar (1995-2011, Milyar Euro)
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Kaynak : Uluslararast Ulagim Forumu (ITF, 2014)

Sekil 1’de OECD iilkelerinde 1995 ve 2011 yillart arasinda demiryolu, karayolu ve havayolu
iizerinde ulagim (tasima) gelisimi goriilmektedir. Grafige gore, bu iilkelerde yiik tasimaciligimin
onemli bir kismi demir ve karayoluyla gergeklestirilmektedir. Fakat, 1990’lardan bu yana (1991,
1992 ve 1998 harig) karayolu tasimaciliginin oran1 demiryolu tagimaciliginin oranindan daha fazla
olmustur. Buna karsin, 2011°den itibaren demiryolu tasimaciligi artmis, demiryolu yiik
tagimaciligindan karayolu tagimaciligina dogru bir kayma olmustur. OECD iilkelerinde havayoluyla
yiik tagimacilig1 diisiik ve sabit bir diizeyde ilerlemektedir.
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Sekil 2. OECD Ulkelerinde Ulasim Faaliyetleri (1990-2012, milyon ton-km)
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Kaynak: Uluslararasi Ulagim Forumu (ITF, 2014)

Sekil 2°de 2000-2013 yillar1 arasinda OECD iilkelerinde lojistik sektoriiniin biiytikligiini
gosteren 100 kisi bagina diisen birgok iletisim (haberlesme) gostergesi bulunmaktadir. Buna bagl
olarak, cep telefonu aboneligi 2000 yilindan 2007’ye kadar OECD iilkelerinde hizla artarken, bu artis
hiz1 giderek zayiflamaktadir. Ayni1 zamanda, ayni yillar arasinda telefon hatti aboneliginin de giderek
azaldig1 vurgulanmistir. Ayn1 zamanda, ayni yillar arasinda telefon hatt1 aboneliginin de giderek
azaldig goriilmektedir. Bu yonde cep telefonu aboneligi (CTA) arttig1 siirece sabit hat kullanimi
azalmaktadir. Grafik 3’te goriildiigii gibi, internet kullanicilarima da CTA benzeri artan ¢izgi
sergilemektedir. Fakat, sabit genis bant internet aboneligi (SGIA) 2009’a kadar bir yiikselme
gostermis ve daha sonraki yillarda artis daha diisiik dizeylerde ger¢eklesmistir.

Sekil 3. OECD Ulkelerinde Iletisim Gostergeleri (2000-2013)
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Kaynak: Uluslararas1 Ulasim Forumu (ITF, 2014)
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Tablo 3. Diinya Genelinde GSYIH i¢inde Lojistigin Pay1

Bolge Ulke GSYIH icindeki Pay (%)

IABD 10.5
Kuzey Amerika

Meksika 15.3

Almanya 13.1

Belgika 11.4
Avrupa Fransa 12.0

Ispanya 14.7

'Yunanistan 12.6

Avustralya 14.5
Asya-Pasifik Cin 16.5

Hindistan 15.4
Giiney Amerika Brezilya 15.0

Kaynak: Catalbag, 2014: 69

Tabloya bakildiginda diinya ekonomisine hakim iilkelerde GSYIH iginde lojistigin paymin
% 10.5 ile % 16.5 arasinda degistigi goriilmektedir. Bu biiyiikliiklerde lojistik sektoriine verilmesi
gereken 6nemi daha da artirmaktadir. Ciinkii lojistik sektoriiniin GSYIH ye kendi katkisinin diginda,
imalat sektori, bilgi ve iletisim sektorlerin gelisimin etki etmekte ve bu sektorlerdeki gelisim de
GSYIH’y1 olumlu etkilemektedir.

Tablo 4. Tiirkiye’nin GSYIH’sinda Lojistigin Pay1
\Yillar -Tiirkiye 2003 2004 2005 [2006 [2007 [2008 [2009 2010 [2011 (2012 2013 [2014
Ulastirma ve 11,7 11,8 [12,0 (12,1 (12,4 (12,4 |12,0 {122 (124 {124 (12,3 (12,3
Depolama GSYIiH /
GSYIH
Bilgi ve Tletisim 20 R2 R3 23 24 P4 P55 R4 R4 P26 25 26
GSYIH / GSYiH
Ulastirma ve 13,7 140 [143 (144 (148 (148 145 [146 (148 {150 (14,8 (149
Depolama, Bilgi ve
iletisim GSYiH /
GSYIiH

Kaynak : T.C.Denizcilik ve Ulastirma Bakanligi, 2014: 10

Tablo incelendiginde Tiirkiye’de lojistik sektoriiniin ulagtirma, depolama, bilgi ve iletisim
olarak dlciildiigii goriilmektedir. Yillar itibariyle Tiirkiye’nin GSYIH iginde lojistik sektoriiniin
paymin istikrarli diizeyde devam ettigi goriilmektedir. Ancak yillar iginde GSYIH nin ortalama %
14.5 diizeyinde olmasi lojistik sektdriiniin Tiirkiye Ekonomisi i¢in dnemini de ortaya koymaktadir.
Politika yapicilar i¢in dnemli gostergeler i¢inde lojistigin pay1 da dneme deger diizeydedir.
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4. Arastirmanin Amaci ve Kapsami

Bu calismanin amaci makro diizlemde lojistik sektoriiniin OECD ekonomileri iizerine
etkilerini aragtirmaktir. Bunun i¢in ¢alismada “panel veri analizinden” yararlanilmis ve model
tahmin asamasinda R PROGRAMI programinin plm MODULU kullanilmistir. Calismanin en nemli
kisiti, lojistik sektoriine iligkin veriler olmustur. Lojistik sektorii, yeni gelisen bir sektor oldugundan
veriler tam olarak tutulmamaktadir. Literatiir incelendiginde lojistik sektorii ile ilgili yapilan
calismalarda “Ulastirma, depolama ve haberlesme” verilerinin kullanildig1 goriilmiistiir.

5. Arastirmanin Metodolojisi, Verilerin Analizi ve Yorumlanmasi

Arastirmada 34 OECD iilke ekonomilerinde lojistigin etkisi ortaya koymak i¢in panel veri
analizi yapilmigtir. Tezin uygulama asamasinda ekonometrik yontem olarak panel veri analizi
kullanilmistir. Tezin bu boliimiindeki ekonometrik literatiir biiylik ol¢ide Greene (2003) ve
Wooldridge (2003)’den yararlanilarak yazilmustir. Iktisadi degiskenler arasindaki mevcut iliskilerin
incelenmesi noktasindaki ekonometrik ve istatistiksel olarak ii¢ farkli veri ¢esidi ile ¢alisiimaktadir.
Bunlar; zaman serileri, yatay kesit verileri ve her ikisinin karmasindan olusan panel verilerdir (Grene
2003:612). Son yillarda uygulamali ekonometrik c¢alismalarin ¢ogunda panel veri yontemi
kullanilmaya baglanmistir. Panel veri yontemini; hanehalklari, firmalar ve ilkeler gibi kesit
gbzlemlerinin belli bir zaman donemi i¢inde biraraya getirilmesi olarak tanimlamak miimkiindiir.
Panel veri analizinde veri kesit analizi ve zaman serisi analizi birlestirilmistir.

Aragtirmanin uygulama kisminda dengesiz panel veri analizi kullanilarak 34 OECD
(Avusturya, Belcika, Kanada, Danimarka, Fransa, Almanya, Yunanistan, [zlanda, Liiksemburg,
Hollanda, Norveg, Portekiz, Ispanya, Isvec, Isvicre, Tiirkiye, Irlanda, Birlesik Krallik, italya,
Amerika Birlesik Devletleri, Japonya, Finlandiya, Avustralya, Yeni Zelanda, Meksika, Cek
Cumhuriyeti, Estonya, Giiney Kore, Slovakya, Slovenya, Sili, Estonya, Israil, Macaristan, Polonya)
iilke ekonomilerine lojistik sektdriiniin etkisi bulunmaya calisilmistir. Zaman aralig1 olarak 1970-
2014 donemi verileri kullanilmustir. Calismada literatiirde incelenmis ampirik c¢alismalarda
kullanilan degiskenlerin lojistik sektoriinii temsil eden ulasim ve haberlesme degiskenleri
kullanilarak modeller olusturulmustur. Arastirmada kullanilan istatistiki veriler OECD ve Diinya
Bankasi istatistik sitelerinden elde edilmistir.

Iki ayr1 ekonometrik model kurulmustur. Bagimli degisken olarak kisi basina milli hasila
alinmmstir. iktisat teorisinde kisi basina GSMH’y1 etkiledigi belirtilen kontrol degiskenlerinden; sabit
sermaye yatirimlari, hiikiimet harcamalari, beseri sermaye, istihdam her iki modeldede kontrol
degisken olarak alinmistir. HC, FT ve MCS degiskenleri disindaki tim degiskenlerin logaritmasi
alimmustir,
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Tablo 5. Analizde Kullamlan Degiskenlerin ikili Korelasyon ve Anlamhhklar: (Pairwise Correlations)

EMP FT GFCE GROSS HC INT INV_TE~-M INVEST KBDG _PER LAIR LENGH_~S LENGHT-Y LRAIL MCS
EMP 1
FT 0.4813* 1
GFCE 0.0236 0.4648* 1
GROSS 0.2129* 0.644* 0.424* 1
HC 0.1625* 0.0845** 0.0571 0.1517* 1
INT 0.3138* 0.1874* 0.2249* 0.1589* 0.4341* 1
INV_TELCM 0.2334 -0.0308 0.7793* -0.5194* 0.0341 0.1768 1
INVEST 0.0292 -0.4059* 0.2197 -0.2077 0.2364 0.3429*  0.178* 1
KBDG_PER 0.4517* 0.8494* 0.3787* 0.6148* 0.220*1  0.4022*  -0.0909 -0.1062 1
LAIR 0.0315 0.1368* 0.0331 0.1407* 0.036* 0.0661*** 0.2589** 0.1818  0.0533*** 1
LENGH_HIGH~S 0.1512* 0.4249* 0.828* 0.2619* 0.0184 0.161* 0.7366* 0.4584*  0.3658* 0.0617** 1
LENGHT_RAI~Y 0.0467 0.082** 0.6917* -0.1468* -0.2354* -0.0163 0.4782* 0.2879** 0.0802** -0.1581* 0.6889* 1
LRAIL 0.1962* 0.0666** 0.2906* -0.1065* 0.0822*** 0.0422 0.3354* 0.4369* 0.0511 0.3755* 0.414* 0.455* 1
MCS 0.1161* 0.3397* 0.3103* 0.3695* 0.3599*  0.8882*  0.1565 0.3145** 0.3241* 0.1394* 0.16* -0.1011* -0.0702** 1

Not:

* F* ve *¥** girasiyla %1, %5 ve %10 anlamlilik diizeyinde ilgili korelasyon katsayisinin sifirdan farkli oldugunu gostermektedir.
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Tabloda, lojistik sektorii ve haberlesme sektoriine ait model tahminlerinde yer alan
degiskenler i¢in ikili korelasyon ve olasilik degerlerini gostermektedir. Buna gore lojistik sektorii
degiskenlerine ait modellerin tahmininde kullanilan GFCE, EMP, GROSS ve HC degiskenleri ile
GDP per capita degiskeni arasinda pozitif yonlii ve anlamli bir korelasyon bulunmustur. Elde edilen
bu bulgu lojistik sektoriine ait degiskenlerin yer aldigi modellerde elde edilen katsay1 isaret ve
biiyiikliiklerine de uyum gostermektedir. Bununla birlikte degiskenlerin tiimiiniin kullanildig1 genel
modelde LRAIL ve LENGHT RAILWAY degiskenleri ile GPD per capita degiskeni arasinda
sirasiyla pozitif fakat anlamsiz, pozitif ve % 5 diizeyinde anlaml1 bir pozitif iliskininin varlig1 genel
modelden elde edilen katsay: isaretlerine uyusmamaktadir. Ozellikle bu tutarsiz bulgunun ortaya
cikmasinda ilgili degiskenler i¢in analiz doneminde yeterli g6zlem ve sikliginin bulunmamasi 6nemli
bir etkendir.

Haberlesme sektoriine ait degiskenlerin yer aldig1 modellerde ilgili degiskenlerin GDP per
capita ile etkilesimi korelasyon katsayilarindan elde edilen degerlere ilk iic model disinda uymadigi
gozlenmistir. MCS degiskeni GDP per capita ile pozitif ve anlamli bir korelasyon iliskisine sahip
iken model 3 i¢in tahmin edilen modelde negatif isaret biiyilikliigline sahiptir. Benzer sekilde INV-
TELECOM degiskeni i¢in benzer bir durum sézkonusudur. Yukarida ifade edildigi tizere bdylesine
sonuglarin ¢ikmasinda en etkin faktor olarak yeterli gozlem ve sikliginin bulunmamasi, modellerin
tahmininde kullanilan yontemlerin bu sebeplerden 6tiirti degiskenleri dislamasi gibi sebepler katsay1
isaret ve biiytikliiklerini beklentilere uyum saglamasini engellemistir.

Birinci Model
Birinci Model: Ulasim ile flgili Modelde Kullanilan Degiskenler

Verinin Adi Verinin Tanimlamasi Kaynag
GDP per capita Kisi basina GSMH (current U.S.$) Diinya Bankasi
GFCE Sabit sermaye yatirimlari

General government final consumption expenditure

(% of GDP) Diinya Bankas1
GROSS Hiikiimet harcamalar1 (current U.S.$) Diinya Bankasi
HC Beseri sermaye Labor force with (% of total) Diinya Bankasi
EMP Istihdam (Employment to population ratio,

15+ total %) Diinya Bankasi
LRAIL Demiryoluyla tagian yiik miktar1 (million ton-km) Diinya Bankas1
LAIR Havayoluyla taginan yiik miktari (million ton-km) Diinya Bankas1
INVEST Ozel sektériin ulagimla ilgili yaptig1 yatirimlar

(Current U.S.9$) Diinya Bankasi
LENGHT-HIGHWAYS Karayolu uzunlugu (total route-km) Diinya Bankasi
LENGHT-RAILWAY Demiryolu uzunlugu (total route-km) Diinya Bankas1
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Tablo 6. Lojistik Sektoriinii Temsilen Ulasim Sektor Degiskenlerine Ait Tahmin Sonuclar:

497

MODEL 1 | MODEL2 | MODEL3 | MODEL 4 | MODEL5 | MODEL 6 | GENEL GENEL-
ANLAM
GFCE 0.2345885* | 0.2416284* | 0.2314956* | 0,044561 | 0.2047646* | 0.2441639* | 0.2115586* | 0.213785*
(25.49) (8.72) (25.11) (1.15) (19.98) (2458) (18.56) (21.46)
GROSS 0,0002519 | 0,0003813 | 0,000508 | -0,00076 | -3,6E-05 3,36E-05 | 0,0002978
(0.54) 0.56 (111) (-0.71) (-0.08) (0.07) (0.66)
HC 0.0031881* | 0.0028968** | 0.0031562* | 0.0093668* | 0.0031379* | 0.0038363* | 0.0035726* | 0.0036042*
(3.49) (2.34) (352) (3.14) (3.60) (3.83) (3.83) (4.19)
EMP 0.00917* | 0.0095549* | 0.0095996* | 0,008504 | 0.0092098* | 0.0082745* | 0.0087578* | 0.0108811*
(4.81) (2.93) (5.10) (1.38) (5.00) (4.02) (4.52) (6.72)
LRAIL 0,0032962 -0.05338
(0.06) (-1.95)
LAIR 0.0272781* 0.073325* | 0.0183445**
(2.71) (4.44) (2.28)
INVEST 0,001955
(0.34)
LENGH_ 0.0774784* 0.0766824* | 0.0738154*
HIGHWAYS (5.79) (5.16) (6.02)
LENGHT_ - - -0.1726798*
RAILWAY 0.2338516* | 0.2030718**
(-2.70) (-2.52) (-3.49)
SABIT 3.680248* | 3.389895* | 3.546442* | 8.835647* | 3.54014* | 5.498605* | 5.120407* | 4.588926*
(15.78) (554) (1528 ) | (7.51) (15.80) (6.67) (6.34) (9.41)
R-KARE 0,73 0,7505 0,7502 0,8454 0,761 0.8158 0.8078
F-DEGER 228,26 33,75 191,04 16,4 207,95 170,66 131.22 210.19
[0.0000] [0.0000] [0.0000] [0.0000] [0.0000] [0.0000] [0.0000] [0.0000]

Not: *ve ** sirasiyla %1 ve %5 anlamlilik diizeyinde anlamlili§1 géstermektedir.

basina diisen geliri artir1 etki yarattigi ve istatistiksel olarak da anlamli oldugu goriilmektedir.

Birinci Modelin Verilerinin Analizi ve Yorumu

Model 1’deki sonuglara gore kisi basina diisen geliri; sabit sermaye yatirimlari, beseri
sermaye ve istihdam artirict etki yaratmaktadir ve sonuglar % 1 anlamlilik diizeyinde istatistiksel
olarak da anlamlidir.

Model 2 sonuglarina goére; lojistik sektoriinii temsil eden ulasim ile ilgili degiskenlerden
demiryolu ile taginan yiik miktarinin kisi basina diisen gelire etkisi olmadig1 gériilmektedir.

Model 3’e gore; yine ulasim ile ilgili degiskenlerden havayolu ile taginan yiik miktarinin kisi

Model 4’te 6zel sektdr tarafindan lojistik sektdriine yapilan yatirnmlarin kisi basina gelire
etkisine bakilmig ancak geliri artirici bir etkisinin olmadigi anlasilmistir.

Model 5°te ulasim sektoriinii temsilen karayolu uzunlugunun kisi basina geliri artirict
etkisinin oldugu ve istatistiksel olarak da anlamli oldugu goriilmektedir.

Model 6°da ulagim sektoriinii temsil eden demiryolu uzunlugunun da kisi basina geliri artirict
etki yarattig1 ve istatistiki olarak da anlamli oldugu goriilmektedir.

Lojistik sektoriinii temsilen ulagim ile ilgili secilen degiskenlerle ilgili modele genel olarak
bakildiginda R-Kare ve F prob. degerlerinin genel olarak anlamli oldugu goriilmektedir.

Turkish Studies
Volume 13/22, Summer 2018




498

Ikinci Model
Ikinci Model: Haberlesme ile ilgili Modelde Kullamlan Degiskenler

Verinin Adi

GDP per capita

Verinin Tanimlamasi

Kisi basina GSMH (current U.S.$)

Sevgi SEZER

Kaynag
Diinya Bankas1

GFCE Sabit sermaye yatirimlar1 General government final
consumption expenditure (% of GDP) Diinya Bankasi
GROSS Hiikiimet harcamalar1 (current U.S.$) Diinya Bankas1
HC Beseri sermaye Labor force with (% of total) Diinya Bankasi
EMP Istihdam (Employment to population ratio, 15+ total % )Diinya Bankas1
FT Sabit telefon hatt1 (per 100 people) Diinya Bankasi
MCS Cep telefonu aboneligi (per 100 people) Diinya Bankasi
INV-TELCM Kamu Telekom yatirimlari (U.S.$ million) Diinya Bankas1
INTERNET Internet kullanicilar1 (per 100 people) Diinya Bankasi
Tablo 7. Haberlesme Degiskenlerine Ait Tahmin Sonuglari
MODEL 1 | MODEL 2 | MODEL 3 MODEL 4 MODEL 5 GENEL
GFCE 0.2345885* | 0.1833784 | 0.2744455* 0.1259474* | 0.2600199* | 0.2152334
* *
(25.49) (19.46) (18.01) (5.75) (10.22 9 (3.45)
GROSS 0,0002519 | - 0.0003214 0.0004111 -0.0000701 -
0.0001961 0.0013635
(0.54) (-0.48) (0.70) (0.36) (-0.112) (-0.61)
HC 0.0031881* | 0.003142* | 0.0037243* | -0.0000836 | 0.0039103** | -0.0004724
(3.49) (3.95) (4.06 ) (-0.11) (2.69) (-0.67)
EMP 0.00917* 0.0092903* | 0.0083377* | 0.0175001* | 0.0084887* | 0.0211363
(4.81) (5.61) (4.40) (2.71) (2.88) (3.55)
FT 0.0081957* 0,006719
(10.29) (1.52)
MCS -0.0006542* -0.0029087
(-3.25) (-1.40)
INV_TELCM 0.0111452** 0.0071879
(2.37) (1.50)
INTERNET 0.0007442** | 0.001887
(2.12) (0.62)
SABIT 3.680248* | 4.621054* | 2.740062* 5.298437* 3.119117* 2.898547**
(15.78) (20.77) (7.42) (7.66) (4.95) (2.17)
R-KARE 0,73 0.8021 0.7458 0.8876 0.7434 0.9394
F-DEGER 228,26 262.71 190.11 18.95 41.66 17.45
[0.0000] [0.0000] [0.0000] [0.0000] [0.0000] [0.0000]

Not: *ve ** sirasiyla %1 ve %5 anlamlilik diizeyinde anlamlilig1 gostermektedir.
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ikinci Modelin Verilerinin Analizi ve Yorumu

Haberlesme ile ilgili kullanilan verilerle tahmin edilen modellere ait sonuglar yukaridadir.
Model 1’de ulasim ile ilgili olusturulan modeldeki kontrol degiskenleri yine kullanilmistir. Model 1
sonuclart da ulasim verileri ile paralellik gostermektedir. Yani kisi basina geliri sabit sermaye
yatirimlari, beseri sermaye, istihdam artiric etkilemektedir. Degiskenlere ait istatistiksel sonuglar da
anlamlidir.

Model 2°de haberlesme verilerinden sabit telefon hatlar1 kullanilmigtir. Bu degiskenin kisi
basina geliri artiric1 etki yarattigi ve istatistiksel sonuglarinin da anlamli oldugu goriilmektedir.

Model 3’te kullanilan cep telefona aboneliginin de kisi basina geliri artiric etki yarattigi ve
istatiksel sonucunun da anlamli oldugu anlasilmaktadir.

Model 4’deki kamu tarafindan yapilan Telekom (iletisim) yatirimlarinin kisi basina geliri
artirdig1 ve istatiksel de anlamli oldugu bulunmustur.

Model 5te kullanilan internet kullanici sayilarinin da kisi basina geliri artirict etkisi oldugu
ve modelin istatistiksel olarak da anlamli oldugu goriilmektedir.

Biitiin olarak haberlesme verileri kullanilarak olusturulan modellere bakildiginda R- kare ve
F prob. degerleri agisindan modeller anlamli ¢gikmigtir. Ulagim ile ilgili degiskenlere gore haberlesme
verilerinin kisi bagina geliri artiric1 etkisinin daha fazla oldugu gézlemlenmistir.

Sonuc¢

Uretim ve perakendenin kiiresellesmesiyle birgok degisimin meydana gelmistir. Bu
degisimin meydana gelmesini hazirlayan etmenler; giderek hiz kazanan teknolojik alt yapinin
giiclenmesi, iletisim ve ulastirma araglarinin cesitlenmesi ve sagladigi kolayliklar, diinya ¢apinda
ticaretin kolaylagsmasini saglayan bir takim uluslararasi ekonomik anlagmalar ve {ilkelerin dig
ticaretlerini kolaylastirici mevzuatlari uygulamaya gecirmeleridir. Tiim bu degisimler ve gelisimler
sonucunda; teknoloji, iletisim, iiretim ve ticaret alaninda ekonomiler birbirlerine yakinlagsmislardir.
Bu gergevede giiniimiizde rekabet giicli mikro ve makro 6l¢ekte tartisilan bir konu haline gelmistir.
Gunimiiziin rekabetci yapisinda yapilan her iste ve siirdiiriilen faaliyetlerde profesyonellesme ve
uzmanlasma, sinirli kaynaklarin dogru kullaniliminda adeta bir kilit haline gelmistir. Kiiresel ve
dinamik rekabet sartlarinda, giindemde olan ve tartisilan olgu “lojistik, lojistik is siiregleri ve bu
yondeki gelismeler” ile rekabet sekillendirilmektedir.

Lojistik sektorii hizmet sektorii icerisinde dnemli paya sahiptir ve giderek daha da artan paya
sahip olacaktir. Bu agidan sektor rekabet edebilirlikte kritik ve 6nemli faktdrlerden biridir. Lojistik
sektoriinlin rekabet giicli, sektoriin diger sektorlerde yarattigi rekabet giicli, sektoriin iilke
ekonomilerinde yarattig1 rekabet giicii ele alinmasi gereken 6nemli konulardan biridir.

Tezin hazirlanmasinda kullanilan birincil ve ikincil kaynak arastirmalari sonucunda lojistik
sektoriinlin ekonomik gostergeler lizerindeki etkisi ve belirleyicigi ve dolayisiyla sektoriin iilke
ekonomisi ilizerinde yarattigi dogrudan etkiyi goérmek miimkiin olmustur. Fakat bunu ortaya
koyabilmek ic¢in kesin rakamsal degerleri verebilmek, sektoriin tamamina iligkin net verilerin
bulunmamasi1 nedeniyle zorlanilan bir konu ve ¢alismanin en 6nemli kisit1 olmustur. Birgok iilkede
ulastirma, depolama ve haberlesme verileri, lojistik sektoriinii ifade eden veri olarak kabul
edilmektedir. Sektor heniiz yeni gelisme siirecinde oldugundan o6zellikle gelismekte olan iilkelerde
ve Tiirkiye’de daha ¢ok alt sektdrlerden tagimacilik faaliyetlerinin ekonomik biiyiikliigiine iliskin
veriler bulunmaktadir. Bunun diginda sektdre iliskin istihdam, yabanci yatirimlar, altyapi yatirimlari
gibi verilere ve bu verilerin detaylarina ulagmak miimkiin olmamaktadir. Bu nedenle Tiirk lojistik
sektorii lizerine yapilacak caligmalarda, verilere ulasamama en énemli kisit olmaktadir.
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Lojistik sektoriinde veri sikintist bulunmakla birlikte, tez calismasi kapsaminda lojistik
sektoriiniin ekonomik etkisinin belirlenmesine yonelik literatiirde yapilmig ¢caligmalarda yogunlukla
kullanilan degiskenlerle ekonometrik modeller kurulmaya ve sonuglar test edilmeye calisilmistir.
Ancak literatiirdeki ¢aligmalarda kullanilan veriler aynen kullanildiginda ekonometrik sonuglarin
anlamli olmamasi nedeniyle ciddi sikintilar yasanmistir. Bunun da dogal oldugu kabul edilmelidir.
Ciinkii OECD {ilkelerinin gelismislik farkliliklarinin bulunmaktadir. OECD iilkelerinin birlige {iye
giris tarihlerinin farkli olmasi nedeniyle OECD biinyesinde ve Diinya Bankasi biinyesindeki
istatistiki verilerde ¢ok ciddi eksikliklerle karsilagilmistir. Bu nedenle uygulanan modeller panel veri
analizinde anlamsiz ¢ikmigtir. Yapilan birgok deneme sonucunda ¢aligmada iki ekonometrik model
gelistirilmis, denenmis ve sonuglari verilmistir.

Tezin uygulamas: kisminda ekonometrik modellerde 1970-2014 doéneminde, 34 OECD
iilkesinde lojistik sektoriitndeki gelismelerin ekonomik biiyiime iizerindeki etkileri incelenmistir.
Panel veri analizi kullanilan aragtirmada lojistik sektoriiniin gelismesinin gostergesi olan degiskenleri
iki grupta incelenmistir. Birinci grupta lojistik sektdriiniin gelisim gostergelerinden ulagimi temsil
eden demiryolu ve havayolu yiik tasima miktari, 6zel sektore ait lojistik yatirimlari, karayolu ve
demiryolu uzunluklari degigsken olarak alinmistir. Bu degiskenlerden demiryolu yiik tagimaciligi ve
ekonomik biiylime arasinda anlamli bir iliski bulunamamistir. Ancak havayolu yiik tagimaciligi,
karayolu uzunlugu ve demiryolu uzunlugu gibi altyap: yatirnmlarinin ekonomik biiylime iizerinde
etkili oldugu sonucuna ulagilmigtir.

Ikinci ekonometrik modelde ise, lojistik sektoriinii temsil eden gostergelerden haberlesme
ile ilgili telekomiinikasyon ve iletisime ait degiskenler kullanilmistir. Bu degiskenler; sabit telefon
hatlari, cep telefonu aboneligi, kamu telekom yatirimlari ve internet kullanicilart olmustur.
Kullanilan tiim degiskenlerin ekonomik biiylimeye olumlu katki sagladigi ortaya ¢ikmugtir.

Genel olarak ekonometrik modellerin literatiirde ampirik olarak yapilan ¢alismalarda anlaml
¢ikmasinin nedeni; tek bir tilkeye ait spesifik verilerin kullanilmasi veya gelismislik diizeyi birbirine
yakin olan iilkelerin analizlerde kullanilmasi ve bu iilkelere ait verilerin kolay ve eksiksiz
bulunabilmesinin 6nemi bu yapilan ekonometrik model denemelerinde ortaya ¢ikmustir.

Lojistik sektoriine ait verilerle 6zellikle panel veri analizi yapilacaksa, bunun ¢ok benzer
iilkelerle ve zaman agisindan siirlandirmasina ¢ok dikkat edilerek yapilmasinda fayda bulundugu
da diistiniilmektedir. Ciinkii analizlerde sektore ait gercekler ortaya iyi ¢ikarilirsa, lilkelerin rekabet
giicli, ekonomik biiyiimesi ve diinya ekonomisinin bilylimesi i¢in ¢ok daha akilci yol haritalart
cizilebilir,

Sonug olarak, OECD filkelerindeki lojistik sektoriindeki gelismelerin ekonomik biiyiimenin
en 6nemli belirleyicilerinden biri oldugu sdylenebilir. Ornegin, lojistik sektoriiniin dnemli bir yoniinii
temsil eden tasimacilik altyapisi tarafindan sunulan hizmetler iilkelerin ekonomik faaliyetlerinde
onemli bir rol oynar. Bu alandaki yatirimlar tagimacilik maliyetlerini diisiiriirken, mal ve hizmetlerin
hareketliligini artirarak ticaretin gelismesine yardimci olur. Benzer bigimde, telekomiinikasyon
sektorlerindeki gelismeler, arastirma, bilisim faaliyetleri, reklam, satis, siparis ve tasima
hizmetlerinin gergeklestirilmesini kolaylagtirir ve hizli olmasii saglar. Sonug olarak OECD
iilkelerinde bu sektoriin gelismeleri, bityliime ve geligsme siirecini 6nemli rekabet avantaj1 saglayarak
hizlandirdig: sdylenebilir.
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