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Covid-19 Modu: Bisiklet

Mimar Stikran Yemiscioglu
Dr. Ogr. Uyesi Tiilay Civici

Dulnya Uzerinde gelismis Ulkelerde ulasim araci olarak kullanilan bisikletin cevresel, sosyal ve
ekonomik acidan bir¢ok yarari bulunmaktadir. Diger motorlu araglarla kiyaslandiginda, eneriji tiketimi
cok daha az olmakla birlikte fosil yakit tiketmemesi ve sera gazi saliniminin distik olmasi bakimindan
da hava kirliligine neden olmamaktadir (1). Yine motorlu araclarla kiyaslandiginda yakit tuketimi ve
bakim masraflari agisindan kullanim maliyeti daha distk oldugu i¢in toplumun her kesiminden
kullaniciya hitap edebilecek potansiyele sahiptir. Bu nedenle bisiklet, motorlu arag kullanimina bir
alternatif olarak dusunuldigunde sirdurulebilir ulasim araci olarak kabul edilebilir. Bu baglamda
bisiklet kullanimi bir moda degil, gerek cevresel sorunlar gerek de trafik sikisikligi gibi sorunlara ¢6ziim
olarak degerlendirilebilecek gereksinim haline gelmeye baslamistir (2). Elbeyli'ye gore (2012) tlkemizde
bisiklet, ya profesyonel spor kullpleri tarafindan yapilan bir spor dali olarak géralmus ya da gundelik
yasamda cocuklara yénelik bir oyuncak olarak algilanmistir. Ote yandan Subat 2020'de Balikesir
Blyuksehir Belediyesi'nin dizenlemis oldugu Bisiklet ve Kent Calistay’ nda belirtildigi Uzere bisiklet,
festival ve turizm kanadinda yasamimiza dahil olmus fakat bir ulasim araci olarak guinlik yasamimizin
bir parcasi olarak benimsenmesi ¢abalari yetersiz kalmistir. Bu noktada, bisikletin ulasim araci olarak
benimsenmesi/gorilmesinin ilk basamagi stiphesiz kent dl¢eginde yapilacak projelerin planlamasinda
onemli bir unsur olarak gozetilmesi, coklu paydas grubuyla birlikte yapilan calismalarda “bisiklet yolu
agl” da dusunulerek altyapisinin olusturulmasidir. Bisiklet agi icin dnerilen glizergahlarin proje yonetim
ilkeleri dahilinde hazirlanmasi ve ilk basamak olan fizibilite calismalarinin titizlikle yurataltp bolgesel
analizler ile olanak ve ihtiyaclara dayandiriimasi 6zel énem arz etmektedir. iki nokta arasinda ulagimin
saglanmasinin yani sira baslangi¢ ve bitis noktalarinin planlandigi guzergahlar ile mevcut bisiklet
kullanicilarr igin glvenli bir ulasim saglarken, potansiyel bisiklet kullanicilarini tesvik edecek nitelige
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Aralik 2019'un sonlarina dogru Cin'in Wuhan kentinde ortaya ¢ikan yeni koronavirus (Covid-19)
pandemisi diinya ¢apinda endiseye neden olmustur (3). Cok gegmeden Covid-19, Glkemiz de dahil

olmak Uzere bircok Ulkede goérulmeye baslanmis ve glinimuzde sayisi milyonlari bulan vaka ile birlikte
binlerce kisi yasamini yitirmistir. Bu virsun, hasta bireylerin 6kstrmeleri, aksirmalari ile ortama
sacillan damlaciklarin solunmasi ve hastalarin solunum parcaciklari ile kirlenmis yuzeylere
dokunulduktan sonra ellerin yikanmadan yUz, gdz, burun veya agiza géturtlmesi ile bulagsmasi (4)
kalabalik ortamlarda bulunmanin riskli bir hale gelmesini de beraberinde getirmistir. Dolayisiyla
yasanan bu pandemi 6zellikle kalabalik ortamlardan olusan bir¢cok mekani etkisi altina almistir.
Kentsel 6lcekte bakildiginda toplumun sik¢a kullandigi toplu tasima araclari da insanlarin bir araya
gelerek olusturdugu kalabalik ortamlar oldugundan, bu ortamlar virisin bulagma potansiyelinin
oldugu riskli alanlardir. Oyle ki Turkiye’de de pandemi siirecinde toplu tasima kullanimi, istanbul,
izmir-Aydin, Ankara, Adana-Mersin, Bursa ve Antalya gibi sehirlerde %70 ile %90 oraninda azalma
sergilemistir (Sekil 1) (5). Toplu tasima aracglarinda bulunan virtstn bulas riskine karsilik bisiklet
kullanimi daha az risk icermektedir. Bu bakis agisiyla toplu tasimanin ulasim roltindn bisiklete
aktarilmasi 6nem kazanmaya baslamistir.

Suphesiz ki kentlerde bisiklet kullaniminin guvenli hale getirilmesinin ilk ayagy, bisiklet aglarinin
planlanmasidir. Bisiklet aginin planlama asamasindan sonra uygulama agsamasinda ise icinde
bulunulan sartlar dustnulerek, kentin mevcut kapasite ve 6zelliklerine uygun entegrasyonlar
yapilmalidir. Tum bu asamalarin gercekgi ve ulasilabilir olmasi etkili ve hizli uygulama imkani veren
yontemlerin tercihiyle mimkin olacaktir. Ornegin; tasit yolundan ayrilan bisiklet yollari yerine
bisikletlerin motorlu araclarla birlikte paylasimli olarak kullanabilecekleri, yol ayrimlarinin bulundugu
yerlerde kolay monte edilebilir delinatorlerin kullanimi gibi yol Gzerine yerlestirilecek 6zel
isaretlemelerle donatilmis bisiklet seritlerinin uygulanmasi ekonomik ve hizli uygulamaya olanak
vermektedir.

Yapilacak olan hizli ve etkili c6zUmlere, gegici olarak uygulanan taktik sehircilik (tactical urbanism)
¢ahsmalari 6rnek olarak verilebilir. Covid-19 salgini sirecinde gecici bisiklet yollari olusturabilmenin bir
yolu olarak gérulen bu yontem, bisiklet icin kapsamli bir altyapi ¢calismalarina gerek kalmadan hizl bir
¢6zum Uretmeye yardimci olmaktadir. Taktik sehircilik ydntemiyle olusturulan “pop-up” bisiklet
seritleri, trafikte bir engel olusturmazken bisiklet glivenligini saglamaya da yardimci olmaktadir (Resim
1 ve Resim 2). Ornegin Berlin'in Kreuzberg bélgesinde bu yéntem cikarilabilir bant ve hareketli
isaretlerle uygulanmaktadir. Pandemi surecinden sonra, gerekirse, bantlar ve isaretlemeler
kaldirilabilecektir (6).

Bisiklet kullanma algisinin bir ulasim modundan Covid-19 moduna gecis yaptigl bu sureg, bisikletin
toplu tasima ile entegrasyonunun glg hale gelmesine de sebep olmustur. Halbuki bisikletin toplu
tasima ile entegrasyonu kapidan-kapiya ulasimi saglayabilmede énemli bir etkendir ve gelismis
Ulkelerde uygulanan tesvik edici bir uygulamadir (2, 9). Bu entegrasyona 6rnek olarak Amsterdam-Cin
karsilastirmasi verilebilir (10). Frame ve dig. (2017) yapmis oldugu ¢alismaya gére Wuhan 1980'lerde
“Bisiklet Kralligi” olarak adlandirilirken 2000'li yillara gelindiginde bisiklet kullanim orani %35'lerden
%7'lere diismustir. Ote yandan Amsterdam'da 1970'lerde kiiclk bir diisiis olmasina ragmen
devaminda istikrarl ve glicli bir biyiime gériilmektedir. iki sehir arasindaki en temel fark, bisiklet
kullanma algisinin tlkelere gore farkli dizeylerde olusudur. Wuhan'da bisikletin toplu tasima ile

entegrasyonu tam olarak saglanmadig icin insanlar kapidan-kapiya ulasim tercihlerini bireysel
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Amsterdam’da uygulanan politikalarla bisiklet ve toplu tasimanin devlet tarafindan 6zendirilerek,

bisiklet kullaniminin gelir dlizeyi, cinsiyet vb. durumlarla 6zdeglestirilmesinin 6nune gecilmistir.
Dolayisiyla insanlar bireysel motorlu arag yerine bisiklet ve toplu tasima araglarini bilingli bir sekilde
kullanmaktadirlar. Kisaca, bisiklet ve toplu tasima araglarini kullanma bilincinin, devlet tarafindan
dizenlenen politikalar ve entegrasyon calismalari sayesinde olusmasi s6z konusudur (10). Ancak
Covid-19 nedeniyle bu entegrasyon calismalari risk olusturma potansiyeline sahip oldugundan tek
basina bisiklet kullanimini daha da 6n plana ¢ikarmistir. Toplu tasima ile entegre edilmesi guc¢ hale
gelen bisikletin blytyen bu roltnin, ulasimin bireysel motorlu araclarla saglanmasiyla olusacak trafik
sikisikhgl, hava kirliligi ve fosil yakit tiketimi gibi unsurlarin éntine gecmesi amaciyla, uygulanacak
politikalarin benimsenmesi ve bisiklet kullanimina karsi olusan alginin “bir ulasim araci” yéntinde
olmasi gerekmektedir. Bu ¢alismanin amaci, pandemi stirecinde bisikletin artan roltnu strdurulebilir

ulasim politikalari kapsaminda ve yenilikci ¢cozUmler baglaminda incelemektir.

Surdirilebilir Kent ici Ulasim Politikalari

Cirit'in (2014) calismasinda belirttigi Gzere surdurudlebilir kent i¢i ulasim sistemi olusturmanin temel
amaci, ulasimda otomobili tercih eden kisi sayisinin azaltiimasi ile toplu tasimanin ve bisiklet, yaya,
elektrikli araclar gibi motorsuz ulasim araclarini kullanan kisi sayisinin artirilmasi olarak 6zetlenebilir.
Bu baglamda yUrUtulen her tirli faaliyet ve uygulamalarin timune “strdaralebilir kent ici ulasim

politikalari” denilmektedir ),

Cekme politikalari, insanlarin ulasim tercihlerini toplu tasimadan ve motorsuz araglardan yana
kullanmalarini saglayacak uygulamalardan olusurken itme politikalari ulagim tercihlerinin bireysel
motorlu arag kullanimindan yana olugsmamasina yonelik ¢alismalara dayanmaktadir (9). Cekme ve
itme politikalari seklinde ikiye ayrilan strdarulebilir kent ici ulagim politikalari, birbirlerine zit eylemler
icermelerine karsin bir batun halinde uygulanmalidir (9).

Gerek yerel yonetimler gerek de hukimetler tarafindan uygulamaya yonelik ulasim politikalari ile
pandemi strecinde devrimsel nitelikte degisimler hayat bulabilir. Hikimetler tarafindan “yeni normal”
olarak adlandirilan pandemi sonrasi sureg de bisiklet kullaniminin giivenli ulasimi saglamasinda
onemli parametredir. Dolayisiyla pandemi ve sonrasinda motorlu arag kullanimini en aza indirecek
bisiklet ve ylrime seceneklerine alternatif ulasim agi projeleri, ulagim politikalari vb. gelistirmeye
yonelik cabalarla bisikletin bir ulagim araci olarak algilanmasinin kolaylastiracagl 6ngérilmektedir (12).

Surdurulebilir kent ici ulasim politikalari kapsaminda Covid-19 salginina karsi gelistirilen yeni ve
teknolojik uygulamalar da hayata gecmeye baslamistir. Ornegin Pekin metrosu, viriisi taglyan
bireylerin ve onlarla temas eden kisilerin bulunmasi i¢in bir QR kod uygulamasi gelistirmistir. Buna
gore cevrimici bir yolculuk 6ncesi rezervasyon ve gonulli check-in sistemleriyle yolcularin pandemi
doneminde izlenebilirligi saglanmaktadir (11).

Cekme Politikalan

Otobus, metro, tren gibi toplu tasima araclarinin 6zendirilmesi, yakin zamana kadar cevresel, sosyal ve

ekonomik agidan surduarulebilir bir yaklasim olarak degerlendirilirken bu ortamlar kuresel capta

yasanan Covid-19 salgini nedeniyle riskli hale gelmislerdir. Nitekim Zhao ve dig. (2020) yapmis oldugu

calismada Cin'in Wuhan kentindeki otomobil, tren ve ucak ile seyahat eden i¢ hat yolcularinin Covid-19

vaka sayilariile karsilastirilmasi sonucunda, tren yoluyla seyahat eden kisi sayisi ile Covid-19 vaka

sayllari arasinda anlaml bir iliski oldugu saptanmustir. Bu da toplu tasima araglarinin yalnizca insanlari

degil, gerekli tedbirler alinmadiginda bulasici virtsleri de tasidigini gostermektedir (12). Bu bakis
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sehirlerarasi toplu tasima araclarinin yolcu tasima kapasitelerinin % 50 oraninda azaltilarak, tasima

sirasinda yolcu oturma dizeninin fiziksel temasi engelleyecek sekilde yeniden diizenlenmesinin

gerekliligi belirtilmistir (13).

Cekme politikalari icerisinde yer alan yirume ve bisiklet kullanimina tesvik uygulamalari ise yasanilan
pandemi surecinde daha fazla glindeme gelmeye baslamistir. Diinya Saglik Orgtd, yayinlamis oldugu
bilgilendirme brosurde (15), guinlik fiziksel aktivite i¢cin minimum gereksinimin karsilanmasina
yardimci olmasi ve sosyal mesafeyi saglamasi acisindan ylUrime ve bisiklet kullanimini énermistir. Ayni
zamanda brosurde, toplu tasima araclarinin kullanilmasinin zorunlu oldugu durumlarda alinmasi
gereken 6nlemlere de yer verilmistir (Sekil 2).

Avrupa Ulkelerine bakildiginda da halkin bisiklet kullanimina tesvik edildigi gérilmektedir. Ornegin
Fransa, sosyal mesafe kuralinin kolay bir sekilde bozulabilecegi otobus ve metro gibi toplu tasima
alanlarindaki kalabahgin azaltilmasi icin bisiklet kullanimina tesvik calismalari yaritmekte, bisiklet ile
ilgili altyapi calismalarinin guglendirilmesi ve ¢ocuklarin bisiklet kullanmayi 6grenmeleri amaciyla 20
milyon Euro 6denek ayirmistir (16). ingiltere tarafindan “ulasim devrimi” olarak adlandirilan bu dénem
icin halkin, hiktmet tarafindan bisiklet kullanimina tesvik edilebilmesi ve ulasim sisteminin temeline
bisiklet kullanimi ile yirUyasun yerlestirilebilmesi icin 2 milyar Pound degerinde bir paket ayrilmistir
(17). italya'ya bakildiginda ise Milano Belediyesi tarafindan, mevcuttaki yaklasik 200 km'lik bisiklet
yoluna ek 35 km'lik yeni bir bisiklet yolunun yapilmasi planlanmakta ve kentlerin bireysel motorlu
araglar tarafindan yogunlugunun artmasini énlemek icin bisiklet ve elektrikli scooter gibi ulasim
araglarina tesvik etme uygulamalari Uzerinde ¢alisiimaktadir (18). Ayrica 50 binden fazla nifusu
bulunan yerlesim birimlerinde yasayanlarin, yeni satin aldiklari bisikletlerin Gcretinin %60'ini, faturalari
ile ibra ederek, devletten isteyebilecekleri yeni bir tesvik modeli de olusturulmustur (19).

itme Politikalari

Bisiklet kullanimini tesvik icin sadece bisiklet yollarinin varligi veya yeni bisiklet yollarinin yapilmasi tek
basina bisiklet kullanimini artiran etmenler degildir. Bisiklet kullaniminin tesvik edilmesinin yaninda
cevresel, sosyal ve ekonomik agidan tahribe yol acan bireysel ara¢ kullaniminda da caydirma
politikalarinin uygulanmasi gerekmektedir. Bu amagla uygulanan itme politikalari vergilendirme ve yol
Ucretlendirme gibi ekonomik tedbirler ile gerceklestirilebildigi gibi park alani yénetimi ve trafik
yavaslatma uygulamalari ile de gerceklestirilebilmektedir (9).

Ekonomik tedbirlere yakindan bakildiginda, sosyal acidan esitsizlige yol acabilecek bu ydontemin tek
basina ¢6zUm olmasi beklenemez. Bunun ana nedenlerinin basinda, tGcretlendirme kararina uyan,
uymayan veya uymak zorunda olan kullanicilarin arasinda statt farkliliklarina yol agma ihtimali
gelmektedir. Ucretli yollarin kullanimlari gelir farkliliklari basta olmak tzere bircok unsura bagli olarak
degisebilecektir. Ucretlendirilmeyen bisiklet yollarini kullanmak zorunda kalan bisiklet kullanicilarinin
yani sira Ucretlendirilen yollari bireysel motorlu araglari ile kullanan kullanicilar arasindaki bu
farkllasma ulasimda ¢evresel, sosyal ve ekonomik agidan strdurulebilir yaklasimlar sergilemenin
onlne gececektir (29, 21). Eryigit'in (2012) de ¢alismasinda bahsettigi Uzere bu durum, gelir diizeyi
yuksek toplumlarda bisikleti bir ulasim araci olarak kullanma bilincinin yiksek olmasinin; ekonomik
esitsizligin goruldugu toplumlarda ise bisiklet kullaniminin gelir dizeyi dustik kisiler tarafindan
saglandiginin apacik bir gostergesidir (21).

Cirit'e (2014) gore park alanlarinin kapasitesi, kisilerin sehir merkezlerine yapacaklari ulasimlari
bireysel motorlu araclariyla gerceklestirmelerinde 6nemli rol oynamaktadir. Bu baglamda, bireysel
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alinan karar bu politikaya bir 6rnektir (22). Tabii ki Amsterdam’in bisiklet kullanimi biling diizeyi, altyapi

acisindan gelismislik duzeyi ve kiicuk ¢ocuklarin bisiklet kullanmalarina yoénelik egitim uygulamalari da

g6z 6nunde bulundurulmali ve tek bir politika ile tesvik modelleri olusturulmadigi unutulmamalidir.

Gelismis Ulkelerde uygulanan “Park et-Bin" uygulamalari, 6zel araciyla belirli bir noktaya kadar gelen
insanlarin bireysel motorlu araclarini bu uygulamaya ait park alanlarina park ettikten sonra toplu
tasima kullanarak sehir merkezine ulagsmasina dayanir. Sehir merkezindeki otoparklarin Park et-Bin
uygulamasina ait otoparklara kiyasla daha pahali olmasi, insanlari toplu tasima kullanimina tesvik
etmekle birlikte kent merkezindeki trafik sikisikliginin da dntine gecmektedir. Fakat glinimuz
kosullarina bakildiginda, toplu tasima araglarinin fazladan dnlemler gerektirmesi ve gerekli tedbirler
alinmadiginda virtsin bulasma riskini artiran ortamlar haline déntsmesi, motorlu araglarini belirli
noktalara park eden kisilerin ulasimlarini toplu tasima tzerinden degil, bisiklet Uzerinden devam
ettirme fikrini gl¢lendirmektedir (9, 23).

GUnUmuUzde trafikteki dezavantajli gruplar olarak gorulen yayalarin ve bisikletlilerin giivenligini
saglamak icin motorlu araglarin hareket imkanlarinin kisitlanmasi gerekmektedir. Bunun igin hiz
sinirlayici trafik isaret levhalari cogu zaman yeterli olmamakta ve kisitlayici fiziksel engellerin de
kullaniimasi gerekmektedir. Ornegin yol daraltma ile ada ve dénel kavsak uygulamalari fiziksel
mudahalelerden bazilaridir. Yol daraltma uygulamasi kisaca, surtciinin hiz yapabilme potansiyeline
sahip oldugu genis alanlari daraltmaya yoneliktir. Ada ve dénel kavsaklarda ise araglarin hizlarini
yavaslatarak gecis UstinlUglne gore hareket etmeleri s6z konusudur (9). Fakat bu uygulamalarda
kullanilan malzeme, uygulanacak alanin fiziksel kosullari, uygulama yéntemi gibi nedenlerle uygulama
stireleri uzayabilmekte, dogrudan/dolayl olarak maliyet artislarina sebep olabilmektedir. Oncesinde
projelendirme slrecinin sebep oldugu zamansal sorunlar ile uygulama asamasindaki kullanilan
malzeme ve yontem kaynakli maliyet artisl, fiziksel mtdahalelerin verimliligini olumsuz
etkileyebilmektedir. Hiz kesici timseklerin uygulanmasi ise zaman ve maliyet acisindan avantajh
olmakla birlikte uygulama alaninin boyutuna bagli olarak malzeme, iscilik gibi zaman ve maliyet
faktorleri dogrultusunda diger trafik yavaslatma uygulamalarina kiyasla daha uygun olacaktir (24).

Bisiklet Kiralama Sistemleri

Dilnya ¢apinda bisiklet kullanimindaki gelismis Ulkelere bakildiginda, ulasim politikalarina ek daha
farkli uygulamalarin da bulundugu gérilmektedir. Ornegin Amsterdam’da toplu tasima araclarinin
yogun oldugu noktalarda, yerel yonetimlerce belirlenen bir kira Ucreti ile 24 saatligine bisiklet
kullanma imkani elde edilmekte, toplu tasima kullanildiktan sonra ise ulasim faaliyetine bisiklet ile
devam edilebilmektedir (2). Londra'da ise paylasimli bisiklet noktalarindan alinan bisiklet, kullanimdan
sonra kiralama sistemine ait herhangi bir istasyona iade edilebilmektedir (9). Bu gibi paylagimli bisiklet
istasyonlarina Turkiye 6zelinde bakildiginda Bursa (NILESPIT) (Resim 4), Kayseri (KAYBIS), Konya
(NEXTBIKE), Eskisehir (ESBISIM) ve izmir (BiSiM) gibi kentlerde de rastlanmaktadir.

Bisiklet kiralama sistemleri, bisiklet alma olanagi bulamayan kisiler ile toplu tasima ve/veya 6zel arac
kullanmak yerine 6zellikle kisa mesafe icin tercih edilebilecek tesvik modellerinden biridir. Clinki
bisikletin, kiralama suresi icin Ucretlendirilmesi, bakim giderlerinin kullaniciya ait olmamasi ve diger
ulasim araglarina gore disuk maliyetlerle ulasimin saglanmasi tercih potansiyelini artirmaktadir.

Covid-19 virusu ile yogun mucadelenin yasandigl ginimuzde, bu virlisin temas yoluyla bulasma riski
g6z onune alindiginda bisiklet, diger ulasim araclarina gére daha etkin ulagim aracidir. Yerel
yonetimler bisiklet kullaniminin tesvik edilmesi ve yayginlastiriimasinda aktif rol oynamaktadir. Gerekli
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Sonug

2019 yilinin sonunda ilk olarak Cin'in Wuhan kentinde gértlmeye baslanan ve daha sonra tim
diinyaya hizla yayilip Diinya Saglik Orgltii tarafindan pandemi ilan edilmesine sebep olan Covid-19
virtsu ulasim sektérint de bircok yoénden etkilemistir. Virisin yayilma potansiyelinin yliksek oldugu
yerlerden olan toplu tasima araglari ise riskli mekanlar olarak nitelendirilmektedir. Bu baglamda toplu
tasima araglarina alternatif olarak baska ulasim araclarina tesvikler artmali fakat bu esnada bireysel
motorlu arag kullaniminin artmamasi ve ¢evresel, sosyal ve ekonomik faktérlerin dengede kalmasi igin
de calismalar yuratulmelidir.

Bir ulasim araci olarak bisiklet kullanimi cevresel, sosyal ve ekonomik acidan surdurualebilir olmanin
yaninda pandemi surecinde Ozellikle sosyal mesafeye olanak saglamasi bakimindan kuresel dl¢ekte
daha cok tercih edilen bir alternatif haline gelmis ve gerek hikimetler gerek de yerel yonetimler
tarafindan bisiklet kullanim potansiyelinin artirilmasina yénelik tesvik calismalari hizlandirilmistir. Bu
baglamda bisiklet yolu hentiz bulunmayan veya mevcuttaki bisiklet yollari yetersiz olan kentler icin
hizli ve etkili ¢dzimler Gretebilmek adina “tactical urbanism” temelinde pop-up bisiklet yollarinin
yapilmasi gibi yenilik¢i uygulamalar kacinilmazdir. Gegici olan bu gibi ¢c6ziimlerin, pandemi strecinden
sonra kalici hale getirilmesi ise paydaslarin is birligine dayali kentsel dlcekli projeler olarak ele
alinmasiyla yakindan iliskilidir.

Bisikletin, toplumun tim kesimindeki insanlara ulasma potansiyelini artirmak ve strdurulebilirliginin
saglanmasi bakimindan farkli yéntemler uygulandigi literatirde yer almaktadir (9, 10, 21-24).
Sardurdlebilir ulasim politikalarina bakildiginda, bisiklet kullanma bilincinin yiksek oldugu ulkelerde
itme-cekme politikalari, Ulkelere goére degismekle birlikte uzun yillardan beri uygulanmaktadir. Bu
yaklasimin Ulkelerce benimsenmesi adina atilacak adimlar daha dncesinde buyuk 6nem arz ettigi gibi
pandemi surecinde de ¢zellikle Gzerinde durulmasi gereken bir konu haline gelmistir. Cekme
politikalari itme politikalariyla birlikte uygulanmalidir. Bu baglamda uygulanacak ekonomik tedbirler
kapsaminda vergilendirme ve yollarin tcretlendiriimesi islemi daha ¢ok sosyal esitsizlige ve ekonomik
dengenin bozulmasina sebep olacagindan, bunlara alternatif farkli itme politikalari diizenlenebilir.

Cekme politikalarinin toplu tagsima araclarina tesvik etmesi, pandemi ile micadele icinde
bulundugumuz bu stiregte bazi riskleri de beraberinde getirmektedir. Bu risklerin basinda ise toplu
tasima araclarinin kalabalik ortamlardan olusmasi sebebiyle virtisiin bulas riskini artirmasidir. Bu
nedenle toplu tasima araclarinin kullanimi, ek tedbirler alinmasini gerektirmektedir. Bunun aksine yine
cekme politikalari kapsamina giren yurime ve bisiklet kullanim alternatifleri 6zellikle sosyal mesafe
acisindan daha uygulanabilir gérinmektedir.

Paylasimh bisiklet istasyonlarinin kurulmasi bisiklet kullanimina tegvik etmek igin uygulanan bir
yontemdir. Alternatiflerin yerel ydnetimlerce gerekli gtincel tedbirler alinarak uygulamaya alinmasi
yine cekme politikalari kapsaminda degerlendirilebilir. Dolayisiyla yirime ve bisikleti bir ulasim araci
olarak kullanmaya tesvik etme calismalari kapsaminda bisiklete ulasma potansiyelini artirmak igin
uygulanacak olan bisiklet kiralama sistemleri, pandemi strecindeki ulasim ihtiyacini karsilamada
onemli ve yeni bir role sahip olacaktir.

Teknik ve kurumsal altyapinin saglanmasi, 6zellikle bisiklet yolu aginin olusturulmasinda guizergah
belirleme calismalarinin yapiimasi, bolgesel dinamiklerin bu uygulamalarla senkronizasyonunun
saglanmasi gibi kritik faktorlerin bu projelerin basarisinda énemli bir yeri bulunmaktadir. Bu noktada
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