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OZET

Son yillarda globallesme diinyay1 daha erisilebilir ve mallarin hareketini kolay ve zaman
acisindan verimli hale getirmistir. Yiik tasimaciligi operasyonlari ekonomiyle birlikte bir dereceye
kadar artmis, nakliye ve depolama hizmetleri saglayarak ve insanlarin giinlitk yasam gereksinimlerine
olarak, kiiresellesme tedarik zincirlerini daha uzun hale getirdi ve bu da ulagim mesafelerine
yansitmakta ve bu da tedarik zincirleri tarafindan iiretilen emisyonlar: etkilemektedir. Hiikiimetlerin,
politika yapicilarin ve kuruluslarm sera gazi emisyonlarii azaltma ve global 1sinmay1 azaltma
konusundaki kiiresel ¢cabalar1 nedeniyle lojistik alan1 daha siirdiiriilebilir ve enerji verimli ulasima dogru
biiytik bir doniisiim gegiriyor. Bugiin, lojistik ve tasimacilik igin yesil ¢6ziimler hala bir miktar ilerleme
halindedir ve endiistri, tagimacilikta daha yesil lojistik ¢oziimlerin sunulmasiyla ilgili degisikliklerle
yiizlesmek lizeredir. Lojistik operasyonlar ve nakliye hareketi yiiksek oranda sera gazi emisyonuna
neden oldugundan ve bu nakliye hareketi operasyonlarini daha siirdiirtilebilir bir yone ¢evirmek i¢in
baski oldugundan, bu ¢aligma, daha yesil lojistik ¢dziimlerini uygulama yollar1 hakkinda daha fazla
bilgi edinmeyi kalitatif yontemler kullanmak suretiyle amaglamaktadir.

Lojistik, diinyanin en hizli biiyliyen endiistrilerinden biridir. Kiiresellesme ile artan ticaret
hacimleri ve buna bagl olarak {iretimdeki artis, lojistik hizmetler de dahil olmak {izere tedarik zinciri
yonetimine olan talebi hizlandirmigtir. Ayrica, is yapma bigiminde dis kaynak kullanimi ve tam
zamaninda {iretim gibi yontemlerin benimsenmesi de lojistik hizmetlere olan talebin artmasinin
sebepleri arasinda sayilabilir. Son 20-30 yil boyunca lojistik hizmetler ve etkin uygulamalar diinya
ckonomisinde rekabet giiciinii belirleyen en 6nemli faktorler arasinda yer almaktadir. Ulkeler ve
isletmeler, ekonomik kalkinmay1 tesvik etmek ve lojistik verimsizligin neden olabilecegi rekabet
dezavantajlarindan kaginmak i¢in verimli lojistige biiyilk dnem vermektedir. Bu nedenle devletler,
lojistik operasyonlarinda verimliligi artirmak i¢in altyap: yatirimlari basta olmak iizere birgok ¢aba sarf
ederken, sirketler tedarik zincirlerini daha rekabetgi ve gevik hale getirmek i¢in yeni lojistik yontemler
gelistirmistir. Bu ¢abalar, lojistik ve ekonomik kalkinma arasindaki iliskiye odaklanan biiyliyen bir
literatiirle sonuglanmistir. Daha 1iyi bir ekonomik kalkinmaya ulagmaya yardimeci olabilecek agiklayici
degiskenler hakkinda bir anlagma yoktur. Buna ragmen, biiyiimenin belirleyicileri ve lojistik
performans ile biiyliime arasindaki baglanti, son zamanlarda literatiirde artan ilgi géren konulardir.

Genellikle fosil yakit kullanan ve ¢evre sorunlari yaratan lojistik sektoriiniin zararl etkileri
nedeniyle bazi ekonomistler devletleri ve hiikiimetleri bu zorluga karsi etkin adimlar atmalari
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konusunda uyarmaktadir. Genel olarak yetkililere yesil lojistik eylemleri tesvik etmelerini ve ekonomik
stirdiiriilebilirligi desteklemek igin kirletici operasyonlar1 caydirmalarim tavsiye ettiler. Hiikiimetlerin
yant sira sirketler de yesil lojistik gibi ¢evre dostu uygulamalara yoneliyor. Lojistik sektdriiniin neden
oldugu cevre kirliligine firmalar ¢esitli sekillerde tepki vermislerdir. Tepkiler farkli olsa da amag,
lojistik operasyonlarin c¢evre iizerindeki yikic1 etkilerini azaltmaktir. Lojistik operasyonlar
stirdiiriilebilir olabilirse, yesil enerji kaynaklarinin kullanilmasi, maliyet ve israfin azaltilmasi ekonomik
verimliligi artiracaktir.

Yesil lojistigin farkli tanimlar1 mevcuttur: Tersine lojistik faaliyetlerinin, karbon emisyonlarini
azaltmanin ve tedarik zinciri faaliyetlerini daha yesil hale getirmenin bir kombinasyonu; tim
bilesenlerin cikarlarini dikkate alarak ve ¢evrenin siirdiiriilebilirligini saglayarak ekonomik biiyiimeyi
hedefleyen malzeme ve bilgi hareketliliginin ydnetimi; toplumsal ve ¢evresel etmenler gbz 6niinde
tutarak alarak siirdiiriilebilir ¢ikt1 {iretimi ve dagitimi; lojistik faaliyetlerin ¢cevresel etkisini hafifletmeyi
hedefleyen siirdiiriilebilirlik amaciyla iktisadi, cevresel ve toplumsal hususlar i¢in bir denge; kaynaklari
korumak, israfi azaltacak, verimliligi artiracak ve ¢evrenin korunmasi i¢in toplumsal beklentileri
karsilayacak bir yonetim tarzi; miisteri beklentilerini asgari global maliyet ile tatmin etmek amaciyla
ciktiy1 tedarik zinciri siiresince nakletmekte gereken biitiin operasyonlarin biitiinlesik yonetimi.

Bu arastirma ¢alismasi, panel veri analizi yoluyla 1999-2021 yillar1 arasindaki donemde elde
edilen ilgili verileri kullanmak suretiyle BRICS-T ve G7 iilke gruplarinda siirdiiriilen yesil lojistik
faaliyetler {lizerindeki gerek finansal gerekse de ekonomik etkileri arastirmayi ve yesil lojistik
faaliyetleri lizerinde her iki lilke grubunda da 6nemli bir etki bulunmadigini ortaya koyan sonuglara
gore her iki iilke grubu arasinda bir karsilastirma yapmay1 amaglamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Yesil Lojistik, Globallesme, Lojistik Sektorti.
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ABSTRACT

In recent years, globalization has rendered the world highly accessible and the mobility of
commodities simple and less time- consuming. Freight transportation activities increased to some extent
along with the economic circumstance, rendering logistics the focal point of individuals by procuring
storage services and transportation, and giving individuals gateways to daily necessities and even
further. Additionally, globalization has made longer supply chains possible, which is reflected in
transportation routes, which influenced carbon emissions produced by supply chains. The logistics is
experiencing a major transition toward highly energy-efficient and sustainable transportation by
courtesy of the global attempts of authorities, policymakers and corporations to mitigate carbon
emissions and reduce global warming. Contemporarily, green solutions for transportation and logistics
are still in some progress, and the industry is prone to encounter alterations in transportation with the
presentation of greener logistics contrivances. This study aims to learn more about ways to implement
greener transport solutions using qualitative methods since logistics activities and transportation result
in high levels of carbon emissions and pressure to steer these transport operations in a more sustainable
direction exists.

Logistics is among the fastest-developing industries of the world. Rising volumes of foreign
trade along with globalization as well as the corresponding rise in production enhanced the need of
supply chain management. Moreover, the employment of methods such as JIT and outsourcing in the
manner of conducting business may be considered one of the reasons for the increase in the demand for
logistics services. Throughout the recent 20-30 years, logistics services and their effective practices
consist of the highly crucial factors that detect the world economies’ competitiveness. Corporations and
states assume major importance to efficient logistics in order to promote economic development and
avoid disadvantages of competition may be accounted for inefficient logistics practices. For this reason,
while governments make various efforts, infrastructure investments, in particular, to enhance efficiency
of logistics practices, corporations generate contemporary logistics methodology to render their supply
chains highly agile and competitive. They gave way to a progressive literature concentrating on the
association between economic development and logistics. There is no consensus on explanatory
variables that may assist attain further economic development. Nonetheless, the determinants of
development and the link between logistics performance and development are topics that have received
increasing attention in the literature recently.
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Due to the harmful effects of the logistics sector, which usually utilizes fossil fuels and creates
environmental issues, certain economists recommend governments to take effective precautions in the
presence of such challenge. In general, they recommend governments to promote green logistics
practices and dismay polluting activities to achieve sustainability. Also, corporations tend to favor
environmentally-friendly practices such as green logistics. They have opposed to the environmental
degradation perpetrated by the logistics sector in a variety of manners. Despite the different types of
responses, the objective is to mitigate the destructive impacts of logistics practices on the environment.
The usage of green energy resources, as well as waste and cost reduction, would enhance efficient
economic circumstance, once logistics practices become sustainable. Different descriptions of green
logistics exist: a combination of reverse logistics practices, reducing carbon emissions and rendering
supply chain activities greener; management of material and information mobility aimed at economic
development, taking into consideration the interests of all components and assuring the sustainability
of the environment; sustainable output production and distribution, taking into consideration social and
environmental factors; a balance among environmental, economic, and societal considerations aiming
at mitigating the environmental impact of logistics activities; a management style that will conserve
resources, reduce waste, increase efficiency and meet societal expectations for environmental
protection; integrated management of all operations required to transport output throughout the supply
chain in order to satisfy customer expectations with minimal global cost. This research study aims to
investigate both financial and economic impacts on green logistics activities in BRICS-T and G7
countries utilizing the relevant data obtained over the period 1999 — 2021 via the panel data analysis
and compare both country groups based on the obtained results which indicated no significant impacts
on green logistics activities.

Key Words: Green Logistics, Globalization, Logistics Sector.
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GIRIS

Lojistik, diinyanin en hizli biiyiiyen endiistrilerinden biridir. Kiiresellesme ile artan
ticaret hacimleri ve buna bagl olarak tiretimdeki artis, lojistik hizmetleri de dahil olmak {izere
tedarik zinciri yonetimine olan talebi hizlandirmistir. Ayrica, is yapma bi¢iminde dis kaynak
kullanim1 ve tam zamaninda (just-in-time (JIT)) iiretim gibi yontemlerin benimsenmesi de
lojistik hizmetlere olan talebin artmasinin sebepleri arasinda sayilabilir (Lai ve Cheng, 2016:

2-4).

Son 20-30 yilda lojistik hizmetler ve etkin uygulamalari diinya ekonomisinde rekabet
giiciinii belirleyen en énemli faktorler arasinda yer almaktadir. Ulkeler ve sirketler, ekonomik
bliylimeyi tesvik etmek ve lojistik verimsizligin neden olabilecegi rekabet dezavantajlarindan
kacinmak i¢in verimli lojistige biiylik 6nem vermektedir. Bu nedenle devletler, lojistik
operasyonlarinda verimliligi artirmak i¢in altyapr yatirimlart basta olmak iizere bircok ¢aba
sarf ederken, sirketler tedarik zincirlerini daha rekabet¢i ve ¢evik hale getirmek icin yeni
lojistik yontemler gelistirmistir. Bu ¢abalar, lojistik ve ekonomik kalkinma arasindaki iligkiye
odaklanan biiyiiyen bir literatiirle sonu¢lanmistir. Daha iyi bir ekonomik kalkinmaya ulasmaya
yardimci olabilecek agiklayict degiskenler hakkinda bir anlagsma yoktur. Buna ragmen,
biiylimenin belirleyicileri ve lojistik performans ile biliylime arasindaki baglanti, son literatiirde

artan ilgi géren konulardir (Kuhlmann ve Klumpp, 2017: 121-125).

Ancak ekonomik refahi artirmaya yonelik her ¢abanin ¢cok boyutlu sonuglar1 vardir ve
bu boyutlardan biri de ¢evredir. Geleneksel olarak, Cevresel Kuznets Egrisi (CKE), ekonomik
gostergeler ve ¢evre arasindaki iligkiyi incelemenin teorik temelidir. Buna gore, ekonomik
gostergelerin diizeldigi ilk donemlerde cevre kirliliginin artmasi beklenmektedir. Ancak
yiksek gelismislik seviyeleri ¢evre kirliligini azaltmaktadir. Cevre kirliligi, ekonomik biiylime
nedeniyle yogunlasir, ¢iinkii ekonomiler ekonomik biiylimenin ilk asamalarinda ekonomik
giidiilere Oncelik verir ve ¢evresel siirdiiriilebilirlii géz ardi eder. Sapkota ve Bastola (2017:
208), ekonomik geligmenin ¢evreye zarar verdigini ortaya koymustur. Ancak gelir arttikca
toplumun cevre bilinci de artmaktadir. Bu nedenle CKE, ekonomik kalkinma gostergeleri ile

cevre arasinda diizgiin bir neden-sonug iligkisi kurar.

Ancak, ekonomik faaliyetler ve ¢evre arasindaki etkilesim diizglin olmayabilir ve
ekonomik faaliyetlere gomiilii faktorler ¢evre ilizerindeki etkiyi degistirebilir. Bu, ekonomik
faaliyetlere gomiilii bilesenler hakkinda diistinmeyi gerektirir. Ekonomik faaliyetler i¢inde yer
alan bilesenlerin basinda lojistik hizmetler gelmektedir. Ciinkii giiniimiizde lojistik hizmetler

olmadan hemen hemen higbir ekonomik faaliyet yiiriitiilemez. imalat, tarim, turizm, finans vb.
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gibi bir ekonominin tiim onemli sektorleri, etkin ¢alismalar i¢in lojistik sektoriine giivenir.
Lojistik sektoriiniin tiim sektdérlerde ekonomik faaliyetlerin i¢ine gomiilii olmasi, ekonomik ve
finansal gostergeler ile ¢evre arasindaki iligkinin lojistik sektorii baglaminda ele alinmasin
onemli kilmaktadir. Lojistik sektorii, benzin ve motorin gibi fosil yakitlari kullanan araglarla
yukii baglangi¢ noktasi ile teslim noktasi arasinda hareket ettirir. Bu hareket sirasinda dogal
cevre (hava, su, toprak vb.) hem yerel hem de bolgesel diizeyde salinan gazlarla kirlenir. Bu
kirletme islemi depolama i¢in gegerlidir. Yiik depolamak i¢in kullanilan enerji genellikle fosil
yakitlardan elde edilir. Ayrica lojistik faaliyetleri yiiriitiiliirken olusan giiriiltii ve titresim de
yasam kalitesini olumsuz etkilemektedir. Ote yandan, yiiklerin paketlenmesi igin cesitli
iceriklere sahip paketler kullanilmaktadir. Bu islem i¢in kullanilan malzemeler yillarca dogada
kalir. Bu nedenle paketleme siirecinin de ¢evre lizerinde olumsuz bir etkisi vardir (Rodrigue

vd., 2017: 340-343).

Genellikle fosil yakit kullanan ve gevre sorunlari yaratan lojistik sektoriiniin zararli
etkileri nedeniyle bazi ekonomistler devletleri ve hiikiimetleri bu zorluga kars1 etkin adimlar
atmalar1 konusunda uyarmaktadir. Genel olarak yetkililere yesil lojistik eylemleri tesvik
etmelerini ve ekonomik siirdiiriilebilirligi desteklemek icin kirletici operasyonlari
caydirmalarini tavsiye etmislerdir. Hiikiimetlerin yani1 sira sirketler de yesil lojistik gibi ¢evre
dostu uygulamalara yonelmektedir. Lojistik sektoriiniin neden oldugu ¢evre kirliligine firmalar
cesitli sekillerde tepki vermislerdir. Tepkiler farkli olsa da amag, lojistik operasyonlarin ¢evre
iizerindeki yikici etkilerini azaltmaktir. Lojistik operasyonlar siirdiiriilebilir olabilirse, yesil
enerji kaynaklarinin kullanilmasi, maliyet ve israfin azaltilmasi ekonomik verimliligi

artiracaktir.

Yesil lojistigin farkli tanimlari mevcuttur: Abukhader ve Jonson (2004: 138-139) yesil

.....

faaliyetlerini daha yesil hale getirmenin bir kombinasyonu olarak gérmektedir. Seuring ve
Miiller (2008: 1701) yesil lojistigi, tiim bilesenlerin ¢ikarlarini dikkate alarak ve c¢evrenin
stirdiiriilebilirligini  saglayarak ekonomik biiyiimeyi hedefleyen malzeme ve bilgi

hareketliliginin yonetimi olarak tanimlamiglardir. Sbihi ve Eglese (2010: 161-163) yesil

.....

olarak tanimlamustir. Dekker vd. (2012: 672-673) yesil lojistigi, lojistik operasyonlarin
cevresel etkisini azaltmayi amaglayan siirdiiriilebilirlik i¢in ekonomik, c¢evresel ve sosyal

konular arasinda bir denge olarak tanimlamigtir. Pazirandeh ve Jafari (2013: 890-891) yesil

.....

korumak, israfi azaltmak, operasyonel verimliligi artirmak ve ¢evrenin korunmasi i¢in sosyal
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.....

beklentileri karsilamak olarak tanimlamaktadir. Jedlinski (2014: 103) yesil lojistigi,
misterilerin beklentilerini asgari kiiresel maliyetle (iklim degisikligi, hava kirliligi, kazalar,
giiriiltii vb.) karsilamak i¢in tedarik zinciri boyunca tagimak amaciyla gerekli tiim faaliyetlerin
entegre bir ydnetimi olarak tanimlamaktadir. Ote yandan Blanco ve Sheff’e (2017: 147) gore
yesil lojistik, lojistik hizmetlerinin ¢evre lizerindeki etkisinin belirlenmesi, degerlendirilmesi
ve nihayetinde azaltilmasi anlamina gelmektedir. Diger tanim ise daha yesil paketler,
yonlendirme vb. dahil olmak {izere siirdiiriilebilir lojistik operasyonlar1 uygulamaktir. Yesil
degerlendirmeleridir. Ozellikle {iretim, nakliye, dagitim, depolama, geri doniisim ve
paketleme kirleticilerin kaynaginda birbirinden farklilagmakta ve yesil lojistik tanimi farkl

acilardan degismektedir.

Yesil lojistigin farkli tanimlari olsa da birka¢ temel motivasyonu ve hedefi vardir. Yesil
malzemelerin satin alinmasinin cevresel olarak kotii etkilerini azaltmaktir. Lojistik sektorii
imalat ve hizmet lireten sektorlere hizmet verdigi i¢in {iretim siireglerinin ve bu siireclerde
kullanilan malzemelerin ¢evre dostu olmasi onemlidir. Bu siiregler genellikle nihai mal ve
hizmet bi¢imlerinden Onceki asamalar1 ifade eder. Bu asamalardaki lojistik faaliyetler;
hammadde temini, depolama ve sevkiyattir. Ayrica nakliye, dagitim ve depolama gibi lojistik
faaliyetler genellikle {irlinlerin paketlenmesini gerektirmektedir. Ancak tek kullanimlik
ambalajlar en Onemli ¢evre kirleticileri arasinda sayilmaktadir. Bu nedenle geri
doniistiiriilebilir ve yeniden kullanilabilir ambalajlarin kullanimini artirmak yerine kullanilan
Son asamada ulagtirma, iiretim Oncesi ve sonrast kullanilan bir lojistik faaliyettir. Bu
0zelliginin yan1 sira ulastirma, ¢evreyi biiyiik dl¢iide kirleten fosil yakith araglarin kullanildigt
bir faaliyettir. Cevre ¢alismalari, ulastirmadan kaynaklanan karbon emisyonlarin1 gevre
kirliliginin en onemli bilesenleri arasinda saymaktadir. Buna gore lojistik sektorii her yil
onemli amaci, diger amaclarla karsilastirildiginda, ulastirma faaliyetlerinden kaynaklanan
kirletici gazlar1 azaltmaktir. Bu, yesil lojistik Ol¢limii olarak lojistik operasyonlardan

kaynaklanan kirletici gazlarin kullanimin1 popiiler hale getirdi.

Tiim aciklamalara dayanarak lojistik faaliyetlerin cevre ile iliskisini yesil lojistik
performans olarak kabul etmek yaniltict degildir. Dolayisiyla, lojistik faaliyetlerin gevresel
zararini azaltmak, daha iy1 yesil lojistik performans1 anlamina gelir ve bunun tersi de gegerlidir.

Yesil lojistik performansint iyilestirmek icin ortak lojistik faaliyetlerin doniistiiriilmesi
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gerekmektedir. Ancak lojistik faaliyetlerin yesile (¢evre dostuna) doniistiiriilmesi her tilke i¢in
kolay bir doniisiim degildir. Lojistik operasyonlarinin daha ¢evreci faaliyetlere doniistiiriilmesi,
lojistik siireglerde kullanilan tiim araglarin ¢evreyi kirletmeyen araglarla degistirilmesini ve
tedarik zincirinin tim asamalarinin ekolojist bir yaklasimla yeniden tasarlanmasini
gerektiriyor. Biiyiik yatirnmlar gerektirdigi i¢in ortak lojistik faaliyetlerin doniisimii, yatirim
firsatlar1 ve dolayisiyla gelir diizeyi ile yakindan ilgilidir. Yesil lojistik ve ekonomik kalkinma

arasindaki bu dolayli iliski, iki onemli ger¢ek hakkinda diisiinmeyi 6n plana ¢ikarir.

[lk olarak, ekonomik kalkinma gostergeleri ile yesil lojistik arasinda dolayli bir iligki
oldugu varsayilabilir. Cevresel siirdiiriilebilirligi hedefleyen ekonomik faaliyetlerin
cogunlugu, lojistik ekonomik faaliyetlerin ¢ogunluguna goémiilii oldugundan, yesil lojistik
performans: ile iligkilendirilebilir. Ornegin, ekonomik faaliyetleri hizlandiran en 6nemli
degiskenlerden biri Dogrudan Yabanci Yatirimlar’dir (DYY). DYY, son 20-30 yilda diinya
capinda hizla artis gostermistir. Bu artis, ekonomik faaliyetleri tesvik ettigi gibi, enerji
ihtiyactm1 ve fosil kaynaklarin kullanimini da yogunlastirmustir. Ote yandan DY, lojistik
hizmetlere olan talebi de artirmistir. Dolayistyla DYY ve cevre kirliligi arasindaki iliskinin
lojistik sektorii baglaminda degerlendirilmesi 6nemli bir katki olacaktir. Arastirma ve
Gelistirme (AR-GE) harcamalari1 da lojistik faaliyetleri etkileyebilir. AR-GE harcamalari ile
enerji tiikketimi ve cevre kirliligi arasindaki iligkiler incelenmis ve Kogak ve Ulucak (2019:
14334) ¢alismasinda anlamli sonuglar bulunmustur. Ote yandan, son 20-30 yilin en dnemli
gelismelerinden biri portfdy hareketleri ve finansal gelismedir. Bist (2018: 3-7), finansal
gelismeler ile ekonomik faaliyetler arasinda yadsimnamamasi gereken iliskiler oldugunu
belirtmektedir. Finansal gelismeler ile ekonomik faaliyetler arasindaki iliski, finansal
gelismeler ile ¢evre kirliligi arasindaki iliskinin de incelenmesini tetiklemistir. Ayrica
ekonomik faaliyetlerin arkasindaki en onemli dinamiklerden birinin de uluslararas: ticaret
oldugu kabul edilmektedir. Bu nedenle ihracata dayali ekonomik faaliyetler ile cevre
arasindaki iligski gecmiste birgok kez incelenmistir. Tiim bu arastirma vakalari, ¢evre kirliligi
ile iligkili ekonomik kalkinma gostergelerinin yesil lojistik ile iliskili olabilecegini
gostermektedir. Dolayisiyla bu beklenti calismamizin temelini olusturmaktadir.

Ikincisi, yesil lojistik hakkinda iilke kategorileri agisindan diisiinmekle ilgilidir. Yani
yesil lojistigin ekonomik gostergelerle iliskisi mevcut ise, pek ¢ok az gelismis ve gelismekte
olan iilke icin ¢ok zor bir donilisiim ve lojistik hedeflere isaret etmektedir. Bu da farkli

gelismislik seviyelerindeki tilkeleri ayr1 ayri ele almanin gerekliligini isaret etmektedir.

Bu calisma, secilmis ekonomik ve finansal gostergelerin yesil lojistik {lizerindeki

etkilerini incelemektedir. Bu arastirma, BRICS-T (Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin, Giiney
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Afrika ve Tiirkiye) ve Yediler Grubu (G7) (Almanya, ABD, Ingiltere, Fransa, Italya, Japonya
ve Kanada) olmak {izere iki ana iilke kategorisi i¢in gergeklestirilmistir. Bu iilke gruplar
onemlidir, ¢linkii G7’nin analizi, ekonomik ve finansal degiskenlerin son derece gelismis
tilkeler baglaminda yesil lojistik iizerindeki etkisini anlamamizi saglarken, BRICS-T
iilkelerinin sonuglari, onlarin bu egilimleri takip edip etmedigini anlamaya yardimc1 olacaktir.
Bu calisma, daha 6nce belirlenmis ekonomik ve finansal degiskenlerin yesil lojistik tizerindeki

etkisi arastirilmadigi i¢in yenidir.

LITERATUR TARAMASI

Yesil lojistik lizerine literatiir birkag farkli yonde gelismektedir. Bir grup calisma yesil

.....

.....

gelistirmenin en 6nemli pargasidir. Yesil tedarik zinciri yonetiminin tanimi, yesil lojistik tanimi1
gibi degismektedir. Ancak genel olarak iiriin gelistirme, hammadde temini, liretim asamalari,
nihai iriinlerin teslimi ve kullanilmig {iriinlerin geri doniisiimii dahil olmak {izere tedarik
zincirinin bagindan sonuna kadar olan siirece ¢evre bilincini eklemektir. Calismalar genellikle
firma verilerine dayanmaktadir. Ornegin, Geng vd. (2017: 247-255), yesil tedarik zinciri
yonetiminin etkilerini analiz etmek i¢in gelismekte olan Asya ekonomilerine odaklanmistir.
Yesil lojistik sonuclari ile firmalarin ekonomik gelisimi arasindaki etkilesimi tartismak igin
meta-analizi kullanmislardir. Yesil tedarik zinciri uygulamalar ile firmalarin ekonomik
gelisimi arasinda pozitif bir iliski oldugu sonucuna varmiglardir. Diger bir 6rnek, yesil tedarik
zinciri uygulamalarinin Giiney Asya ekonomileri i¢in sosyo-ekonomik ve ¢evresel gostergeleri
nasil etkiledigini inceleyen Rao ve Holt (2005: 909-914) ¢alismasidir. Bu calisma, yesil tedarik
zinciri yonetimi ve uygulamalarimin ilkeleri daha rekabetci hale getirdigini belirtmistir.
Oberhofer ve Dieplinger (2014: 243-249) ve Bjorklund vd. (2012: 35-37) benzer bakis

.....

gormektedirler.

Literatiirii olusturan diger grup calismalari, firmalarin ekonomik gelisimi ile yesil
lojistik uygulamalari arasindaki iliskiye odaklanmistir. Ornegin, Ren vd. (2020: 51038-51042)
yesil lojistigin ekonomik performans iizerindeki etkisine odaklanmistir. Ekonomik

performansi temsil etmek icin Cinli imalat firmalarinin faaliyetlerini kullanmislardir. Yesil

.....

emisyonlarini azalttig1 ve ihracatgilarin rekabet giiciinii artirdig1 sonucuna varmglardir. Ote
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yandan Barbosa-Povoa vd. (2018: 427-429), lojistik operasyonlardan kaynaklanan karbon
emisyonlarinin kotii etkilerini ortadan kaldiran sirketlerin daha iyi ekonomik performans, yeni

pazar firsatlar1 ve gevresel stirdiiriilebilirlik elde ettigini gdstermistir.

Literatiirii olusturan diger calismalar yesil lojistikle iilke diizeyinde ilgilenmektedir. Bu
caligmalar yesil lojistik ile c¢esitli ekonomik kalkinma gostergeleri arasindaki iligkiyi
incelemektedir. Yesil lojistik uygulamalarinin iilkelerin ekonomik kalkinmasini arttirdig1 genel
kabul gormektedir. Bunu gostermek i¢cin Lu vd. (2019: 9-14), lojistik performans ile bazi
ekonomik kalkinma gdstergeleri arasindaki etkilesimi aragtirmak i¢in GMM yontemini
kullanmistir. Daha iyi lojistik performans ile ekonomik biiylime arasinda dogrusal bir iligki
oldugunu bulmuslardir. Ayrica, daha temiz bir lojistik altyapisinin 112 {ilkede emisyonlar1
azaltacagini 6ne siirmiislerdir. Khan vd. (2017: 1524-1529), segilen 15 iilke i¢in 2007 — 2015
yillar1 arasinda kadar yesil lojistik gostergeleri ile ekonomik kalkinma arasindaki iliskiyi
aragtirmigtir.  Yesil lojistigin ekonomik biiylime i¢in Onemli bir faktor oldugunu One
siirmiislerdir. Ayrica, kotiilesen yesil lojistik performansinin daha fazla emisyona ve sagliksiz

ekonomik performansa neden oldugunu iddia etmislerdir.

.....

anlamak i¢in 113 iilkeden verileri kullandi ve iilkeleri 2007 — 2014 yillar1 arasinda gelismis ve
gelismekte olan gruba ayirmistir. Sonuglar, yesil lojistik ile iilkelerin ihracati arasinda
istatistiksel olarak dnemli bir baglant1 oldugunu ortaya koymustur. Sinha ve Sen (2016: 983-
985), ulastirmanin BRICS iilkelerindeki kaynaklarin siirdiiriilebilirligine zarar vermesi
nedeniyle, lojistik endiistrisinin karbon emisyonlarinin ve sera gazlarinin ana nedeni oldugunu
belirtmistir. Ulkelerin lojistik endiistrisinden kaynaklanan emisyonlar1 azaltmak igin
politikalar uygulamasin1 ve lojistik endiistrisini operasyonlarini karbonsuz olanlarla
degistirmeye tesvik etmelerini 6nermislerdir. Khan vd. (2020a: 139-142), ASEAN iilkeleri i¢in
lojistik performans gostergeleri, kamu saglig1 harcamalari, yenilenebilir enerji ve ekolojik
kalite arasindaki baglantiy1 arastirmistir. Arastirmacilar, lojistik operasyonlarda yesil enerji
kullantminin {ilkelerin ekonomik kalkinmasini iyilestirdigini 6ne stirmiislerdir. Bir takip
caligmasinda, Khan vd. (2020b: 146-156) 42 iilkede yesil lojistik operasyonlarinin ekonomik
kalkinma gostergeleri iizerinde, 6zellikle dogrudan yabanci yatirimlar {izerinde olumlu

etkilerinin altin1 ¢izmistir.

.....

etkisini arastirmistir; ancak dnceki ¢alismalar, ¢esitli ekonomik kalkinma gostergelerinin yesil
lojistik tizerindeki etkisini belirlemeye odaklanmamistir. Ekonomik kalkinma gostergeleri ile

yesil lojistik arasindaki iligskinin ise ¢ok sinirl bir sekilde calisildigi goriilmektedir. Ek olarak,
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finansal gelisme, AR-GE ve DYY nin yesil lojistik {izerindeki etkileri, bu tiir degiskenler
tilkelerin ekonomik kalkinmasini ve lojistik faaliyetlerini dogrudan etkileyebilse de ge¢mis
literatiirde g6z ardi edilmektedir. Dolayisiyla yesil lojistige etki edebilecek faktorlerin ortaya

cikarilmasi literatiire Gnemli bir katki olacaktir. Bu faktorlerin bilgisi, politika yapicilarin yesil

.....

.....

lojistik veya yesil lojistik performansi dlgmek igin gesitli yaklasimlar mevcuttur. Ornegin Lau
(2011), yesil lojistigi 6lgmek icin “Yesil Lojistik Performans Indeksi” adli bir endeks
olusturmustur. Ancak bu endeks sadece Japonya ve Cin’deki sektorleri degerlendirmektedir.
icin bir endeks olusturmustur. Bu iki girisim, belirli tilkeleri ve endiistrileri hedef almis ve bu
da sz konusu veri kiimelerini oldukga kisitlayici hale getirmistir. Ote yandan Khan vd. (2017)
baska bir yontem denemis ve yesil lojistik performansini Diinya Bankasi tarafindan raporlanan
Lojistik Performans Endeksi’ni bir kiyaslama olarak kullanarak dlgmiistiir. Li vd. (2021), bu
endeksi toplam CO2 emisyonlariyla ¢arparak “Cevresel Lojistik Performans Endeksi” adi
verilen yeni bir endeks olusturmustur. Ancak, toplam CO2 emisyonlar1 kullanildig: i¢in bu
indeks kusurludur. Giris boliimiinde de belirtildigi {izere lojistik faaliyetler arasinda en ¢ok
kirletici faaliyet ulastirmadir. Bunun nedeni, ulastirma faaliyetinin CO2 emisyonlarini tegvik
etmesidir. Bu nedenle, bu ¢alisgmada yesil lojistik performansini temsil etmek tizere Wang
vd.’nin (2018) 6nerdigi 6l¢lim, yani, ulastirma sektdriinden kaynaklanan CO2 emisyonlarinin

toplam GSYIH oram kullanilacaktir.

Ekonomik degiskenlerin yesil lojistik lizerindeki etkisini incelemek igin calismada

kullanilan model asagida ifade edilmistir:

YESILOJic = o + B1GSYIH + BzDYYit + F3ACIK + fsPORTit + BsARGE;: + PsFGit + € (1)

Denklem (1)’de, YESILOJ yesil lojistigi temsil eder. Diger degiskenler ise ekonomik
biiylime (EB), dogrudan yabanci yatirimlar (DY), ticari agiklik (ACIK), portfdy yatirimlar
(PORT), arastirma ve gelistirme yatirimlar: (ARGE) ve finansal gelismedir (FG). Yesil lojistik

verileri i¢in iklim izleme veritabani kullanilmistir. McKinnon (2010), tasimaciligin lojistik
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operasyonlarin toplam COz2’sinin yaklasik %80-90’1na katkida bulundugunu belirlemistir. Bu
nedenle, bu degisken yesil lojistik performansini temsil etmek i¢in kullanilir. Bu oranin daha
diisiik bir degeri, yesil lojistikte bir gelisme anlamina gelir ve bunun tersi de gecerlidir. Kisi
basma GSYIH (cari ABD dolar1 cinsinden) ekonomik biiyiimeyi temsil etmek igin
kullanilmistir ve Diinya Bankasi veri tabani bu degiskenin yam sira DY'Y, PORT, ACIK,
ARGE ve FG i¢in verileri elde etmek i¢in kullanilmistir. ACIK, toplam uluslararasi ticaretin
GSYIH’ye oranidir. ARGE, toplam arastirma ve gelistirme yatirimlarinin GSYIH’ye oramdir.
FG, 6zel sektor tarafindan kullanilan toplam yurt i¢i kredilerin GSYIH’ye oramidir. Caligmanin
veri seti BRICS-T ve G-7 iilkelerinin 1996-2021 yillar1 arasindaki yillik verilerinden

olusmaktadir.

Calismada BRICS-T ve G-7 iilkeleri igin yesil lojistik performansi ile ekonomik ve
finansal degiskenler arasindaki iliskiyi aragtirmak amaciyla panel veri es biitlinlesme ve
nedensellik testleri kullanilmigtir. Breusch ve Pagan (1980) LM testi, Pesaran (2004) CD testi
ve Pesaran vd. (2008) testi, dogru tahmin ydntemlerini se¢gmek i¢in bu bilgilere ihtiyag
duyuldugundan verilerde yatay-kesit bagimliligini kontrol etmek amaciyla kullanilmistir.
Degiskenlerin duragan olup olmadigini kontrol etmek i¢in ise Peseran (2006) CADF testi

kullanilmistir.

Daha sonra, es biitiinlesme iligkisini incelemek i¢in Westerlund (2008) Durbin-
Hausman yontemi kullanilmigtir. Westerlund (2008), bagimli degiskenin birinci farkta duragan
olmas1 kosuluyla, regresorlerin birinci veya seviye degerlerinde duragan olup olmadigina
bakilmaksizin es biitiinlesme tahmini yapilabilecegini ortaya koymustur. Bu nedenle, bu
yontemin uygulanmasi i¢in bagimli degiskeninin I(1)’de duragan olmasi gerekirken, bagimsiz

degisken birinci fark veya diizeyde duragan olabilir.

Panel es biitiinlesme testinde degiskenler arasinda uzun dénemli iliski bulunursa, bu
degiskenler arasindaki kisa ve uzun donemli parametrelerin tahmini yapilir. Tahmin edicinin
se¢iminde bazi 6nemli noktalarm alt1 ¢izilmelidir. Ilk olarak, daha uzun zaman aralig1, yatay
kesit birimlerinin egim katsayisin1 degistirme olasiligini arttirir. Geleneksel yontemler
(FMOLS, DOLYS), tiim yatay kesitler boyunca tek tip egim katsayilarini varsayar. Ayrica, daha
uzun araligin duraganlik sorununu artirmasi muhtemeldir. Ikinci 6nemli konu ise yatay kesit
bagimliligidir. Yatay kesitler arasinda bir bagimlilik varsa, geleneksel tahminciler giivenilir

bulgular bildirmezler.

Panel zaman serisi analizinde, ortalama grup (MG) (Pesaran ve Smith, 1995; Pesaran

vd., 1997) ve havuzlamis ortalama grup (PMG) (Pesaran vd., 1997) gibi birinci nesil
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tahminciler heterojenligi gbz oniinde bulundururlar, ancak yatay-kesit bagimliligin1 hesaba

katmazlar.

Ikinci nesil tahmin edicilerden biri olan Genisletilmis Ortalama Grup tahmincisi
(Augmented Mean Group - AMG), s6z konusu kisitlamalar1 ortadan kaldirmaktadir.
Degiskenlerin heterojenligi, duragan olmamasi ve yatay-kesit bagimliligi, geleneksel panel
tahmincilerinde ciddi sapmalara yol agmaktadir. De la Fuente-Mella vd. (2020), bir degiskenin
uzun donem etkisini arastirmak i¢in iki asamali bir prosediire sahip olan AMG tahmincisini
Onermistir. Tiim bu avantajlarindan dolay1 bu ¢alismada AMG tahmincisi tercih edilmistir. Bu
yontem, verilerdeki bagimliligin yani sira egim heterojenliginin ele alinmasinda etkilidir. Son
olarak, yesil lojistik performansi ile ekonomik ve finansal degiskenler arasindaki nedensel

iligskiyi incelemek amaciyla Emir Mahmutoglu ve Kdse (2011) nedensellik testi kullanilmastir.

Heterojen ve yatay kesit bagimlilig1 olan panel veri modelleri i¢in Emir Mahmutoglu
ve Kdse (2011) nedensellik yontemi kullanilmistir. S6z konusu test, standart Granger (1969)
nedensellik testinde oldugu gibi VAR yontemine dayanmaktadir. Her bir i¢sel degisken, VAR
analizindeki tiim icsel degiskenlerin gecikmeli degerlerinin bir fonksiyonudur. Emir
Mahmutoglu ve Kdse (2011), Granger tipi nedensellik testinin karsilastigi bazi sorunlarin
iistesinden gelebilir. Granger nedensellik testinin uygulanabilmesi i¢in serilerin duragan olmasi
veya ayni diizeyde birim koke sahip olmasi gerekir. Nedensellik testi i¢in kullanilan asimptotik
test istatistikleri diger durumlarda gegerliligini kaybeder. Ancak birim kokli seriler arasinda
farkli diizeylerde nedensellik olabilir. Ayrica serilerin biitiinlesme derecesi veya aralarindaki
olas1 es biitiinlesme iliskisi nedensellik testinin gecerliligini etkilememektedir. Ozellikleri

nedeniyle Emir Mahmutoglu ve K&se (2011) nedensellik testi tercih edilmistir.

BULGULAR

Tablo 1 ve 2, sirastyla BRICS-T ve G7°deki degiskenler i¢in yatay kesit bagimlilik testi
sonuglarini gostermektedir. Sonuglar, test istatistikleri anlamli oldugu i¢in degiskenlerin yatay-
kesitsel olarak bagimli oldugunu gdstermektedir. Tahmin yonteminde tercih edilecek testin

belirlenmesinde egim katsayilarinin heterojen/homojen olup olmadig: ¢ok 6nemlidir.
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Tablo 1: BRICS-T Ulkeleri i¢in Yatay-Kesit Bagimlilig: Test Sonuglar

Degiskenler | LM Testi | CDLM Test | CD Test | Bias-adjusted CD Test
YESILOJ | 92.784™ 7.6727" | -4.815™ 19.564™"
GSYIiH 90.026™" 7.465™" | -4.839™ 13.223"™
DYY 76.876"" 57977 | -4.765™" 5.745™"
ACIK 139.608"" | 13.102™" | -4.731™" 20.371™
PORT 77.0617" 5.938™" | -4.545™" -3.192"
ARGE 115.383"" | 10.335™" | -4.795™" 14.332™
FG 142.345™" | 13513™ | -4.793™ 8.317"™"

FkK

NOT: %1 Anlamlilik Diizeyini Gosterir.

Tablo 2: G7 Ulkeleri i¢in Yatay-Kesit Bagimliligi Test Sonuglart

Degiskenler LM Testi | CDLM Test | CD Test | Bias-adjusted CD Test
YESILOJ 206.6317" | 20.189"" | -4.858"" 25.124™
GSYIH 75.665"" 5.655"" | -4.827" 8.557""
DYY 48.541™ 2.459™" | -4.852"" 8.936
ACIK 121.847" 10.197" 4,721 21.342"
PORT 99.924™ 8.514™" | -4.625 5.3767
ARGE 150.719™ 14.4117 -4.831™" 32.118™
FG 142,919 13.581"" -4.817" 6.471""

*kK

NOT: %1 Anlamhilik Diizeyini Gésterir.

Sonuglar, Tablo 3’te her iki lilke grubu i¢in egim katsayilarinin heterojen oldugunu

gostermistir.

Tablo 3: BRICS-T ve G7 Ulkeleri icin Homojenlik Test Sonuglari

BRICS-T Ulkeleri G7 Ulkeleri

Istatistik Olasilik [statistik Olasilik
b 9.887 0.000 4.291 0.002
Diizeltilmis & : 11.859 0.000 4.916 0.000

Verilerdeki heterojenlik ve yatay-kesit bagimliligi kaniti, daha giivenilir sonuglar icin
yatay-kesit bagimlilig1 ve heterojenlik endiselerini dikkate alan testlerin segilmesini gerektirir.
Bu nedenle degiskenlerin duraganliklarini incelemek iizere Peseran (2006) tarafindan
gelistirilen CADF testi kullanilmistir. CADF testinde her iki panel i¢in test istatistikleri
hesaplanir. Test istatistikleri kritik degerlerden biiytikse, sifir hipotezi reddedilir ve CADF
testinde degisken duragan kabul edilir. Tablo 4, BRICS-T iilke grubunda YESILOJ, GSYIH,
ACIK ve ARGE degiskenlerinin birinci farkta duragan, diger degiskenlerin ise diizeyinde
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duragan oldugunu gostermektedir. Ancak G-7 iilke grubunda tiim degiskenler birinci farkta

duragandir.

Tablo 4: Panel i¢in Birim Kok Test Sonuglari

BRICS-T Ulkeleri G7 Ulkeleri
YESILOJ |- -
GsYiH o) byt
A — i
A 435
Rl A — 5
e A—T 22
G TV i

NOT: Azami Gecikme Uzunlugu Dért (4) Olarak Segilmistir ve Optimal Gecikmeler Schwarz Bilgi

Kriterlerine Gore Belirlenmistir.

Westerlund (2008) es biitiinlesme yontemi, duragan olmayan ve yatay-kesit bagimli
degiskenler arasindaki uzun donemli iligkileri test etmek i¢in kullanilabilir. Bagimli degisken
birinci farkta duragan olmalidir, agiklayici degiskenler ise 1(1) diizeyinde duragan olsalar bile
kullanilabilir. Ayrica Westerlund’un Durbin-Hausman es biitiinlesme yonteminde hem
homojen hem de heterojen panelleri dikkate alan iki farkli test istatistigi (grup ve panel
istatistikleri) hesaplanmistir. Durbin-Hausman grup istatistigi heterojenlik varsayimina,

Durbin-Hausman panel istatistigi ise panel homojenlik varsayimina dayanmaktadir (Tablo 5).

Tablo 5: BRICS-T ve G7 Ulkeleri i¢in Durbin-Hausman (D-H) Test Sonuglar

BRICS-T Ulkeleri G7 Ulkeleri
. . L -2.613" -2.821™
Grup Istatistik (0.067) (0.056)
. . . -2.616" -2.787"
Panel Istatistik (0.098) (0.058)
Sonug¢ Es biitiinlesik Es biitiinlesik

NOT: * ve ** Sirasiyla %10 ve %5 Anlamlilik Diizeyini Gosterir.
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Tablo 6’da hem BRICS-T hem de G-7 iilke gruplarinda yesil lojistik ile dogrudan
yabanci yatirimlar, ekonomik biliylime, portféy yatirimlari, AR-GE yatirimlar1 ve finansal

gelisme arasinda uzun donemli bir iliski oldugu tespit edilmistir.

Tablo 6: Panel i¢in Uzun-D6énem Sonuglari

BRICS-T Ulkeleri G7 Ulkeleri
50.621*** 364.692**
Sabit [18.478] [178.476]
(3.99) (3.16)
0.021 0.0004
GSYIiH [0.013] [0.0004]
(2.63) (2.21)
2.71e-10** -8.81e-12
DYY [9.48¢e-10] [9.65e-12]
(3.12) (-0.98)
0.823%** -0.935**
ACIK [0.515] [0.452]
(3.86) (-3.52)
2.17e-10%** -2.27-12**
PORT [2.83e-12] [5.19e-13]
(7.27) (3.31)
48.583* -13.938*
ARGE [30.615] [8.925]
(2.71) (-2.75)
-1.051 0.748
FG [0.341] [0.846]
(-0.52) (0.97)
Wald y? (4) = 32.51*** | Wald y° (4) = 10.71**
Olasilik >%* =0.0000 | Olasilik >y* =0.0058

NOT: * **ve *** sirasiyla %10, %5 ve %1 anlamlilik diizeylerini gésterir.

[...] hata terimlerini ve (...) ise z-istatistiklerini gésterir.

Yesil lojistik ve biiylime arasindaki baglantiya yonelindiginde, G-7 ve BRICS-T
iilkelerinde ekonomik biiylimedeki artigin panel diizeyinde yesil lojistik performansini
etkilemedigi ortaya ¢ikmistir. Bu nedenle, G7 ve BRICS-T grubu iilkeler, daha iyi bir ¢evre
icin ekonomik biiylimelerini siirdiiriilebilir ulastirma ile senkronize etmek amaciyla

politikalarimi yeniden gbzden gecirmelidir.

Benzer sekilde bulgular, dogrudan yabanci yatirnmlarin panel diizeyinde G-7
iilkelerinde yesil lojistik performansini etkilemedigini gostermektedir. Ote yandan, bu
caligmanin sonuglari, BRICS-T paneli i¢in kirlilik cenneti (pollution haven) hipotezini

desteklemektedir. Bu, yabanci yatirimlarin gelismekte olan BRICS-T iilkelerinde yesil lojistik
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performansini azalttigi anlamina gelmektedir. S6z konusu kanit, Suryantoro vd.’nin (2020)
DYY ’nin gelismekte olan iilkelere kirlilik yogun {iriinler getirdigi yoniindeki argiimanlari ile
uyumludur. Ayrica, Birdsall ve Wheeler’a (1993) gore gelismis iilkelerde ¢evre diizenlemeleri
daha kat1 hale geldiginde, gelismekte olan iilkelerde cevre kirliligi artmaktadir. Ote yandan,
Kolstad ve Xing (1998), ev sahibi lilkede uygulanan kati-olmayan ¢evre politikalarinin, kirlilik
orani yiiksek endiistrilere dogrudan yabanci yatirnmin énemli bir belirleyicisi oldugunu 6ne
siirmektedir. Bu nedenle, gelismekte olan BRICS-T {ilkeleri baglaminda, bu gelismekte olan
iilkelerdeki zayif ¢evre yasalari, siirdiiriilemez araglar ve ithal edilen diger altyapilar nedeniyle
zararl etkileri makul diizeydedir. Bu bulgu Shahbaz vd. (2019: 607-611) tarafindan elde edilen

sonuclar1 genisletmektedir.

Caligmanin bulgulari, ticari agiklifin G-7 {ilkelerinde yesil lojistik performansini
artirdigin1 gostermektedir. Ancak agiklik, gelismekte olan BRICS-T {ilkelerinde yesil lojistik
performansi diisiirmektedir. Bu sonu¢ ¢cok makuldiir, ¢iinkii ticaretin Olgek etkisi gelismekte
olan iilkelerde genellikle baskindir, zira bu iilkeler ihracat {iriinlerine yonelik iiretkenliklerini
artirmaya c¢alisirlar. Uretkenlikteki artis onlarm cevresel bozulmalarini hizlandirir. Gevsemis
cevre yasalar1 nedeniyle ticaretin, ithalat yoluyla kirlilik yogun teknolojileri gelismekte olan
ilkeler grubuna getirmesi beklenir. Ayrica, ticaretteki artig, ulastirma faaliyetlerini ve
dolayisiyla ulastirmadaki artiglardan kaynaklanan ¢evresel bozulmayi artirir. Bunun yaninda
fosil yakita dayali lojistik faaliyetler, kullanilan araclarin teknolojik donanimi ve lojistik
operasyonlarda kara tasimaciliginin yiiksek oranda bulunmasi da bu sonucun sebeplerinden
bazilar1 olabilir. Aksine, gelismis lilkelerde genellikle kati ¢evre yasalari vardir; bdylece
ticaret, geligsmis tilkelere modern yakit tasarruflu araglar ve teknolojiler getirir. Ayrica ticaret,
gelismis iilkelerde gevresel siirdiiriilebilirligi gelistirir. Bu nedenle, ticaretin gelismekte olan
iilkelerde yesil lojistik performansi {izerinde yalnizca olumsuz etkileri mevcuttur. Bu bulgu,
Sinha ve Sen (2016: 983-986) ve Nguyen vd. (2020: 5-8) c¢alismalarinin bulgulariyla

uyumludur.

Aym sekilde, portfoy yatirnmlart da G-7 iilkelerinde yesil lojistik performansim
artirmaktadir. Ancak BRICS-T {ilkelerinde tam tersi bir etkiye sahiptir. Temel olarak, portfoy
yatirimlarimin daha iyi yesil lojistik performans gostermesi beklenir. Bu yatirimlar genellikle
tilkedeki bir sirketin hisse senetlerinin satin alinmasiyla yapilir. Boylece portfoy yatirimlari
herhangi bir mal veya hizmet {iretmeden iilkeye nakit akisi saglamaktadir. Bununla birlikte,
gevsetilmis cevre diizenlemeleri, sirketleri daha fazla fayda elde etmek icin enerji-yogun

liretim yapan sirketlere daha fazla yatirim yapmaya yonlendirebilir. Bu nedenle, gelismekte
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olan iilkeler baglaminda, yakit ekonomisi standartlar1 ve tasimacilikla ilgili diger diizenlemeler
bu iilkelerde genellikle bulunmadigindan, portféy yatirimlari lojistikten daha fazla emisyonu
artirabilir. Geligmis tilkeler baglaminda, daha iyi diizenlemeler, yesil lojistigi iyilestiren verimli
teknolojilere ve temiz projelere daha fazla yatirim yonlendirir. S6z konusu bulgular, Xu vd.

(2022: 17-23) tarafindan elde edilen sonuglarla uyumludur.

Bu sonuglara benzer sekilde, AR-GE yatirimlarn1 G-7 iilkelerinde yesil lojistik
performansini artirirken, BRICS-T iilkelerinde yesil lojistik performansini diisiirmektedir. Bu
sonug, geligmis tlilkelerin daha iyi teknolojiler iiretmek i¢in yiliksek tutarlarda AR-GE yatirimi
gerceklestirerek verimli ekonomik faaliyetlere olanak sagladigini gostermektedir. Ayrica,
gelismis tilkelerde, ¢evresel inovasyona, daha temiz enerji kaynaklarina ve daha temiz
ulagtirmaya biiyiik miktarda AR-GE tahsis edilmektedir. Bu nedenle, G7 baglaminda, AR-
GE’ye bagli olarak yesil lojistik performansinda bir artis makuldiir.

Ancak gelismekte olan tlilkeler AR-GE yatirimlarini tahsis ederken yesil lojistik ve daha
iyi bir ¢evreye odaklanmamaktadir. Gelismekte olan iilkelerin temel amaci, kalkinmalarim
gelismekte olan iilkelerdeki inovasyonun genellikle daha temiz teknolojilere yonelik
olmadigint savunan Adebayo vd. (2021: 43919-43920) tarafindan desteklenmektedir. Son
olarak, hem BRICS-T hem de G-7 iilkelerinde finansal gelisme ile yesil lojistik arasinda
istatistiksel olarak anlamli bir iliski olmadig1 saptanmistir. Bu, higbir iilke grubunun yesil
lojistik performansini finansallastirmay1 kullanarak artiramadigi anlamina gelmektedir. FG,
BRICS-T ve G-7 iilkelerinde yesil lojistik performansini iyilestirmez. Bu nedenle, her iki iilke
grubundaki politika yapicilar, yesil lojistigi artirmak i¢in FG kullanmaya odaklanmalidir,
clinkii finansal gelisme kredilerin maliyetini disiiriir ve yerel, ulusal ve bolgesel diizeylerde

cevre dostu yatirim projelerini finanse etmek i¢in 6nemli fonlar sunabilir.

SONUC YERINE

Yesil lojistik, cevreyi korumak icin yararli bir aragtir. Is agisindan bakildiginda, dogal
kaynaklar1 korumak ve yesil enerji bulmak, CO: ve atiklar1 en aza indirmek ve genel ¢evresel
zarar1 azaltmak anlamina gelir. Yesil lojistik faaliyetleri, ulagim faaliyetlerinden kaynaklanan
cevre sorunlarinin artmasi nedeniyle hayati 6énem tasimaktadir. Bu sorunlara 6rnek olarak
yagmur ormanlarinin ve ozon tabakasinin tahribi, su ve hava kirliligi ve diizenli depolama
alanlarinin yetersizligi verilebilir. Hiikiimetler tarafindan siki c¢evre yasalari uygulandikca

cesitli yesil iriinlere olan talebin arttig1 ve dolayisiyla ekolojik olarak daha hassas bir is
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ortaminin ortaya ¢iktig1 goriilmektedir. Bu baglamda bu c¢alisma, G-7 iilkeleri ve BRICS-T
iilkelerinde ekonomik ve finansal gostergeler ile yesil lojistik arasindaki iligkiyi incelemeyi

amaclamaktadir.

Sonuglar, DYY ve ticari agikligin gelismekte olan BRICS-T grubundaki iilkelerde yesil
lojistik performansi azalttigini ortaya koymustur. Aksine hem DY'Y hem de ticaret, G7°de yesil
lojistik performansini artirtyor. Benzer sekilde, AR-GE ve portfoy yatirimlar1 G-7 iilkelerinde
yesil lojistik performansini iyilestirirken, BRICS-T iilkelerinde yesil lojistik performansini
diisiirmektedir. Ayrica, calisma, ekonomik biliylime ve finansal gelismenin her iki lilke

grubunda da yesil lojistik performansi tizerinde anlamli bir etkisi olmadigini saptamistir.

Politika yapicilarin ¢evre ve hava kirliligini azaltmak, saglikli yasami korumak ve dogal
kaynaklar1 korumak icin ¢esitli stratejiler gelistirmesi ve uygulamasi gerekmektedir. Ticaretin
ve DY Y nin yesil lojistik tizerindeki olumsuz etkilerinden kaginmak i¢in 6zellikle BRICS-T
iilkelerinde uygun g¢evre yasalarinin gelistirilmesi dnemlidir. BRICS-T iilkeleri gelismis G7
grubundan 6grenebilir ve kirlilik yogun projelere yapilan yatirimlart kisitlayarak ve kirlilik
yogun lojistik ithalatin1 sinirlayarak ticaret ve DY'Y igin politikalarin1 yeniden tasarlayabilir.
Lojistikten kaynaklanan cevresel sorunlar1 azaltmak i¢in BRICS-T iilkelerinde arag¢ yakit
ekonomisi standartlar1 uygulanmalidir. Odak noktasi, daha fazla toplu tasimayi tesvik etmek,
demiryoluna dayal1 tagtmacilig1 artirmak ve her iki grupta da daha fazla yakit tasarruflu araglar
sunmak olmalidir. BRICS-T grubu, modern verimli araclar ve teknolojiler gelistirmek i¢in AR-
GE’yi artirmak i¢in acil adimlar atmalidir. Fosil yakith araglar yerine temiz enerjili araglarin
uygun fiyatlarla iiretilmesi ve kullanilmasi, lojistik altyapr gelistirmede cevrenin dikkate
alinmasi kritik énem tasimaktadir. Ulkelerin cografi konumlar1 dikkate alinarak tiim lojistik

modlarinda diisiik emisyon hedeflenerek altyap: yatirimlar: yapilmalidir.
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